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La  statistique  annuelle  des  mouvements  de  la  navigation  intérieure,  qui  fait 
Tobjet  de  la  présente  publication,  correspond  à  la  XVIIP  année  de  la  série  com- 
mencée en  1881  par  le  Ministère  des  Travaux  publics.  Elle  fait  suite  aux 
relevés  du  tonnage  des  marchandises  transportées  sur  les  cours  d*eau  exploités 
par  rÉtat,  que  T Administration  des  Contributions  indirectes  a  publiés  jusqu'à 
Tannée  1880  inclusivement. 

Cette  publication  est  divisée  en  deux  parties,  savoir: 

Première  partie.  —  Nomenclature  et  conditions  de  navigabilité  des  fleuves , 
rivières  et  canaux.  —  Elle  est  donnée  sous  forme  de  tableaux  synoptiques  pré- 
cédés d'observations  générales  sur  l'ensemble  du  réseau  fluvial. 

Deuxième  partie.  —  Relevé  général  du  tonnage  des  marchandises  (*^ 
comportant  une  notice  préliminaire  où  sont  résumés  les  résultats  de  la  fréquen- 
tation du  réseau  fluvial,  —  des  extraits  des  rapports  des  Ingénieurs  en  chef 
des  principaux  services  de  navigation  sur  le  trafic  de  leurs  voies  respectives,  — 
et  enfin  la  série  des  tableaux  statistiques. 

Jusqu'en  1890,  on  a  réuni  les  matières  delà  statistique  annuelle  de  la  navi- 
gation intérieure  dans  un  volume  unique  in-4°  jésus.  Depuis  l'année  1891, 
cette  publication  comporle  deux  volumes  in-4°  raisin,  format  adopté  pour  la 
plupart  des  statistiques  de  l'Administration  des  Travaux  publics.  * 

Le  premier  volume  renferme  toute  la  première  partie  de  la  publication,  ainsi 
que  les  notices  et  rapports  afférents  à  la  seconde. 

Le  second  volume  est  exclusivement  affecté  à  la  série  des  tableaux  de  déve- 
loppements du  relevé  général  du  tonnage  des  marchandises. 


(^)  lodépendainmeDl  du  Relevé  général  annuel  du  tonnage  des  marchandises,  TAdminislration  publie  dans 
le  Journal  officiel  les  résultats  mensuels  de  la  fréquentation  des  fleuves,  rivières  et  canaux.  Les  chifl*res  des 
tableaux  mensuels  donnent  en  bloc,  pour  chacune  des  voies  navigables  qui  ont  un  tonnage  d'au  moins 
100,000  tonnes,  le  nombre  des  bateaux  qui  Tout  fréquentée  et  leur  tonnage  eflectif.  Ils  permettent  de 
suivre,  au  fur  et  à  mesure  quelles  se  produisent,  les  variations  que  subit  le  mouvement  des  transports. 
To!f!fAGE.  —  1"  Volume.  « 
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•a. 


\ 


PREMIÈRE  PARTIE. 


NOMENCLATURE  ET  CONDITIONS  DE  NAVIGABILITÉ 


DES  FLEUVES,  RIVIÈRES  ET  CANAUX. 


OBSERVATIONS   GÉNÉRALES. 


La  nomenclature  insérée  dans  le  présent  volume  est  divisée  en  deux  parties  : 
la  première  comprend  les  rivières  Uottables  et  navigables,  qui  y  sont  classées 
par  bassin;  dans  la  seconde  figurent,  par  ordre  alphabétique,  les  c^i^m  de  navi- 
gation. 

Tous  les  cours  d'eau  classés  comme  flottables  ou  navigables,  quils  soient  ou 
non  l'objet  d'une  circulation  eÉFective,  sont  portés  dans  la  nomenclature  consti- 
tuanl,  pour  ainsi  dire,  Tinventaire  des  cours  d'eau  rentrant  dans  le  domaine 
public. 

Les  tableaux  de  la  nomenclature  résument,  sous  une  forme  synoptique,  les 
conditions  de  navigabilité  que  l'on  rencontre  actuellement  sur  les  rivières  et 
canaux  utilisés  comme  voies  de  transport. 


^\.. 


14  NOMENCLATURE    ET    CONDITIONS    DE    NAVIGABILITÉ. 

Longueurs  du  Réseau.  —  Sur  un  grand  nombre  de  cours  d'eau,  on  rencontre 
des  parties  qui,  bien  que  classées,  sont  complètement  abandonnées  par  le  com- 
merce; plusieurs  ne  sont  flottables  ou  navigables  que  nominalement  sur  tout  leur 
parcours  ou  bien  ne  donnent  jamais  passage  à  des  bateaux  de  rivière.  Dans  la 
nomenclature,  on  a  mis  en  relief  les  longueurs  des  sections  habituellement 
fréquentées  par  la  batellerie  (colonnes  4»  5  et  6  du  tableau  deîj  rivières, 
colonne  3  de  celui  des  canaux);  on  a  porté  pour  ordre,  dans  la  colonne  d'obser- 
vations, les  longueurs  correspondant  aux  parties  non  fréquentées,  ainsi  que  les 
longueurs  des  cours  d'eau  qui  se  jettent  directement  à  la  mer  et  sur  lesquels  la 
batellerie  d'intérieur  n'a  pas  accès. 


Le  réseau  fluvial  présente  des  longueurs  qui  varient  suivant  le  point  de  vue  ' 
particulier  auquel  on  l'envisage.  \ 


Ainsi  le   développement   total    des   cours   d'eau   classés    atteint  le   chiffre 

de 16,687^ 

tandis  que  celui  du  réseau  fréquenté  en  1898  s'élève  seulement 

à 12,269 

la  différence 4,4 1 8 


se  composant  de  rivières  et  canaux  qui  ont  un  trafic  exclusivement  mari- 
time, et  de  rivières  ou  parties  de  rivières  où  la  navigation  est  purement  nomi- 
nale. 


\ 


\ 


Au  surplus,  la  longueur  du  réseau  fréquenté  varie  d'une  année  à  l'autre 
pour  diverses  causes  :  parfois  des  travaux  de  rectification  abrègent  les  par- 
cours, de  nouveaux  canaux  sont  livrés  au  commerce,  ou  encore  le  trafic  dis- 
paraît pour  un  temps  de  certains  cours  d'eau,  en  abandonne  définitivement 
certains  autres.  Ces  dernières  variations  n'affectent  guère  que  des  cours  d'eau 
à  très  faible  fréquentation,  notamment  les  parties  simplement  flottables  des 
rivières. 


OBSEBVATTOPrS    GÉNÉRALES.  15 

Le  tableau  ci-après  résume  les  différents  états  du  réseau  fluvial  en  1898: 


1*  F]»*nves    rivières   l&cs  p4  étants .........et..... 

LONGUEURS  CLASSÉES 

LONGUEURS 

comme 
flolUblM. 

1 

comme 
■avigablM. 

s 

EoMmble. 
3 

FloUabU». 
7 

8 

Eammkêm, 

fl 

kil. 

2,925 

kil. 

8,832 
4,930 

kU. 

11757 
4,950 

kil. 

788 

f 

kiL 

6.630 
4351 

kil. 

7.418 
4«851 

ii*   rinniinY -... •-.. •_... ....... ... 

2,925 

13.762 

16,087 

788 

11A81 

12,269 

Le  réseau  de  navigation  intérieure  est  presque  en  entier  administré  par  TÉtat; 
une  fraction,  très  petite,  seulement  est  concédée.  A  ce  point  de  vue,  le  tableau 
ci-dessous  indique  comment  se  divisent  les  cours  deau  û^quentés  pendant 
Tannée  1898: 


1*  Fleofet,  rivières,  lacs  et  étangs. 
3*  Canaux 


BXTLOITBIS 

par  l'Eut. 


kil. 

7,498.  0 
4,606. 0 


12,014.0 


LONGUEURS 


CORCKOélt. 


kil. 

10.0 
245.0 


(a)     255. 0 


KWSBHUI. 


kil. 

7.418. 0 
4351.0 


12469.0 


(a)  Voir  i'innmirftiioa  des  voies  coneéd^M  : 


1*  RjTiêres Les  canaliai. 


kii. 
10 


BMTr]r(«DWudMacntdaeudd*Alr») 

Boni^^doa  (embraBckemeal  du  e«al  da  RhAiM  à  Cell«) 
Lnel 


Il 


a*  G«B«ax, 


Garni .  Sainl-Denia ,  Saiat^Martia  ( Canaax  de  Paria) 1J0 

Sambre  h  l'Oiae q-j 

Souches  eanalis^  (  portion  da  canal  de  Lena  à  la  Deéle) 3 

Sylv^r^al  (  embraBckenMnt  daemMidv  Rhte«âC«lt«) g 

Vaaay  à  Saist-Diticr  ( embraochemeat  da  canal  de  la  HaaU-Monie) 33 


Total  éoAi.. 


25S 


Conditions  de  navigabilité.  —  Dans  les  tableaux  de  la  nomenclature  sont 
résumées  les  conditions  de  navigabilité  de  chaque  cours  deau  :  mouillages, 
nombre  et  dimensions  des  écluses,  nombre  des  ponts  et  souterrains  et  hauteurs 
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disponibles  que  ces  derniers  ouvrages  laissent  à  la  batellerie.  Une  note  en  lêle 
des  tableaux  rappelle,  en  ce  qui  concerne  les  rivières  canalisées  et  les  canaux, 
les  relations  qui  doivent  exister  entre  le  mouillage  et  les  dimensions  utiles  des 
écluses,  d'une  part,  et  renfoncement  ainsi  que  les  dimensions  des  bateaux, 
d'autre  part. 

On  sait  que  la  loi  de  classement  du  5  août  1879  a  divisé  le  réseau  de  naviga- 
tion intérieure  en  lignes  principales  et  lignes  secondaires. 

Les  voies  constituant  les  lignes  principales  doivent,  aux  termes  de  ladite  loi, 
avoir  un  mouillage  de  2  mètres,  des  écluses  de  38  m.  5o  de  longueur  et 
5  m.  20  de  largeur,  et  les  ponts  fixes  doivent  laisser  3  m.  70  de  hauteur  libre 
au-dessus  du  plan  d'eau  réglementaire. 

Actuellement,  le  développement  des  voies  navigables  où  le  mouillage  de 
2  mètres  est  assuré  en  tout  temps  s'élève  à  6,472  kilomètres,  ainsi  répartis  : 

Fleuves  et  rivières  (y  compris  les  parties  maritimes) 2,184*" 

Canaux 3,288 

Total  égal 6,472 

Les  rivières  canalisées  et  les  canaux  dont  les  écluses  ont  au  moins  38  m.  60 
de  longueur  utile  et  6  m.  20  de  largeur  représentent  ensemble  une  longueur 
de  4>37i  kilomètres,  savoir: 

Rivières  canalisées ^H'^l^ 

Canaux 2,644 

Total  égal 4,37 1 

ËnGn  les  voies  remplissant  les  deux  conditions  nécessaires  pour  donner  pas- 
sage, en  tout  temps,  aux  bateaux  de  38  m.  60  de  longueur,  calant  1  m.  80, 
offrent  un  développement  de  4,716  kilomètres,  savoir: 

Fleuves  et  rivières  (y  compris  les  parties  maritimes) 2,086*" 

Canaux 2,63o 

Total  égal. 4»7 1 5 

En  définitive,  l'état  actuel  du  réseau,  considéré  au  point  de  vue  technique  et 
comparé  à  ce  qu'il  était  en  1878,  c'est-à-dire  avant  l'impulsion  donnée  aux  tra- 
vaux de  navigation  par  le  programme  de  1 879,  fait  ressortir  les  progrès  accomplis 
pendant  cette  période  de  dix-neuf  années. 


r L 


OBSERVATIONS  GENERALES. 
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Voici  les  chifires  résumant  les  situations  aux  deux  époques  : 


Situation  en  1 878 

LONGUEUR  TOTALE  DES  VOIES  NAVIGABLES 

ATA«T    AU    MIRIMOM    S    MiTBM   DB    MODIIXAGI 

«t  d«s  ^closes  do  38  m.  5o  de  longaeur  allie  et  5  m.  »o  de  Urgeor. 

Fleaves  et  ririèree. 

Ceneiax. 

Ensemble. 

kilomètres. 

996 
2,085 

kilomètres. 

463 
2.630 

kilomètres. 

1.459 
4.715 

Situation  actuelle 

Différences  en  faveur  de  1898 

1,089 

2.167 

3.256 

Si  Ton  note  enfin  que,  sur  les  463  kilomètres  de  canaux  figurant  précédem- 
ment comme  offrant  déjà  en  1878  un  mouillage  de  2  mètres  »  228  kilomètres 
environ  avaient  encore  des  écluses  dont  la  longueur  utile  variait  entre  34  m.  80 
et  38  mètres,  on  voit  que  les  canaux  ont  été  transformés  sur  la  presque  totalité 
de  leur  parcours,  soit  par  approfondissement,  soit  par  rallongement  des  écluses, 
et,  le  plus  souvent,  au  moyen  de  ces  deux  opérations  exécutées  simultanément. 

Les  2,63o  kilomètres  de  canaux  relevés  comme  remplissant  les  deux  condi- 
tions prévues  par  la  loi  de  1879,  mouillage  et  dimensions  des  ouvrages,  com- 
prennent 646  kilomètres  de  voies  construites  depuis  1878,  savoir: 

Le  canal  de  TEst,  sections  ouvertes  de  1878  à  1887 36 1^ 

Le  canal  du  Havre  à  Tancarville,  ouvert  en  1887 26 

Le  canal  de  Lens  (prolongement  de  la  Souchez  canalisée,  em- 
branchement de  la  Deûle),  ouvert  en  1886 8 

Le  canal  de  la  Haute-Marne  (section  de  Rouvroy  à  Marnaval), 

ouvert  de  1879  à  1880 38 

Le  canal  de  fOise  à  l'Aisne,  ouvert  en  1889 48 

Le  canal  de  Saint-Dizier  à  Vossy,  ouvert  en  i883 23 

Une  partie  du  canal  de  la  Marne  à  la  Saône  (prolongement  du 
canal  de  la  Haute-Marne  vers  Chaumont  et  Heuilley-Gotton,  sur 
89  kilomètres,  d'une  part,  et  section  sur  le  versant  de  la  Saône, 

d'autre  part,  2  4  kilomètres),  longueur  mise  en  eau ii3 

Embranchement  de  Tourcoing,  ouvert  en  189  i 2 

Canal  maritime  de  la  Basse-Loire,  ouvert  en  1892 i5 

Dérivation  de  la  Scarpe  autour  de  Douai,  ouverte  en  1895-  •  .  .  8 

Canal  maritime  de  Marans  au  Brault,  ouvert  en  1897 5 

TomiAGs.  —  V  Volume.  3 
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ET  CONDITIONS  DE  NAVIGABILITÉ 


r  —  FLEUVES  ET  RIVIÈRES 


T  —  CANAUX 


Nota.  —  L'enfoncement  des  bateaux  doit  élre  inférieur  de  o"  20  au 
mouillage  sur  le  fond  normal  réglé  sur  le  zéro  des  échelles  hydromé- 
triques des  écluses. 

La  longueur  maxîma  des  bateaux,  trains  ou  radeaux,  doit  être  telle 
que,  dans  les  écluses,  lorsqu'ils  touchent  le  mur  de  chute,  il  reste  tou- 
jours g"  3o  de  jeu  du  coté  des'portes,  dans  toutes  les  positions  qu'elles 
occupent  pendant  leur  mouvement. 

La  largeur  des  bateaux  doit  être  moindre  de  o™  20  que  celle  des 
écluses  ;  mais  cette  différence  sera  portée  à  o™  ko  pour  les  trains  ou 
radeaux,  qui  sont  plus  difficiles  à  mesurer  exactement  à  cause  de  leur 
irrégularité. 

La  hauteur  minima  libre  sous  les  ponts  et  souterrains  est  celle  du  rec- 
tangle inscrit  ayant  pour  base  la  largeur  des  écluses. 

Pour  les  rivières  canalisées,  cette  hauteur  est  donnée  par  rapport  au 
niveau  des  plus  hautes  eaux  navigables. 

Pour  les  canaux,  c'est  le  plan  d'eau  réglementaire  qui  a  été  considéré. 

Enfin ,  en  ce  qui  concerne  les  rivières  non  canalisées ,  les  chiffres  du 
mouillage  et  de  la  hauteur  libre  sous  les  ponts  correspondent  généra- 
lement aux  eaux  moyennes  navigables  ;  mais  ils  n'offrent  pas  les  mêmes 
garanties  d'exactitude  que  ceux  des  voies  canalisées,  à  cause  des  variations 
fréquentes  auxquelles  ces  rivières  navigables  naturellement  sont  sujettes. 
Ils  sont  donnés  sous  toutes  réserves. 
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BASSINS. 


Aa 


Adocr 


Aude. 


COURS  D'EAU, 


Aa 

HOULLE. 


Adour. 


i"  dection. . 


a*  secûon.. 


Aran 


Ardarabia. 


BiDASSOA 


BiDOUZB 

BOUCAO  (ViBOX-). 

Douze 

Gave  de  Mauléon 


Gave  d  Olobon 


Gayb  de  Pau  . 
Gaves-Ré  cifis. 


LlHOURT , 

LuY. . . . 

MiDOUZE , 
NlVE .  . . 


\  Nivelle. 


Aude. 


I 


Autise.  . . 

B0UT0!flfB. 


Charbrte ./  Lay. 


Mignon 
Seudre . 


Si^VRE-NlORTAISE 

Vendée 


Vie. 


1  "  section  . . 
Charente.  . . .  \    3*  section  . . 


3'  section  . . 


LIMITES  DU  CLASSEMENT. 


De  Saînt-Omer  à  Gravelines 

De  Houile  (pont  du  moulin  Laforcade]  à  l'Aa. 

De  la  digue  du  moulin  d*Aire  au  bec  du  Gave 
Du  bec  du  Gave  à  rembouchure  dans  fOcéan . 

De  Bardos  à  TAdour 

De  Portoberry  à  TAdour 

De  Bordarrupia  à  la  mer 

De  Came  à  TAdour 

De  Soustons  à  la  mer 

De  Roquefort  à  la  Midouze 

Du  pont  d^Osserain  au  Gave  d*01oron 

D'Oloron  au  Gave  de  Pau 

Du  pont  de  Bëtharam  à  Peyrehorade 

De  Peyreborade  à  TAdour 

Du  moulin  de  Roby  à  la  Bidouze 

De  la  digue  du  moulin  d*Oro  à  1*  Adour 

De  Mont-de-Marsan  à  TAdour 

De  Saint- Jean-Pied-de- Port  à  T Adour 

D'Ascain  à  la  mer 

De  Quillan  à  la  mer , 

De  Courdault  à  la  Sèvre-Niorlaise 

De  Saint-Jean-d*Angély  à  la  Charente 

De  Montignac  à  Port-du-Lys 

De  Port-du-Lys  à  Rochefort 

De  Rochefort  à  TOcéan 

De  Beaulieu  à  TOcéan 

De  Mauzé  à  la  Sèvre-Niortaise 

De  Saujon  à  la  mer 

De  Niort  à  la  mer 

De  Fontena)-le-Comte  à  la  Sèvre-Niortaise.  . . . 
De  Pas-Opton  à  la  mer 


LONGUEURS 

EN    KILOMETRES. 


Partie 
flottable. 


a 


t 
» 

n 


(Ê 

a 
a 

52 
a 
a 
a 


a 
a 

n 


a 
a 


Ê 
t 
a 

t 
a 

a 


Partie 
navigable. 


(•») 


29 
4 

83 

33 

11 

5 

9 

18 

7 

a 

a 

a 

a 

0 

I 

£4 

43 

15 


10 
31 
06 
77 
26 

a 
17 

a 
Iti 
25 

a 


TOTAL. 


6 


{»)       116 


(c) 
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MOUIL 

.LAGE 

ÉCLUSES. 

NS   UTILES 

P0.> 

ITS. 

DIMBIfSIO 

minima. 

HAUTEUR 

OBSERVATIONS. 

■SmMOH. 

HOTKII. 

NOMBRE. 

Longueur. 

Largeur. 

NOMBRE. 

minima 
librp. 

7 

8 

9 

10 

11 

19 

i3 

i4 

S.00 

2.00 

1 

38.80 

5.20 

11 

3.47 

1.70 

1.70 

0 

g 

g 

2 

3.30 

La  Hoalle  •  ét^  clauM  p«r  décret  da  i8  avril  1896. 

0.80 

l.OO 
3.50 

12 

4.00 

(■)  Non   comprit  4o  kilom.  dasaés  comma  flottable*  entra  Aire  et  Saint- 
Scver  al  18  kilom.  daaaéi  comme  navigablea  entre  Saint-Sever  et  Mngron  ;  ce 
crai  donne  ponr  lea  pariiea  elaatéea  mais  non  fréquentées 

58^0 

2.00 

0.60 

1.60 

2 

2.00 

« 

0.60 

1.60 

2 

2.00 

■ 

0.40 

2.00 

2 

1.50 

0.30 

1.30 

5 

4.50 

0.90 

1.20 

3 

1.00 

0.30 

0.50 

7 

5.00 

f 

# 

g 

g 

Il  n'y  a  aucun  trafic  anr  cette  rivière  qui  est  clasaée  comme  flottable  aur. . .  . 

4  0 

f 

# 

g 

g 

Il  n*y  a  aucun  trafic  sur  cette  rivière  qui  eat  clavnée  comme  flottable  tur. . . 

73  0 

« 

0 

g 

t 

Il  n'y  a  aucun  trafic  sur  cette  rivière  qui  est  classée  comme  flottable  sur. . . 

102  0 

100 

3.00 

2 

3.0a 

0.50 

1.00 

1 

4.00 

0.45 

0.80 

4 

2.00 

0.7O 

0.80 

6 

2.50 

0.50 
0.40 

1.00 
1.50 

5 

2 

3.00 
1.00 

(c)  La  Nive  est  daaaée  depuis  Saint-Jean-Pied-de-Port  sur  un  parcours  de 
55  kilom.,  mais  elle  n'est  fréquentée  qu'i  partir  d'U^taritx,  sur  i5  kilom.  Je 
longueur.  La  partie  qui  a'etend  en  amont  de  ce  point  offre  un  développement 
Je  40  kilom. ,  dont  33  classés  comme  flottables  et  7  comme  navigablea,  ci . . 

40  0 

â 

g 

g 

f 

Rivière  classée  comme  flottable ,  mais  «ans  flottage  effectif;  longueur 

151  0 

1.00 

1.00 

g 

3 

3.05 

1.00 

1.60 

4 

33.40 

5.50 

l 

5.40 

J.OO 
1.60 

1.50 
2.00 

19 
2 

34.30 
34.80 

6.35 
0.50 

14 

4 

3.60 
5.05 

(d)  Non  compris  la  partie  classée  comme  navigable  de  Monlignac  à  Angon- 
léme  et  qui  n'ett  plua  fréquentée  \  longueur 

Î7  0 

4   ff 

g 

i 

g 

i 

a 

g 

(1)    Monillagea  variables  avec  les  marées  :  6**3o  en  morte-eau  ordinaire  cl 
7*80  en  vive-eau  ordinaire. 

» 

» 

g 

g 

II 

g 

g 

Conrs  d'eau  non  frrouenté.  elasaé  sur  une  lonmeur  de...... 

40  0 

1.00 

l.GO 

4 

35.00 

5.20 

3 

3.30 

^^  ^^  ^^^^  ^^       ^iv     ^^  ^^  ^^        "^  ^^  ^^»      ^  ^   ^  ^™  ^^  ^  ^^  ^^   V       ^"  ^  ^^  ^r^^^r     ^r  ^^  V        ^^  ^^  ^r      ^  ^^         Bv  ^^  ^^  ^^              ^'^  ^wwp^wwwwwwwww***      ■ 

-m^^    ^r 

g 

g 

t 

g 

Ê 

f 

f 

Navigation  maritime  ;  longueur 

25  0 

UO 
0.80 

1.00 
1.05 

7 
2 

31.50 
29.40 

5.20 
5.20 

14 
5 

2.20 
2.25 

Les  portions    de    la  rivière    laissées    en   dehors    Je  la  voie  principale   ne 
aont   pas   comprises  dans  le  total  do  74  kilom.  porté  ci-eontre.   Ces  portions 
Dré«entent  ensemble  une  lonirupur  de..* 

19  0 

f-                                                0 

i 

g 

f 

g 

H 

g 

g 

RWière  non  fréquentée ,  classée  sur  une  longueur  de.  .  •••....•••••..... 

13  0 

J- 


22 


NOMENCLATURE  ET  CONDITIONS  DE  NAVIGABILITl 


BASSINS. 


Escaut. 


COURS  D'EAU. 


1    section, 


Escaut. <    2*  section, 


3'  section 


Lawb. 
Lys.  . 


1  "section.  -  Super" 
ScARPE.^    2*  section,  -  Moy"*. 

3' section.  -  Infër". 


\    SOUCHEZ. 


Ariège, 


1    section 


Baîsb.  .  <     •       4- 

^    a    section 


3*  section 


CiRON 


DOR- 
DOGTtE. 


1"  section. 
2*  section. 
3*  section. 

f\*  section , 
\  5**  seclion. 


Garonne {    Dronne 


Drot. 


Ga- 
ronne. 


1  section, 
2'  section. 
3*  seclion, 
k*  section, 
5*  section, 


6"  section, Gironde, 


Gers. 


ISLE. 


Le  Y  RE  occidentale 
Leyre  orientale  . 


LIMITES  DU  CLASSEMENT. 


9 

De  Cambrai  à  Etnin 

D'Étrun  à  Condé 

De  Condé  à  la  frontière  belge 

De  Bétbune  à  la  Lys 

D^Aire  à  la  frontière  belge 

D*Arras  à  Courchelettes  (confluent  de  la  Sensée] 

De  Courcbdettes  au  Fort-de-Scarpe  (origine  du  canal  de  la  Deûle). 

De  Courchelettes  à  la  Deûle  (dérivation  autour  de  Douai) 

De  Fort-de-Scarpe  à  Mortagne  (embouchure  dans  l'Escaut) 

De  Cintegabelle  à  la  Garonne 

De  Saint-Jean-Poutge  à  la   limite  des  départements  du  Gers  et 
de  Lot-et-Garonne 

De  la  limite  précédente  à  Buzet 

De  Buzet  à  Tembouchure  dans  la  Garonne 

De  Latrave  à  la  Garonne 

De  Bort  à  la  limite  des  départements  de  la  Corrèze  et  du  Lot 

Traversée  du  département  du  Lot 

De  la  limite  des  déparlements  du  Lot  et  de  la  Dordogne  au  confluent 
de  la  Vezèrc 

Du  confluent  de  la  Vezërc  à  Libourne 

De  Libourne  à  Tembouchure  dans  la  Gironde 

De  Coutras  à  son  embouchure  dans  Tlsle 

D'Eymet  à  la  Garonne 

Du  Pont-du-Roi  à  Toulouse 

De  Toulouse  à  l'embouchure  du  Tarn 

De  l'embouchure  du  Tarn  à  Agen 

D'Agea  à  Castets 

De  Castets  au  Bec-d'Ambès 

Du  Bec-d'Ambès  à  l'Océan 

Du  pont  de  Layrac  à  la  Garonne 

De  Périgueux  à  Libourne 

Du  moulin  de  Hotgé  au  bassin  d*Arcachon 

Dn  moulin  de  Sorc  à  Moustey  (confluent  de  ia  Leyre  occidentale). 


LONGUEUR 
en   kilomètres. 


Partie 
flottable. 


M 


(-) 


# 

H 
U 

28 

UG 

31 

a 


II 
i 


II 


90 
25 


Partie 
navigable. 


a 

12 

n 

30 

a 

15 

H 

18 

n 

72 

n 

23 

u 

7 

II 

8 

B 

30 

g 

M 

38 

41 

38 

5 

a 

a 

24 

05 

(r)   137 

41 

tt 
04 
77 
81 
45 
100 
78 
70 
u 

I4r> 

a 

a 


total. 


(A) 


(t) 
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MOUILLAGE 


MIiriMUll. 


2.00 

1.40 
S.OO 
2.00 
2.00 
2.20 
2.00 
f 


0.30 

1.00 
1.00 
1.60 
0.30 
0.30 
0.30 

')    0.30 
0.55 


a 
1.00 

0.25 
0.50 
0.50 

W  2.00 

(>)   f 

f 

L05 
0.20 

0.15 


MOYEN. 


2.00 

1.40 
2.00 
2.00 
2.00 
2.20 
2.00 
0 


0.75 

I.I5 
1.10 
1.60 
0.50 
W  1.10 
W    1.00 


0.90 


(«) 


1.10 

a 

1.30 

0.75 

0.50 

0.50 

1.00 

3.00 

a 

a 

2.00 

0.50 

0.40 


ÉCLUSES. 


NOMBim. 


14 

13 

2 

5  passelis 

a 

a 

i 

10 

a 

20 

1 


a 
a 
a 
a 
a 
40 
a 
a 


DIMENSIONS    UTILES 

minima. 


Longueur. 


lO 


5 

38.50 

9 

38.50 

2 

38.70 

3 

36.00 

7 

38.50 

9 

38.50 

3 

38.78 

2 

38.50 

6 

38.50 

a 

a 

28.20 
28.20 
32.20 
a 

a 
a 

a 

32.00 

f 

tt 
22.10 
29.70 


a 
a 

Ê 

a 
a 

24.25 
a 
a 


Largeur. 


11 


5.14 
5.18 
5.20 
5.05 
5.20 
5.20 
5.20 
6.00 
5.20 
a 


PONTS. 


4.30 
4.30 
6.00 
3.30 
a 


a 

6.00 

f 

f 

4.80 

6.00 

a 

a 

a 

§ 

Ê 

a 

4.50 

a 

a 


NOMBRE. 


19 


16 

12 

a 

10 
9 

7 

13 

17 

a 

a 

15 

5 

8 

11 

10 

3 

a 

a 

39 

11 

15 


HAUTEUR 

minima 
libre. 

i3 


8 

(b) 

3.40 

30 

(b) 

3.45 

3 

(•} 

4.10 

4 

(c) 

3.60 

13 

(d} 

3.70 

13 

3.70 

22 

3.60 

13 

3.70 

21 

3.70 

3.75 

3.10 

a 

0.90 

4.00 

1.40 

5.00 

4.50 

f 

a 

3.20 

7.00 

5.80 

6.65 

6.53 

4.80 

a 

a 

3.43 

2.03 

3.00 


OBSERVATIONS. 


i4 


(a)  Non  compris  les  parties  de  la  riviire  qui  correspondent  ans  d^riTations 
éclusées  et  restent  classées  ;  longueur  totale • 

(b)  Hanlears  au-dessus  du  plan  normal  de*  bief*.  Pendant  les  hantes  eaax 
navigables,  ce*  bantenrs  sont  réduites  aux  chiffres  ci-après  :  s«r  la  i'*  section , 
k  3*  ao;  sur  la  a*,  i  3*  lO»  et  sur  la  3",  à  3*  5o. 

(c)  La  hauteur  libre  est  de  3*  6o  au-dessus  dn  plan  d'ean  nornul. 

(d)  La  hauteur  libre  au-dessns  dn  plan  d'eau  normal  est  do  3*  70. 


La  dérivation  de  la  Scarpe  autour  de  Douai  a  été  ouverte  \  l'exploitation  le 
5  avril  1896. 


\oîr  Canal  de  Leos. 


La  partie  située  on  amont  deLalrave,  d'une  longueur  de  1 8  kilomètres , 
a  été  d^dsssée  par  déeret  du  17  mai   1889. 

(■)  Les  cotes  de  mouillage  indiquées  pour  la  1'*  section  et  pour  la  a* 
correspondent  \.  la  hauteur  des  eaux  navigables,  qui  durent  en  moyenne  deux 
moia  par  an.  Pendant  le  reste  de  l'année ,  les  eaux  sont  trop  hantes  ou  trop 
basset  pour  que  la  navigation  puisse  avoir  lieu. 

(r)  Non  compris  la  partie  laissée  en  dehors  de  la  voie  principale  par  la 
dérivation  dite  canal  de  Lalinde,  ci 

(0)  Sur  le  canal  de  Lalinde,  le  mouillage  normal  oslde  1**  60. 

(h)  Mouillages  variables  avec  les  marées  :  3*  Sy  en  mortc-ean  ordinaire , 
4*  60  en  vive-eau  ordinaire. 

Riviéro  elassce t  mais  sans  navigation  effîsctive \  longueur ..• • 

(1)  La  partie  flottable  qui  s'étend  de  Ponl-du-Roi  à  Roquufort  est  complè- 
tement al>andonoéo  par  le  commerce  ;  longueur  classée 


(j)  Ce  mouillage  est  celui  qui  est  assuré  par  les  dragages  annuels  à  mi- 
marée  I  pour  une  maréo  moyenne. 

(k)  a  la  sortie  de  la  rade  de  Bordeaux,  on  trouve  sur  le  seuil  le  plus  élevé 
(  Bassons- Lormont)  un  mouillage  de  6**  4o  pendant  les  plus  faibles  marées  de 
morte-eau. 


Navigation  purement  nominale;  longueur  classée. 


(l)  Non  compris  les  parties  du  cours  naturel  laiaaéea  en  dehors  de  la  voie 
navigable  par  la  construction  de  dérivations  éelusées  .ci 

(m)  Le  flottage  par  trains  ou  radeaux  no  commence  qu'à  Daugnague;  en 
amont,  sur  a3  kilom. ,  il  n'y  a  do  flottage  qu'à  bâchea  perdues. 

(m)  Le  flottage  par  trains  ou  radeaux  ne  commence  qu'on  aval  de  la  digne 
du  moulin  de  Belhade;  en  amont,  sur  19  kilom.,  il  n'y  a  de  flottage  qn'à 
bâches  perdues. 


25^0 


15  0 


2  0 


80  0 


2  G 


7  8 


24 


NOMENCLATURE  ET  CONDITIONS  DE  NAVIGABILITE 


RASS[NS. 


COURS  D'EAU. 


Lot. . . . 


(    1  "  section 
2*  section 


MonoN 
Garonhb.  (Suite.). . .  {  Neste  . 

Salât  . 


Loire 


Tahn 


Vezbbe 


ACHENEAU 


Allier. 


Aroii< 


Arroux, 


AuTUIOIf. 


Boulogne 


Brivet. 


Partie  supérieure . 
Cher.../  p^^.^^  canalisée.. 


Partie  inférieure.. 


Creuse. 


Dore 


'  Erdre 

Grand-Li£u  (Lac  de) 


Haute-Perche 

Laton 

Loir 

i"  section 
1*  section 


Loire..  . 


3*  section 
4*  section 
5'  section, 
6'  section 


Loiret. 


Mains 

Maike  (Petite-) 
Mayenj^e 


LIMITES  DU  CLASSEMENT. 


D*Entraygnes  à  Bouquiès . . 
De  Bouquiès  à  la  Garonne. 


Du  pont  du  Moron  à  la  Dordogne. 

De  Saint-Lary  à  la  Garonne 

De  Taurignan-Castel  à  Roquefort.. 
De  Sault-de-Sabo  à  la  Garonne . . . 


De  Moutignac  à  la  Dordogne  < 


Du  lac  de  Grand-Lieu  à  la  Loire. 


De  Saint-Arcons  à  la  Loir.' 

De  Cercy-)a-Tour  à  Decize,  embouchure  dans  la  Loire 

Du  pont  de  Gueugnon  à  Digoin,  embouchure  dans  la  Loire. 

De  Vivy  à  Tembouchiu-e  dans  la  Loire 

Du  moulin  de  Besson  au  lac  de  Grand-Lieu 

De  Pont-Chàteau  à  Tembouchure  dans  la  Loire 


Du  moulin  d'Enchaume  à  Noyers. 


De  Noyers  à  Tours 

De  Rochepinard  à  Tembouchure  dans  la  Loire. . 
De  Saini-Marin  à  Tcmbouchure  dans  la  Vienne, 


De  Lanaud  à  Tembouchure  d&ns  T  Allier, 
De  Nort  à  Quiheix 


De  Tembouchure  de  la  Boulogne  à  TAcheneau 


De  Ilaute-Perche  à  Pomic 

De  Chaudefonds  à  la  Loire 

Du  moulin  de  la  Pointe  à  la  Sarthe 

De  Vorey  à  Roanne 

De  Roanne  à  Briare 


De  Briare  à  la  Vienne. 


De  la  Vienne  à  la  Maine 
De  la  Maine  à  Nantes. . . 


LONGUEURS 

EN    KILOMÈTnES. 


Partie 
flottable. 


De  Nantes  à  l'Océan 

De  Saint-Mesmin  à  la  Loire 

De  Port-Meslet«  confluent  de  ia  Sarthe  avec  la  Mayenne,  à  la  Loire. 

Du  barrage  de  la  Vieille-Écluse  à  la  Sèvre-Nantaise 

De  Brives  à  la  Loire 


a 

M 

a 
a 

0 


a 

it 
a 
a 

II 


ff 


a 


35 


B 

II 

a 

a 

H 

a 


a 


a 
a 

a 


Partie 
navigable. 


a 


u 


a 
29 

2 
23 

a 

02 
a 

10 


a 


270 

251 

02 

84 

50 


12 
135 


TOTAL. 


41  , 

W  250  ) 


a 

108  • 

47- 

24 
2'i7 


207 

§ 

a 

108 

47 

24 

{•)  247 


(c) 


(o) 


a 
29 

2 
23 

a 


(«)  62 
(«}  a 
»        10 


0 

35 

0 

0 

13 

13 

a 

§ 

0 

(0         0 

117 

(0     117 

(»)  723 


12 

(»)  135 
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MOUILLAGE 


MUflMUM. 


7 


0.10 
l.OO 

§ 

§ 

a 

0.80 

0.20 

1.75 
0.20 

a 

0.50 
1.00 
0.80 

a 

0.75 

'  a 
0.50 


1.50 
,1.50 


MOTBIf. 


8 


0.50 
1.50 

a 

L 

a 

1.20 

0.70 

2.35 

0.40 

a 

a 

1.50 

1.60 

1.00 


1.20 


1.00 


0.40 

0.70 

1.50 

1.02 

0.50 

J.IO 

a 

a 

0.50 

1.50 

1.00 

1.50 

M 

a 

0.20 

0.50 

0.25 

0.70 

0.45 

1.50 

0.70 

1.75 

2.50 

(«.)  4.50 

0.30 

1.00 

2.00 
1.60 


NOMBRE. 


76 

a 

H 
§ 

31 

a 

I 


ECLUSES. 


DIMEliaiOlfS   UTILES 

miiiima. 


(')    18 

1 

a 

9 

a 

a 
a 

34  perlais 
a 

a 
a 
a 
a 

a 
a 


45 


Longueur. 

lO 


30.00 

f 
a 

a 
31.90 
f 

33.00 


Sans  sas. 


35.00 

■a    ' 
35.00 

a 
a 
a 

a 

»    • 
f 
a 

a 
t 
a 

a 

a 

.a 

a 
10.50 
33.00 


Largeur. 


11 


5.20 

a 
a 

a 

5.20 

a 

5.20 


5.20 


5.20 

a' 

5.20 

a 

a 

a 

a 

a 

4.80 

a 

a 

a 

n 

a 

a 

a 

a 

4.00 

5.20 


PONTS. 


NOMBRE. 


19 


a 

41 

a 

a 

a 

25 

10 

9 

46 

a 

a 
10 


l 

16 


15 
a 
a 

3 
a 

a 
à 

3 

20 

a 

14 

23 

7 

11 

.  a 

I 

a 

3 

28 


HAUTEUR 

minima 

libre. 
i3 


a 
4.28 

a 

a 
a 

6.15 
6.00 

1.70 
4.00 

â 
a 
3.00 


1.52 
0.85 

a 

3.30 

a 

a 

6.50 

a 

a 

a 

3.00 

3.70 

a 

a 

4.15 

3.00 

3.00 

a 

3.00 

a 

4.00 

2.55 


OBSERVATIONS. 


i4 


(a)  Non  eompria  ie*  partie»  dasMe»  qai  sont  restées  en  dehors  de  la  voie 
prioeipale  par  saite  de  l'ouveKnre  de  dJrivationH  à  travert  les  preaqu'île»  de 
Capdenae ,  Montbrun ,  Cajarc  et  Lntech «  ci.... ••.. 

Ri«iire  classée .  nais  sana  navigation  «iTeclive. 

Rivière  classée  comme  flottable ,  mais  sans  flottage  effectif;  lungneur  . .  • .« 

Le  Salât  n'est  l'objet  d*ancun  trafic;  il  ent  cTasM  snr  a8  kilom.,  dont  ii 
comme  flottables  et  1 7  comme  navigables |  ci 

La  longueur  de  108  kilom.  portée  ci-contre  ne  comprend  pas  la  partie  du 
Tarn  située  entre  le  Sanlt-de-Sabo  et  Gaillac  qui  n'est  pas  fréquentée,  ci... 


(ai)  Y  eompria  la  Maine. 


16^0 
9  0 

46  0 

S8  0 
99  0 


(•)  La  partie  classée  comme  flottable  n'est  pas  fréquentée;  elle  s'étend  de 
SainlrAreons  k  Fontanes  sur  une  longueur  de........ 44  0 

Rivière  complètement  abandonnée  ;  longueur  classée  comme  flottable 25  0 

Navigation  purement  nominale  ;  longueur  classée 20  0 

L'Anthion  est  classée  sur  une  longueur  de  5o  kilom.  ;  mais  la  navi- 
gation n'eat  possible  que  snr  39  kilom.,  m  partir  de  Pont-Rouge.  La  partie 
non  fréquentée  eat  do 21  0 

(c)  Non  compris  la  partie  flottable  qui  a'étend  du  moulin  de  Besoon  à  Saint- 
Philbert  sur 4  0 

Â  partirde  Roaéjuaqu'à  la  Loire ,  ce  cours  d'eau  prend  le  nom  d'étierde  Méan. 

(d)  La  partie  anpérieure  du  Cher  est  classée  comme  flottable  entre  le  moulin 
d'bncbanme  et  Viereon  sur  i3t  kilom.,  et  comme  navigable  entre  Vierton 
et  Noyers  sur  70  kilom.,  ce  qui  donne  pour  celte  portion  du  Cher,  qui  est 
complètement  abandonnée ,  un  développement  de. 201  0 

(k)  La  longueur  de  6s  kilom.  comprend  le  canal  de  jonction  du  Cher  k  la 
Luire. 

(p)  Y  compris  Us  s  écluses  do  esnal  de  jonction  dn  Cher  è  la  Loire. 

(g)  La  partie  inférieure  du  Cher  n'est  pas  fréquentée;  sa  longueur  eat  d^.  "     '    21'  0 

(■)  La  Creuse  est  cisssée  sur  une  longueur  de  111  kilom.  La  longueur 
portée  ci-contre  est  celle  de  la  partie  navigable.  La  partie  flottable  n'eat 
poa  fréquentée  ;  elle  offre  un  développement  de 05  0 

La  longnenr  de  6  kilomètres  portéa  ci-contre  s'applique  à  la  partie  de 
l'ErJre  comprise  entre  Kort  et  Quihelx.'De'  ce' dernier  port  à  la  Loire,  aur 
33  kilométrée  de  longueur,  i'Erdre  est  empruntée  par  le  canal  de  Nantes  k  Brest. 

Le  chenal  eat  situé  vers  le  milieu  du  lac;  il  a  i3  kilom.  de  longueur. 

L'étier  de  Haute-Perche  est  nsvigabfe  sur  une  longueur  de 12  0 

(1)  La  portion  du  Layon  située  en  amont* de*Ohs«dofonds  a  été  déclassée 
par  décret  du   s6  mars  1891. 

(j)  Le  Loir  est  ela«aé-sur  197  kilom.;  4a  partie  flottable  n'est  ps*  fré- 
quentée ;  sa  longueur  est  de 10  0 

(k)  La  longueur  classée  du  cours  de  Is  Loire  est  en  réalité  de  883  kilom.  ; 
■uria  1*^  secti  tn.qui  a  un  développement  de  169  kilom.,  il  n'y  e  ni  flottage  ni 
navigation;  celle  section  romprend  b-j  kilom.  classés  comme  flottables  et  loa 
classés  comme  navigables  ;  ci 150  0 


(l)  Tirant  d'eau  à  bjiote  mer  de  ,vive  eau  minima. 


La  longueur  de  la  Maine  est  do  10  kilom.     elle  est  comprise  dans  celle  d« 
la  Mayenne. 
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NOMENCLATURE  ET   CONDITIONS  DE  NAVIGABILITJ 


BASSINS. 


COURS  DEAU. 


Ognon. 


OuDOlf. 

Sartre 


Sèvrb-Nantaise. 


Loim.  (Suite.)  ••.. 


Moselle. 


Range 


i  Rhône 


Tenu 


Thoubt . 


Partie  supérieare. 
Partie  inférieure. . 


LIMITES  DU  CLASSEMENT. 


\  Vienne.. 


CùItillon 


i"  section 


a*  section 


De  Pont-Saint-Martin  au  lac  de  Grand-Lieu 

De  Segrë  à  b  Bfayenne « 

Do  Mans  à  la  Moyenne 

De  la  Rochelle  à  la  Loire 

De  Beilevue  à  TAcheneau 

Du  moulin  Couché  au  confluent  de  la  Dive. 
Du  confluent  de  la  Dive  à  la  Loire 


LONGUEURS 

EN    EILOMi^TRES. 


De  Chîtré  au  confluent  de  la  Creuse. 


Du  confluent  de  la  Creuse  à  la  Loire. 


Goctte-de-la-Maix 


IfEURTHE 


i   1**  section 

I 


a*  section, 


Meuse, 


1    section 


Moselle 


a*  section. 


Du  pont  de  la  Ferté  à  la  Meuse. 


De  la  limite  des  communes  de  Luhine  et  de  Colroy-la-Grande  à  la 
Meurthe 

De  la  scierie  de  la  Maix  à  Tembouchure  dans  la  Plaine 

Du  confluent  de  la  Fave  à  Raon-l'Étape 23^ 

De  Raon-rÉupe  k  la  Moselle. 104 


D'Épinal  h  Frouard 


de  Frouard  à  Pont-à-Mousson  . . .   20^ 


De  Frouard  à  la  frontière^ 


Plaine 

Rabodeau  

Ratines 

Sbmot 

TAINTlOué 

Val  et  CHATnj.ON 
Vezouse 


Range 


Ain 


Annecy  (Lagd*). 

Abc 

AnDècHE  

Ablt 


de  Pont-à-Moutson  k  la  frontière.  14   ) 

De  la  limite  du  département  des  Vosges  à  la  Meurthe 

De  la  scierie  de  TAbbé  k  la  Meurthe 

De  Coichot  à  l'embouchure  dans  le  Rabodeau 

De  la  frontière  belge  à  la  Meuse 

De  Rougiville  à  la  Meurthe 

De  la  scierie  du  Marquis  à  Cirey ^, . , ,  ^. , 

De  Cirey  à  Lunéville 


De  l'éduse  du  Châtelier  à  la  mer 


De  Pont-du-Navoy  au  Rhône 


Traversée  du  lac 

De  la  Madeleine  à  rembouchore  dans  Tlsère. . 

Du  pont  d'Arc  au  Rhône 

Du  hameau  des  Mollières  à  llsère 

Arte I   Du  confluent  du  Bonnant  à  la  frontière  suisse 

I  ! 


Partie 
flottable. 


(«) 


18 

» 

23 

92 

f 

f 


34 

18 

7 

s 

6 

M 
8 


Ê 
Ê 

§ 
ff 
ff 


Partie 
navigable. 


6 

19 

134 

22 

16 

12 

a 

Ê 

49 

a 

a 
a 
a 
12 
f 
a 

34 


16 

92 

18 
a 
a 
f 

9 


TOTAL, 


(c) 


(») 


6 

19 

134 

22 

10 

12 

a 

a 

49 

f 

a 

18 
a 

127 

a 


(')  34 

34 
18 

7 
a 
6 
a 

a 

16 

92 

18 
a 

a 
f 
f 
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.    MOUILLAGE 


0.75 
1.60 
l.(M) 
1.50 
1.00 
1.60 

§ 
0.30 

9 

a 


MOYEN. 


ÉCLUSES. 


NOMBRE. 


2.50 

1.70 

1.70 

2.50 

1.60 

2.00 

a 

§ 

1.50 

H 


0.35 

0.  40  j  j.^.4  1- 


0.50 

Variable 


2.00 


M 

a 
a 
a 
a 
a 
a 


2.00 

0.40 
0.40 
0.40 


0.80 


a 
a 
a 
a 
a 


a 
a 


(■)    1.30 


a 
a 
a 

a 
a 


3 
20 
l 
a 
4 
a 
a 
a 

a 

M 

a 
a 
a 
a 
a 
a 


\  («)     7 
'  2 


DIMENSIONS   UTILES 

minima. 


Longueur. 

lO 


9 

33.00 
33.00 
30.00 

« 
33.00 


Largeur. 


11 


a 

5.20 

5.20 

5.60 

f 

4.70 


38.50 
35.35 


a 

a 


6.00 
6.00 
a 

M 

a 

a 
a 
a 

a 


a 

a 
u 
a 

a 


PONTS. 


NOMBRE. 


19 


2 
25 
7 
3 
3 
a 
a 
4 

a 
a 

m 

a 
a 

4 
26 

a 
a 

10 
9 

a 
a 

a 
a 
a 


18 


u 
a 
a 
a 


HAUTBOR 

minima 

libre. 

i3 

a 

3.58 

2.45 

4.00 

1.00 

5.40 

a 

a 

4.50 

a 

1.30 

1.30 

a 

9 

3.70 

3.70 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 


4.00 


a 
s 

a 
a 

a 


OBSERVATIOxNS. 


U 


'  (a)  hm  Th«ttet  tapmcur  cal  th*%é  snr  19  kllom.  La  mrtM  flottable  eoi». 
prÏM  entre  le  moulia  CoachÂ  et  Montrooil-Beliay  eet  abandoun^c;  a«  longnviw 
eat  de 7*0 

(•)  Le  Thone  t  infiiriear,  dont  la  loogveor  est  Jeta  kilom.,  fait  partie  d» 
canal  d«  la  Divc. 

(c)  La  Vienne  e»t  clasa^w  »«r  «ne  longaeqr  d«  83  kilon.  |  le  ebiffîre  porl^ 
ci-eontre  eorrcapond  h  la  lon|[near  de  la  partie  navigable  ;  la  partie  flottable 
u*eat  pea  fréquentée  1  eoa  développement  ett  de 34  0 


Voir  Rmaoaanx  da  Val  et  de  Châtillon. 

Omrs  d*ea«  classé  comme  navigable,  sans  fréquentation  eflactivo;  loitguear*  95  0 


Cours  d'eau  classé  |  le  flottage  ne  s'y  exerce  plus 90 

La  Meortbe  est  classée  comme  flottable  depuis  le  confluent  da  la  Fave* 
pris  SainCe-Margnerite ,  et  comme  navigable  depuia  la  poat  de  Makévillai 
en  fait,  elle  ne  reçoit  aucune  navigation;  le  flottage  seul  s'y  exerce  sur  toute 
sa  loagaaar. 

La  Monte  aet  eomptée  eu  eaaal  de  l'Est  (brancbe  nord).  Les  parties  da 
rivière  situées  en  debora  du  canal  et  classées  présentent  une  longueur  de. . .  •  192  0 

(d)  Dans  la  i**  section ,  lacoura  naturel  de  la  MosoUa  flottable  eel  de  tsi  ki- 
lom.,  sur  lesquels  i5  kilom.  sont  empruntés  par  la  branehe  sud  du  canal 
da  l'Est  et  partes  au  compte  de  ce  canal.  La  différeaoe,  qai  n'est  l'objet  d'aa- 
cune  fréquentation  ,  a  une  longueur  de « 100  0 

(b)  L'éelaae  double  de  Frouard  est  comptée  pour  deax  éduaas. 

(r)  Dans  la  9*  section ,  les  portions  de  la  rivière  laissées  an  debors  de  la 
voie  ceaaiiaéa  ne  saat  pas  comprbaa  dans  le  total  de  34  kilom.  porté  ci- 
conlre  ;  ces  portions ,  clasaéea  mais  non  fréqaentées ,  préseateat  ensemble  usa 
loagaaar  da. • • 34  0 

Cours  d'eau  classé ,  sans  navigation  eflaclive  ;  longueur 290 

a 

Raisscaut  classés ,  sans  flottage  eflectif  ;  longueur 13  0 

Ri  vitre  classée  comme  flottable,  sans  flottage  effectif;    lon^aanr 08  0 

La  navigation  sur  la  Raace  se  fait  exclasi%ement  par  la  mapia. 

(c)  L'Aia  est  classé  k  partir  de  Ponl<^u-Navoy.  La  partie  comprise  entra 
Ponl-da-Navoy  et  Coadee  n  eat  pas  fréquentée  et  offre  an  dévelappament  de.. .  OU  0 

(■)  PraCoodaar  d'eaa  dans  lee  périodes  navigables. 


Le  flottage  a  complètement  cessé  sur  l'Are  ;  longaaur  dasaéa 900 

Navigation  purement  nominale  ;loa-(   Partie  flottable  .. .     S4^  )    «.^     .  .«    q 

aaraaiasaéas ••(   Partie  navigable  . .     11   )     ^  •  ^' * 

Le  flottage  a  complètement  cassé  sar  l'Arly  ;  loognear  clasaâa 110 

Rivière  aaas  fréqaantatioa  |  longueur  elaaséa  comme  flottable 09  0 

à. 
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NOMENCLATURE  ET  CONDITIONS  DE  NAVIGABILIT 


BASSINS. 


.« 


Rhône.  (Suite.) 


COURS  DEAU. 


9 

Berrb  (Etang  db] 

Bez ; 

BiBNNB 

BouRGBT  (Lac  du)  et  caoalde 
Satières 

BOORKB  

BuxcH  (Grand-) 

BuBCH  (Pbtit-) 

GÈZE 

Chalaronne 

Ck)NBY 

L    Insertion 

DouBs . .  I 

(   a*  section 

Drac 

Dbôme 

DURANCB  

FlBR 

FURANS  

Gardon 

•  •  •  ■ 

HÉRAULT 

Il  "  section 
î*  section.  :•.... 
3*  section 

LANTBnNB 

Lbman  (Lac) 

Lbys9B 

Lez 

Loue 

Ltonne  

MossoN 

Ord 

Point  (Lac  Saint-) 

Rbtssouzb 

il**  section.  .  • . . . 
2*  ection 

(  y  section 


LIMITES  DU  GLASSEMENT. 


Traversée  de  i*étang 

De  Mensac  à  l'embonchure  dans  la  Drôme. 


De  Molinges  à  Femboachare  dans  TAin. 


Du  Bourget  à  Ghanaz ,  embouchure  du  canal  dans  le  Rhône . 


De  Pont-en-Royans  à  Tlsère 

De  Saint-Julien-en-Beauchéne  à  la  Durance 

Du  pont  de  la  Roche  au  confluent  avec  le  Grand-Buech 

De  la  limite  des  communes  de  Bagn<ds  et  Chusdan  au  Rhône. . . . 

Du  Greux  de  la  Morelle  (commune  de  Thoissey)  à  la  Saône 

De  Selles  à  Tembouchure  dans  la  Saône 

De  Voujaucourt  à  la  limite  des  départements  de  Saône-et-Loire 
et  du  Jura 32^ 


LONGUEURS 
bn  bilomàtrbn. 


Partie 


flotuble. 


I 


De  la  limite  précédente  à  la  Saône 37   ) 

Du  pont  de  Claiz  à  l'embouchure  dans  llsère 

Du  confluent  du  Bez  à  Tembouchure  dans  le  Rhône 


De  Saint-Clément  à  Tembouchure  dans  le  Rhône. 


De  la  tète  ouest  du   i*'  tunnel  de  la  route  départementale  n**  6 
(Haute-Savoie)  au  Rhône 

Du  pont  d'Andert  au  Rhône 

Du  bac  de  Comps  au  Rhône 

Du  port  de  Bessan  à  la  mer 

D*AJgueblanche  à  la  limite  des  départements  de  Vlsëre  et  de  la  Savoie. 

Traversée  du  département  de  llsère 

Du  confluent  de  la  Bouroe  au  Rhône 


De  Mersnay  à  la  Saône 

De  Saint-Gingolph  à  Hermance. . . . 
De  Nant-Varron  au  lac  du  Bourget, 
De  Montpellier  à  la  Croisée  du  Lez , 


De  Cramans  à  l'embouchure  dans  le  Doubs 

De  Saint-Jean-en-Koyans  à  la  Boume 

De  Port-au-Vin  (commune  de  Yilleneuvc-lès-Maguelonne)  au  Lez. 

Du  Pas  de  Las-Égos  à  la  Méditerranée 

Traversée  du  lac 


•De  la  frontière  suisse  à  Lyon. 

De  Lyon  à  Arles 

D'Arles  à  la  mer. 


a 
18 


Ê 

a 

M 
M 
M 


a 

256 

H 
H 
M 

K 

63 


0 

H 

a 

34 


a 
a 

II 
t 
a 


Partie 


navigable. 


a 
a 


22 


a 
a 
t 


a 
a 


69 


a 


TOTAL 


6 


22 


(A)    09 


256 


a 
a 
a 

a 


a 

112 

►    217 

42 

a 

a 

54 

54 

a 

a 

10 

10 

« 

34 

a 

a 

a 

a 

B 

154  ' 

1 

287 

►  (»)  489 

4.S    ! 
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MOUILLAGE 

ÉCLUSES. 

PONTS. 

é 

DimNSIOllS    UTILES 

mimma. 

• 

HADTEUn 

OBSERVATIONS. 

IQRIMUM. 

MOYBN. 

IfOMBRK. 

Longueur. 

Largeur. 

NOMBRE. 

minima 
libre. 

7 

8 

9 

lO 

Il 

19 

i3 

i4 

a 
t 

1.30 

a 
a 

3 

a 

a 
4.00 

L'Jtang  d*    Berre    n'etl    frMaent^  qvc  par  des   bat4«i«x  <!•   pèche  et  des 
petits  ceboteon.  —  Tfavenée  de  l'étaag 

Uiviire  classée  eomaie  flottable  •  sans  flottage  effectif.  Lonmeor. ........ 

SON) 
10  0 

0.30 

1.00 

1.30 

2 

5.30 

«     • 

• 

- 

Ri%iiN  classM  eomna  flolttbltf.  laDs  flottait  •ffttclife  Louffseur *••• 

19  0 

Coers  d'eau  classé  comme  flottable ,  sans  flotiage  effectif.  Longueur 

105  0 

• 

- 

Cours  d'eau  classé  somme  flottable ,  sans  flottage  effectif.  Longueur 

M  0 

•                    . 

... 

Coers  d'eau  classé  comme  flottable ,  sans  flottage  effectif.  Longueur 

12  0 

• 

Petit  afiluent  de  la  &Ane  classé  comme  navigable  sur  une  longueur  de 

0  5 

Cours  d'eau  dusse .  sans  fréaoentalion  effective.  Looffueur 

11  0 

0.20 

1.00 

•   - 

7 

2.00 

•     •                                                     .      .           .     , 

(a)  Le  Doubsest  elasU  entre  Voujaucourletla  Saône.  La  partie  comprue  entre 
Voujancourt  et  DAle  est  empruntée  per  le  canal  du  Rbône  au  Rhin ,  sauf  plusieurs 
bras  laissés  en  dehors  de  la  voie  navigable  offrant  ensemble  un  développement  de . 

Sur  les  69  kilomètres  portée  ei>eontre»  i4  kilomètcee  sou lement  entre  Navilly 
et  la  Saône  sont  navigables  de  fait. 

86  0 

n 

m 

Rivière  classée  comme  flottable .  sans  flottage  effectif.  Lonsrneuri  .■••.••• 

U  0 

a 

a 

Rivière  classée  conanse  flottable ,  sans  flottage  effectif.  Longueur 

68  0 

II 

« 

a 

Le  mouillage  sur  la  Durance  est  très  variable  et  peut  aller  de  o*4o    en 
étiage  jusqu'à  9*60  en  temps  de  crue. 

a 

^ 

•  a 

-a 

ir  ^    * 

Cettk  rivière  n'est  paa  fréquentée.  Longueur  classée  eomme  navigable ..... 

9  0 

a 

■  a 

Il  n'y  a  aucun  flottage  sur  le  Kurans,  qui  est  classé  sur  une  longeeur  de. . . 

11  0 

a 

m 

a 

a 

Il  n'y  a  aucune  navigation  sur  le  Gardon  ,  qui  est  claasé  sor  une  longueur  de 

S  0 

a 

M 

Rivière  classée  •  mais  non  fréouentés.  IjOOffueur.  ....................... 

IS  0 

0.25 
0.50 

1.00 
1.00 

M 

35 
16 

2.00 
Variable. 

Le  lit  de  l'Isère  est  très  mobile;  les  chiffres  du  mouillage  indiqués  ci-contre  ne 
sont  qu'approtimatils.  Cette  obeerva lion  s  applique  également  à  la  hauteur  libre 
sous  les  ponts. 

• 

0.50 

1.50 

^               m 

5 

5.90 

# 

a 

a 

a 

Cours  d'eau  non  fréquenté.  Longueur 

Il  0 

# 

a 

a 

M 

La  longueur  ei>eontrs  représente  le  développoment  de  la  rive  française. 

1 

f 

a 

4 

8 

M 

3.80 
2.30 

Naviffation  nurement  nominale.  Loniraeur  classée.. 

1  b 

2.00 
0.10 

2.00 
0.60 

3 

36.15 

5.90 

La  longueur  de  10  kilom.  portée  ci-contre  est  celle  do  Les  canalisé ,  appelé 
aussi  caual  de  Grave.  Voie  concédée  à  perpétuité.  Elle  est  reliée  au  canal  du 
Rhône  è  CetU.  (  Voir  Canal  du  Rhône  à  CctU.  ) 

* 

• 

Riviêrtt  elftAft^tf  comme  flotiftlilA .  tans  flottait  •flactif.  LfOOMiante  •  u 

5  0 

Naviffation  Diiramaiit  nomiDale.  LiODiraaur  cjaiafo  .••••••e«e.«.e«««e««« 

1  6 

\ 

> 

•                            • 

.  . 

Rivière  classée,  sans  navivalion  effective.   I^onmieor.  .•.•.•....r-r-t-. 

7  0 
6  0 

Classé  comme  navivable.  sans  navitralion  effective.  (.onffMQur 

*\ 

m 

-    *   ■   • 

« 

•               •    •    -        . 

• 

■         ) 
Voir  Canal  de  Pont-de-Vaox. 

,  0.60 
1.25 

1.00 
1.60 

(c)      1 

180.  00 

•    ■    - 

• 

16.00 

• 

20 

• 

29 

3.90 
5.30 

(•)  Le    Rhône  est  classé  sur  Sas    kilom.  La  longuenr  de  489  kilom.  qui 

-flgure  ci-eor.tre  comprend  la  partie  navigable.  La  partie  flottable,  qui  s'étend  de 

la  frontière  suisse  au  Pare ,  n'eat  pas  fréquentée  {  elle  a  un  déyeloppement  de . 

(c)    Ecluse  do  U  dérivation  du  jSault.               .     . 

99  0 

2.00 

2.00 

a 

a 

»     « 
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BASSINS. 


Rbône.  (Saite.). 


Saiibbb, 


Sbihb. 


COURS  D'EAU. 


Rbônb  (  Petit-] 


LIMITES  DU  CLASSEMENT. 


i"  section 


SâÔnb  .  • 


I 


De  Foarques  à  la  mer 

De  Jonvelie  à  Gray 

De  Gray  à  Saint-Jean-de-Lo!iDe. 


2*  section. 


\ 


99' 

64 

44 


Sbille 

SÉIUN 

Silars(Lacde) 


Thau (É 


TAKG  DE 


De  Saint-Jean-de-Losne  à  Verdun 

(  De  Verdun  à  Lyon  (la  Mulatière) 167 

De  Louhans  à  la  Truchère  (embouchure  dans  la  Saône] 

Du  confluent  de  TArviëres  au  Rhône 

Traversée  du  lac 

Des  Onglous,  embouchure  du  canai  du  NCdi,  à  Tembrancbement 
de  la  Peyrade  (canal  du  Rhône  k  Cette) 


Thiou 

Thxou  (Petit-)  ou  Va«b.  . . . 
Vim 


Sambrb  canalisée. 


Du  barrage  Sainte-Claire  au  lac  d*Annecy.  • . . . 
Du  petit  pont  des  Boucheries  au  lac  d*Anaecy. 
Du  confluent  de  la  Vésubie  à  la  mer 


De  Landrecîei  à  la  frontière  belge 


i"*  section (   De  Mouron  à  Celles 


a*  section I  De  Celles  k  lembouchure  dans  TOise. 


CUEB... 
DlVES.  . . 
Eure.  . . 

LÉZARDE 


Marre  canalisée. 


€^.    ••...•• 


MoRDf  (Grand  }. 


De  Pitres  à  la  Seine 

De  Brienne-la- Vieille  k  Marcilly 

D*A]liaocdles  à  l'emboiichure  dans  la  Sauh 

I 

D'Arcy-sur-Cure  à  Cravant 

Du  pont  de  Méry-Corbon  à  la  mer 

De  Louviers  aux  Damps  (embouchure  dans  la  Seine]. 

D'Harfleur  à  la  pointe  du  Hoc  (baie  de  Seine] 

lyÉpemay  à  la  Seine 


Du  moulin  de  Conde  à  la  Marne. 


1**  section /  De  Beautor  à  Janviile. 


Oise  .  • . 


OniiAiN 
Orne.  . 


3*  section (   De  Janviile  à  la  Seine 

De  Bar-le-Duc  à  Étrepy  (confluent  avec  la  Saulx]. 
De  Caen  à  la  mer 


75^ 


104 


PlangheCoulon 

RlLI.E 


De  Poot-Aademer  à  la  Seine. 


LONGUEURS 

EN    KILOMÈTRES. 


Partie 
flottable. 


Partie 


navigable. 


t      \ 
I 

M 
0 
M 
M 
M 

M 

K 

Ê 

a 


a 

a 

M 

60 

a 
a 
a 
a 

n 

a 


{■) 


58 
153 

211 

39 
a 

a 

18 
a 
a 
a 

54 

2 
^7 

a 
46 

a 

H 

a 

14 
f 

183 


a 

17 

W     20 

55 

104 

# 

. 

a 

a 

a 

TOTAIm 


58 


(A)  374 


3g 
a 

a 

18 

a 


54 

(»)     59 

'  a 

106 

a 

a 

a 

14 

a 

(0)    183 


17 

179 

f 
a 
a 
a 
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MOUILLAGE 


qmMOM. 


2.00 

§ 
2.00 

')   0.50 


f 
f 

0.90 

f 

2.20 


0.75 
f 

2.00 

f 

f 

f 

f 


MOTSII. 


0.60 

1.60 

2.00 

2.00 

2.00 

2.00 

2.00 

2.00 

2.00 

2.00 

1.36 

1.55 

f 

ê 

2.50 

# 

f 

f 

2.00 

g 

2.00 
§ 
{')    0.80 


9 
f 

1.30 
a 

2.20 


0.90 


2.00 

§ 
» 

9 

a 


NOlfBBB. 


f 

15 
4 
5 
6 
4 

# 

a 

a 
a 
f 

0 

a 
7 

2 
f 

3 
a 

10 


(■)  12 


7 
a 
a 

a 
a 


ECLUSES. 


DIMENSIONS    UTILBS 

minima. 


Longueur. 

lO 


a 
38.50 
39.50 
30.50 
112.50 
30.30 

a 

a 

a 

a 
a 
a 

37.  50 

a 
40.00 

a 
40.00 

a 

a 

a 
30.00 

f 
45.00 


a 

a 


40.  00 


a 
a 
a 

a 


Largeur. 
11 


a 

5.20 
8.00 
8.00 
12.00 
5.95 
a 
a 

a 

a 
a 

a 

5.10 


7.95 
f 

7.80 
f 

a 

a 

5.20 

f 

7.80 


4.45 

a 

8.00 

a 

a 

a 

a 


PONTS. 


ROMBRB. 


is 


4 

(•)  40 
13 
11 
39 

7 

a 
f 

a 
a 
a 
a 

22 


16 


(')    12 


# 

5 

a 

59 


6 

# 

23 

f 

# 


HAUTBOm 

minima 

libre. 
i3 


3.80 
3.60 
(c)  3.  80 
(«)  4. 07 
4.37 
3.40 
a 
a 

a 

a 
a 
a 

2.85 

f 

3.70 

a 

3.50 

a 

a 

a 

4.00 

§ 

3.70 


OBSERVATIONS. 


i4 


2.30 
a 

(»)  3. 60 

a 
a 
a 
a 


(a)  La   SaAo*  est  cltMM.    eatn  JonvtU*  «t  Lyon,  tnr  •■•  longnaor  d« 
4i8  kilomètrM.  G«lte  longii«ur  m  dccompoM  ainiii  : 
PniM  floUaU*  cU  Jonvella  à  Corra,  mi 

qveot^ 

Paiitaa  elaaUas  comaa  naTÎgablaa ,  maU 

abandonn^aaparla  batalleriapar  aaite 

da  la  aonttraelion  4a  dArivatioaa. . . 

Voia    piiaeipala     (Sa^a    eanaliifc) , 

ima  d>aoBtra 


M. 

11k 


S9 


44^, 


Cl, 


E«aiiiBLi . 


974 
418 


(•)  Non  eompria  s  sontairaina  k  SainUAllûn  et  Savoyaax  q«i  ont  raspccti- 
venant  08i  mètres  et  643  mètraa  de  loagnaar,  3*8o  at  3*So  da  hantent  an- 
daMui  de*  pins  hantae  etnx  navigables. 

(c)  Hantanr*  asMlessus  des  pins  kantas  asns  navigables. 

La  bautenr  minimnm  an->da>8ns  dn  niveau  normal  des  biefs  aat  da  S*  4' 
de  Graj  k  Saiai-Jaan-de-Losaa ,  at  da  €  mitres  de  Saint-Jaan-da-Losne  k 
Verdnn. 


Il  n'y  a  ancnn  flottage  eflectif  anria  Séran.  Longueur  dasa^. 


La  laa  de  Silana  n*ast  paa  ntilia^  pour  la  navigation.  Loagnonri 
Cours  d*eaa  sans  firâ<|uentation.  Longueur  dawda. 


Coura  d'eau  saas  fréquentation.  Longueur  dasa^a , 

RtTÎire  classée  comme  flotlabUt  sans  flottage  effectif.  Loagaanr. 


(o)  La  longueur  classée  est  de  938  kilom.i  elle  se  déeompota  ainsi  : 
Partie  flottable ,  de  Mouron  i  Château.  \ 

?««••■ : . . .       wW      258* 

Partie  navigable ,  de  Château- Pordan  k  l 

rOise '*^  '    , 

La  chiffre  porté  dans  la  eolonne  6  représente  la  portion  fréquentée.  Portion 
disaéa ,  mais  non  fréquentée 

Affluant  da  la  Seine  daasé  eonime  navigable  «  mais  sans  navigation  affective. 
Longueur  classée 

(b)  Non  aompris  les  bras  naturels  non  navigables ,  nu  droit  des  dérivations 
éclnaéea  de  Plauey  at  d'Anglnra 

(r)  Les  indications  relatives  an  mouillage  et  aux  onvmgaa  s'appliquent  exclu- 
aivement  à  l*Aabe  navigable. 

La  Chée  n'est  l'objet  d'aucun  trafic  ;  longueur  datsée  comme  flottable 

Riviéro  délaissée  par  la  flottage  en  trains.  Longpanr  dasaéa  nomme  flottable. 


Rivièm  M*  fréquentée  par  la  batellerie  fluviabU.  Longaanr  daaaéa . 


Navigation  maritime.  Longueur. 


(a)  La  longoenr  classée  s'élève  k  383  kilom.«  dont  i83  seulement  sont  otili- 
sés  par  la  batellerie.  La  différence  est  abandonnée  {  elle  eat  do 

lÀ  1**  aoction  n'est  pas  fréquentée. 

Sur  ta  1*  section,  bo  kilom.  sont  ■bandonnéaetremplaeéapardcadérivationa. 

LaMamocandiaéequetuil  la  batellerie  a  une  longnaw  da  i83  kilom.  com> 
prenant  a6  kilom.  de  aérivationa ,  aavoir  : 

CMual  de  Meaox  h  Chalirert \t^  ) 

Canal  de  Chellee 9   \         S6M 

Canaux  daS*-Mauret  de  S*-Maurice..         ft)  >    183^ 

Cours  naturel  de  la  rivière 157 


(b)  Portes  marinières. 

(i)  La  partie  de  la  rivière  d'Oise  classée  somma  flottable  présente  un  mouillage 
iwmnm  de  s  mètres  sur  une  longueur  de  5  kilom.,  en  amont  dn  barrage  de  la 
nraatnre  do  CKaony,  et  conatitna  «nr  eette  longueur  un  vaste  port  dépendant 
dn  eanal  da  Saint.Qneotin  auquel  elle  eat  reliée  pur  unn  éelnae  à  sas. 

(i)  Hauteur  au-deaous  dn  plan  d'oen  normal  dea  biefa. 

Rivière  dassée  comme  flottable,  sans  flotUga  effectif.  Développement,  y 
eomprialacanal  delà  Planche-Couloo,  jonction  naturelle  entre  l*Omain  etla  Chée. 

Rivière  non  fréquentée  par  la  batellerie  fluviale.  Longueur  elasaée 

VearOmain. 


Navigation  maritime.  Longueur. 


44*0 


15  0 

S  0 
1  0 

I  0 

21  0 


179  0 

S  0 
4  0 

190 
18  0 

32  5 


9  0 
200  0 


41  0 
16  0 


15  5 
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NOMENCLATURE  ET  CONDITIONS  DE  NAVIGABILIT 


BASSINS. 


Somme. 


Vilaine. 


Vire-it-Taute 


COURS   D'EAU. 


/  Saulx 

/  i"seciion. 
a*  section. 
3*  section. 


Seine.  . . 


Seine.  (Suite.)  . . . . 


4*  section. 
5*  section, 
6*  section. 
7*  section. 
8*  section. 
9*  section. 


Touques. 


V  Yonne. . 


1    section, 
a*  section, 


Ancre 


AVBE 

AvRB  (Petite-) 


Ganche. 
Hallue 


Somme 


Afp. . . 
Anz. .  . 
Chère, 
Don.  . , 
Meu.  . 
Oust.  . 


1    section. 


\   Vilaine. 


a*  section 


Doutes  . 


1     section 
2*  section 


LIMITES  DU  CLASSEMENT. 


D'Ëtrepy,  confluent  de  TOmain ,  à  son  embouchure  dans  la  Marne . 

De  Méry  à  Marcilly 

De  Marcilly  à  Montereau . . .  < ... 

De  Montereau  à  ia  limite  des  départements  de  Seine-et-Marne  et 
de  Seine-et-Oise 

De  la  limite  précédente  à  Paris  (fortifications  amont) 

Traversée  de  Paris 

De  Paris  (fortifications  aval)  A  la  Briche 

De  la  Bricbe  au  confluent  de  TOise 

Du  confluent  de  TOise  à  Rouen 

De  Rouen  au  Havre 

De  Breuil  à  TrouviUe 

D'Armes  h.  Laroche 

De  Laroche  à  Montereau 

De  son  embouchure  dans  la  Somme  au  barrage  de  la  i  '*  usine  en 
amont 

De  Moreuil  à  Amiens ,  embouchure  dans  la  Somme 

Du  Pont-Mathieu  (route  nationale  n**  35)  au  canal  du  Don  (bras 
dérivé  de  la  Somme) 

De  Montreuil-sur-Mer  à  la  mer 

De  son  embouchure  dans  la  Somme  au  barrage  de  la  i**  usine  en 
amont 

Parties  non  empruntées  par  le  canal  entre  les  moulins  de  Bray  et 
la  mer ^ 

De  la  Gacilly  à  la  Maclais,  embouchure  dans  TOust 

Du  a*  pont  d*Arx  à  Tembouchure  dans  TOust 

De  Fougeray  à  la  Vilaine 

Du  pont  de  la  Landelle  (en  aval  de  Guéméné)  à  la  Vilaine 

Du  moulin  de  Bury  à  la  Vilaine 

Du  barrage  de  la  Potinais  à  la  Vilaine 

Du  pont  de  Cesson  à  Mâlon 

De  Mâlon  à  Redon , 

De  Redon  à  la  mer 

De  Saint-Sauveur-le- Vicomte  au  pont  de  la  Barquette 

Du  pont  de  la  Barquette  au  Four-de-Taute • 


LONGUEURS 

EN    RILOUÈTAES. 


Partie 
flottable. 


# 

9 

a 

M 
M 

B 
B 
M 
B 
B 
B 


B 
M 


M 
B 

B 
B 

a 


0 
B 
B 
B 

a 

B 
B 
B 

B 


B 
t 


Partie 


navigable. 


B 

(*)        • 
(»)     74 

58 
40 
12 
21 
42 
171 
125 

B 


(^)     23 
85 


{>•) 


B 
B 

S 
B 


9 
10 

B 

a 

B 
B 

58 
•SI 
50 


TOTAL 


543 


(«.)     10^ 


1( 


141 


i>7     ) 

(n) 


Q( 


•    I  » 


l^  FLEUVES  ET  RIVIÈRES.  (Suite.) 


MOUILLAGE 


ilMCII. 


].50 


l.OO 
2.00 


f 
f 

f 
f 


1.10 

a 
a 

M 
M 
t 

1.00 
1.00 
f 

1,00 
f 


MOYEN. 


t 

1.60 


2.00 

2.00 

2.00 

2.00 

3.20 

3.20 

3.20 

3.20 

3.20 

3.20 

3.20 

(■)    3.20 

5.00 

(')     6.70 

f 

a 

1.60 
2.00 


M 

a 


OO 


1.62 
0.80 

a 

t 

a 

a 

1.30 
1.50 

a 

1.50 


(•) 


KOMBne. 


(«) 


a 

13 

8 

4 

1 

1 

1 

7 

a 

a 


9 
17 


■ 

a 

a 

a 


a 
a 

a 
a 

a 
a 

14 
a 
a 


1 

§ 


ECLUSES. 


DIMBIfSIOIfS   UTILES 

minima. 


PONTS. 


Longueur. 


lO 


f 

a 
H  51.  00 

180.00 
180.00 
120.  00 
160.  50 
220.  00 
151.70 
a 

H 


93.00 
96.00 


a 
a 

a 
a 


a 
a 

a 
a 

a 
a 
27.00 

a 
a 


38.00 

a 


Largeur. 
11 


a 
7.80 

11.80 
11.80 
11.80 
11.80 
11.80 
11.80 


NOMBRE. 


19 


8.30 
8.30 


a 

a 

a 
a 


a 
a 
a 

a 

a 

a 

4.70 

a 

a 


5.00 

a 


W 


a 
35 

20 

37 
13 
15 
23 
a 


(-)     9 
19 


a 
a 

a 
a 


a 
5 
a 

a 
a 

a 

22 

7 

a 


5 

a 


BADTBUn 

minima 

libre. 

i3 


a 

a 
3.35 

4.26 

4.71 
2.70 
4.17 
3.20 

a 
* 


4.21 
4.43 


a 
a 

a 

a 


a 

0.83 

a 

a 

a 

a 

2.70 

4.00 

a 


2.70 
a 


OBSERVATIONS. 


li 


Conn  d*«aa  classé  commt  flottable ,  m  as  flottage  efliectif.  Loogaeor 

(a)  Entre  Mér^f  et  M ardlly,  la  navigabilité  est  parement  nominale.  Longneor. 

(b)  Non  compris  les  portione  de  la  riviire  laissées  en  dehors  de  la  voie 
principale  per  suite  de  la  constmction  de  dérivations  écloeées,  ci. 

(c)  Mooillage  de  la  portion  de  la  rivière  comprise  entre  Marcilly  et  Brsy. 
Entre  Bray  et  Monlereaa ,  la  navigation  se  fait  par  édnsées  et  le  monitlage  peut 
descendre  k  i  mitre. 

(o)  Sanf  l'éclase  de  Nogent,  dont  le  sas  n'a  qoe  38  métrés  do  longueur  utile. 

(b)  Ecluse  de  la  Monnaie,  que  la  batellerie  peut  éviter  en  prenant  le  grand 
bras  de  la  Cité. 

(pj  Dont  a5  sur  le  grand  chenal  de  navigation  et  la  sur  les  petits  bras  des 
îles. 

(0)  Hauteur  minima  libre  au-dessus  des  plus  hautes  eaux  navigables. 

(■}  Entre  les  «cluses  de  Saint-Aubin  et  Rouen  pour  des  niveaux  supérienn 
à  celui  des  plus  basses  pleines  mers  observées. 
(i)  Au  nsoment  de  la  pleine  mer  de  morte-eau. 
(i)  En  vive-eau  ordinaire. 
Rivière  classée ,  sans  navigation  efleclivet  Longueur 

(k)  L'Yonne  eet  classée  comme  flottable  entre  Armes  (gué  de  Chevrocbes)  et 
Auxerre.  Certaines  porlioAs ,  d'une  longueur  totale  de  i6  kilom.,  sont  emprun- 
tée* par  le  canal  du  Nivernais  et  portées  au  compte  de  ee  canal.  Les  antres, 
délaissées  maintenant  par  le  flottage  en  trains,  oui  une  longueur  ensemble  de 

(1)  Non  compris  les  parties  classées  qui  sont  restées  en  dehors  de  la  voie 
principale  par  suite  de  1  ouverture  des  dérivations  de  Gurgy,  de  Joigny  et  de 
Courlon  *ci..» 

(m)  Non  compris  le  vieux  pont  d'Auxerre,  origine  do  l'Yonne  canalisée  | 
ce  pont  ne  devant  donner  passage  qu'à  des  bateaux  en  provenance  ou  ^  drsti- 
nation  du  canal  du  Nivemau ,  il  a  paru  plus  logique  de  le  rattacher  k  cette  voie. 

Affluent  de  la  Somme  abandonné  par  la  navigation ,  classé  sur 

Rivière  abandonnée  par  Is  navigation  ,  classée  sor'une  longueur  de •• 

Rivière  abandonna  par  la  navigation ,  claaaée  aur  une  longueur  de 

Navigation  maritime  )  longueur 

Affluent  de  la  Sommo  abandonné  par  la  navigation ,  classé  sur. 

La  rivière  de  la  Somme  est  comptée  au  canal  de  la  Somme.  Les  partiac  non  ' 
empruntée*  par  1«  canal  et  elassée*  oflrent  un  développement  total  de 


Rivière  claasée  comme  navigable,  sans  fréquentation  effective;  longueur.. 
Rivière  claasée  comme  navigable,  sans  fréquentation  effective;  longueur. . . 
Le  Meu  n'est  pas  fréquenté  ;  la  longueur  classée  comme  navigaUe  est  de.» 
Navigation  purement  nominale  ;  longueur  classée. 

(p)  Non  compris  une  partie  de  la  Vilaine  délaissée  par  la  construction  du  canal 
du  Gué-de-B*ud  à  Renues ,  ci 

(q)  a  la  sortie  de  R^don  ,  où  se  trouve  1a  partie  la  moins  profonde  de  la 
Vilaine  maritime,  il  y  a  3"*  de  hauteur  en  morto-eaa  et  4*  5o  en  vlver-ean. 

(a)  La  longueur  de  ag  kilom.  oecompr«*nd  pas  les  anciens  bras  non  déclassés 
de  lu  Douves 

Le  chenal  de  Csrentan  ou  do  Douvcs-el-Taule  à  partir  du  Foor-de-Taule 
et  le  bassin  do  Csrentan  sont  roiii|ilés  ii  li  Taule. 

(s)   La  9*  ^ection  do  la  Douves  n'est  navigable  qu'à  la  marée. 
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28^0 
S6  0 

97  0 


20  0 


61  0 


24  0 


0  6 
SI  \ 

S  6 
10  0 

0  S 
S4  0 


5  0 
11  0 

S  0 
10  0 

2  0 


3  0 
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BASSINS. 


Vire-et-Tautb. 

(Suite.) 


DlTIRS. 


COURS  D'EAU. 


Tauti*  • 


Vire .  .  • 


a*sectbn. 
i'*  section 
a*  section. 


Argubnoh 

AULIIB 

Aurat...  .* 

Atbr 

Blatbt  (Maritime) 
CoUESIfOlf 


DoURDUFF.  . 

Élorn 

GOUËT 

GOTBN 

GUBR 

Jaudt  

Laberwrach 
Laîta 

MORLAIX  .  .  . 

Odbt 

Persbz 

Pomt-lAbbé. 

SCORFP 

SÉl 


Sblune. 
Sienne. 
Tribux. 
Vannbs. 


NOMENCLATURE  ET  CONDITIONS  DE  NAVIGABIL 


1    section*  • . .  • 


LIMITES   DU   CLASSEMENT. 


Do  moidin  do  Mesnil  au  pont  écluse    de   Saint -Hiiaire- Petit- 
Ville 

Du  pont  de  Saint-Hilaîre  au  Four-de-Taute 

De  Pontfarcy  au  Poiribct 

Du  Porribet  au  confluent  de  l'Aure 

De  I^anooèt  à  la  mer. 

De  ChAteaolin  à  la  mer  [rade  de  Brest] 

D*Auray  à  Locmariaquer 

De  Pon^Aven  à  la  mer 

Du  pont  d^Hennebont  à  Lorient 

Des  moulins  de  1* Angle  à  l'embouchure  dans  la  baie  du  Mont- 
Saint-Michel  • 

Dn  Moulin-à-Mer  à.  Morlaix 

De  Landemean  à  la  rade  de  Brest 

Du  pont  du  Légué-Saint-Brieuc  à  la  mer 

De  Pont-Croix  à  la  mer 

Du  port  de  Lannion  à  la  mer 

De  la  Roche-Derrien  à  la  mer 

Du  pont  de  Paladen  à  la  mer. .  ^ 

Entre  le  port  de  Quimperié  à  la  mer 

De  Moiiaix  à  ]a  mer 

De  Qnimper  à  la  mer 

Du  port  de  Pensez  à  la  mer 

De  Pont-rAbbë  à  la  mer 

De  Pont-Scorff  à  Lorient 

De  Tirepied  à  l'embouchure  dans  la  baie  du  Mont-Saint-Michel . . 
De  Moulin-Ducey  à  l'embouchure  dans  la  baie  du  Mout-S*-Michd . . 

De  Pont-de-Ia-Roque  À  Regnéville 

Du  port  de  Pontrieux  à  la  mer 

De  Vannes  à  Port-Navalo 

Totaux  (•) 


LONGUEURS 

EN    KILOMÈTRES. 


Partie 
flottable. 


0 
s 


a 
a 
a 

a 

9 


H 

a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 


1.012 


Partie 
navigable. 


TO 


13 

2 
51 

18 


(A) 


a 

a 
a 
a 

a 


a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 


6.975 


w 


7- 


^  ■    .  -^  -     »   TJ^a- 
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P  FLEUVES   ET   RIVIÈRES.    (Suite.) 


MOUILLAGE 


MINIMUM. 


C^) 


Marées. 

Marées. 
1.30 
1.00 


MOTElf. 


8 


t 

1 

c 


1.00 

a 

1.3a 

2.00 


ÉCLUSES. 


NOMBRE. 


9 


9 
Ê 
Ê 

a 

» 


t 

18 
I 


DIMENSIONS   UTILES 

minima. 


Longueur. 


lO 


a 
a 

H 

a 
a 


a 
a 
a 
a 


a 
f 

a 
a 

a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 

9 

a 


a 
23.10 
27.00 


Largeur. 


1 1 


a 

4.20 

6.00 


PONTS. 


NOMBRE. 


19 


1 

28 
3 


HAUTEUR 


minima 


libre. 
i3 


a 

a 
a 

a 
a 


a 

a 
a 

a 
a 

a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 

9 

a 
a 
a 

9 


a 
a 

a 
a 
a 


a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
i 
a 
a 
a 
a 

9 

a 


a 
a 
a 
a 

a 


a 
a 


(•) 


2.50 

2.50 
2.50 

a 


a 
a 
a 

a 


OBSERVATIONS. 


xk 


Lonfueu*  c1«m^  mais  non  oa^igabie  \  l'amont  «la  nioalia  «la  SaiBl>ABdri-] 

de-Bohoo "7^ 

Casai  (le  jonction  et  baaain  de  Garrntin 2 

Chenal  de  Carentan  ou  de  D<>a\e»-«t-Taate 8 

(a)  Non  comprit  i   i*  les  brat  non  dMaaa^  pria  ift  écln^ea ^^  \ 

9*  la  chenal  d'Iaigny  (on  d'Anre  et  Vire)  i  la  m«r.       S    j 

(•)  Hantovr  Tariable  aoivaat  lea  marcta. 

Navigation  exclaaivement  maritime  ;  longnenr 

Navigation  exclnaivemeat  maritima  {  longnenr 

Navigation  exclnûvement  maritime  ;  longnenr 

Navigation  exclntivement  maritime  ;  longnenr 

Navigation  tzelnsivemeat  maritima  ;  longnenr 

La   Coneanon   e«t  claaai  comme  navigable  entre  lee  Monlias  de  l'Angle  al 
la  baie  dn  Mont-Saint*Michel  snr  nn  parconra  de  a3  kilom.f  aavotr  : 

Navigation  flnviaie  noaunaie ,  snr 14^  ) 

Navigation  maritima ,   snr U    ) 

Navigation  exdnsivemant  maritime  i  longnenr 

Navigation  asclasivemant  maritime  \  longnenr 

Navigation  axdnaivemoat  maritime  ;  longnenr.  .• 

Navigation  exdnsivement  maritime  ;  longnenr. 

Navigation  exclasivement  maritime  {  longnenr 

Navigation  exclnsitement  maritime  ;  longnenr 

Navigation  exdnsitement  maritime  ;  longnenr. 

Navigation  eadnaivainant  maritime  ;  longnenr 

Navigation  exclnaiveoMat  maritioie  |  longnenr t.... 

Navigation  axdnsivemeat  ouritima  |  longnenr • 

Narigation  etchuivement  maritime  ;  longnenr 

Narigatioa  exdnsivomani  auritima  ;  loagntnr 

Navigation  exclnsivamcnt  maritime  ;  longnonr 

Narigation  pnreoMat  nominale  i  lo^gvonr  elaaafo 

Narigation  pnraneat  nominale  ;  longnoar 

Navigation  maritime  par  gabares  de  i8  à  ao  tonneanx  \  longnonr  claaada.  «  > 

Navigation  exdnsivement  maritime  {  longnenr • 

Navigation  exdnaivement  maritSmo  ;  longnenr 

(c)  Non  compris  lea  parties  dasa^aa  mais  non  fr^nentées  par  la  batalleria 

flnviaie  ot  qni  priaoaiani  eaaomUe  na  dévcloppemant  de  .  • 3,770 
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NOMENCLATURE  ET  CONDITION 


CANAUX. 


AiRB. 


AADElfNES.  •  .  . 


Ligne  principale 

Embranchement  de  Nœnx . . . 

AisNB  (Latéral  à  l') 

AisHE  1  LA  Mabrb 

Ligne  principale 

Embranchement  de  Vouziers. 

Ables  a  Bouc 

Bbaugaibe 

Bbrgobs 

i'*  branche , 

a*  branche 

3*  branche 


Bbrry 


l 


Blatbt 

Bouc  X  Martigues. 

Bodrbourg  

bourgidou 

Bourgogne  

Briare - 

Cabn  à  la  mbr(>) 

Ligne  principale. 


Calais, 


Embranchement  d*Audruick , 
Embranchement  d*Ardres . . 
Embranchement  de  Guines. 


Ligne  principale 


Cbntrb 


Charente 
X  la  Sbudrb. 


Rigole  navigable  de  l'Arroux 

Ligne  pnncipale 

Embranchement  de  Brouage 


Charras. 


1**  section  :  Haute-Colme. 
2*  section  :  Haute-Coime. 


COLIIB. 


•  •  •  •  • 


Ligne 
principale. 

3*  section  :  Basse-Colme 

Embranchement  de  la  becquc  d'Hondschoolc  .  . . 


Denis  (Saint-) 


DbAle, 


i'*  section  :  Haute-Deûle. 

Ç"  P       (2*  section:  Haute-Deûle 
cipalc. 

3*  section  :  Basse-Deùlc. 


a*  Embranchement  de  Séclin. 


DiVE. 


DESIGNATION  DES  PARCOURS. 


LONGDBURS 

en 

kilomètres. 
3 


De  liauvin  à  Aire 41^ 

De  Beuvry  au  canal  d'Aire 3 

De  Vieux-iës-Asreld  à  Celles 

De  Berry-au-Bac  à  Condé-sur-Mamc 

De  la  Meuse  à  Vieux-lès-Asfdd 88^ 

De  Vouziers  à  Rilly 12 

D*Aiies  au  port  de  Bouc 

De  Bergues  à  Dunkerque 

De  Montluçon  à  Fontblisso 70^ 

De  Fontblisse  à  Noyers 142 

De  Fontblisse  à  Marseille-lès-Aubigny 49 

De  Pontivy  À  Hennebont 


Du  Guindal  à  Dunkerque 

De  la  Panne-de-Peccais  à  Aigues-Mortes. 

De  Laroche  à  Saint-Jean-de-Losne 

De  la  Loire  à  Buges 


44 

51 

58 

100 

47 
« 

8 

261 

60 

7 

21 

* 

242 

(D)  58 

15 


Du  West  à  Calais 

D*Audruick  au  Rébus 

D*Ardres  à  Pont-sans-Pareil 

De  Guines  à  la  Tournée-d'Ardres. 


30^ 
2 
5 
6 


43 


De  Chalon-sur-Saône  à  la  jonction  avec  le  canal  latéral  À 
la  Loire , ........      114 


Du  point  précédent  à  l'embouchure  dans  la  Loire 2 

De  la  Bourbince  à  Gueugnon 14 

De  la  Charente  à  Marennes 24 

Du  canal  principal  à  la  mer 2 


130 


26 


De  Watten  (confluent  de  TAa]  au  canal  de  Bergues     24^ 

De  Tonginede  la  dérivation  de  Bergues  à  l'origine  de 
la  Basse-Colme 1 

Du  point  précédent  à  la  frontière  belge 11 

Du  pont  de  la  Brasserie  au  pont  de  la  Croix 

De  Paris  (la  Villette)  à  la  Briche 

Du  Fort-de-Scarpe  à  Bauvin 26^ 

De  Bauvin  à  Marquette 25 

De  Marquette  à  Deûiémont 12 

De  Sédin  à  Wavrin 

De  Pas-deJeu  à  la  Loire 


36* 


38 


6.5^ 


68 


40 
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NOMBnE. 


1 

Ê 

8 

24 

44 

4 

4 

» 

ê 

27 

52 

17 

28 

a 

3 

M 

189 
39 

K 
1 
f 
f 
f 

64 

3 
2 
5 
l 

M 

3 


f 

1 
3 
3 

M 

U 


ECLUSES, 

1 

W  UTILR5 

PONTS. 

DIMBNSIOl 

HAUTBUn 

ininima. 

•        • 

NOMBRE. 

minima 

Longueur. 

Largeur. 

libre. 

6 

7 

8 

9 

38.50 

5.20 

12 

3.';o 

ê 

f 

2 

3.10 

38.50 

5.20 

32 

3.70 

38.50 

5.20 

40 

3.50 

38.50 

5.20 

61 

3.55 

33.00 

7.80 

(a)       a 

a 

M 

a 

a 

a 

f 

0 

4 

3.70 

31      j 
'         13      (       3.00 
12      ) 

31.85 

2.70 

26.37 

4.70 

14 

• 

3.26 

t 

a 

a 

a 

38.50 

5.20 

7 

3.70 

a 

a 

a 

a 

38.50 

5.20 

153 

(c)   3.70 

38.50 

5.20 

47 

3.70 

Ê 

Ê 

f 

a 

38.75 

5.20 

5 

3.70 

f 

a 

l 

3.20 

r 

a 

2 

3.20 

H 

f 

l 

3.10 

38.50 

5.  £0 

77 

3.70 

30.30 

5.20 

3 

2.67 

30.70 

2.70 

5 

3.30 

50.00 

6.50 

3 

6.15 

a 

6.50 

f 

a 

H 

a 

a 

a 

38.50 

5.20 

2 

3.70 

102.00 

5.20 

6 

3.00 

a 

a 

a 

a 

38.  50 

5.20 

38.50 
38.50 

5.20     1 
5.20 

32 

3.70 

a 

' 

32.20 

5.20 

14 

2.60 

SOUTERRAINS. 


NOMBRE. 


lo 


a 
a 
a 

1 


a 

a 

a 


HAOTEDR 


niinima 


libre. 
11 


a 
a 

a 
4  00 

4.00 

a 
a 
a 


a 

a 

a 

a 

2.65 

a 

a 

a 

H 

a 
f 


a 
a 
a 

a 
a 
a 


OBSERVATIONS. 


it 


L'embraochemeat  de  Nœnx  oa  canal  «la  Beuvry  «st  conrMi  ï  la  compagnie  des  mines 
de  Vicoigoe  et  de  Neenx. 


(a)  Il  y  a  11  ponls  tnr  le  canal  d'Arles  à  Donc.  Tous  sont  mobiles. 
yoir  Canal  dn  Rhône  à  Calte. 


(•}  Dans  ce  nombre  n'est  pas  comprise  l*édnse  de  eommnnieatioB  avec  le  Cher  navi« 
geble ,  à  Vienon. 


Canal  maritime.  Il  y  a  à  Martignes  an  pont  lonrnsnt  i  denx  votées  sons  le  tablier 
duquel  il  reste  un  pamage  libre  de  i*  90. 

Vetr  Canal  du  Rhône  è  Celte. 

(c)  Sauf  le  pont  sur  l'écluse  n*  55 ,  îi  Dijon,  qui  ne  laisse  que  1*  gS  de  Kantenr  libre 
k  l'aplomb  des  culées. 

(d)  Le  canal  de  Briare  a  été  transformé  sur  54  Itilom.  compris  entre  Buges  et  l'éduse 
de  la  Gognardiire,  point  de  raccordement  avec  la  ligne  principale  du  canal  latéral  à 
la  Loire.  Senla  les  3  kilomètres  restant  offrent  eneore  les  anciennes  conditions  de  naviga- 
bilité, c'est-à-dire  1*60  de  mouillage  et  des  écluses  de  33  mètres. 

(b)  Canal  maritime. 


Non  compris  la  ricole  de  Torcy,  classée  comme  navigable  entre  Torcy  et  le  canal  dn 
Centre,  sur  5  kilomètres  de  longueur,  et  q'ui  n'est,  depuis  bien  longtemps»  qu'une 
simple  rigole  alimentaire  incapable  de  porter  les  moindres  barques. 


(0)  L'écluse  de  jonction  avec  la  Charente  est  seule  à  sas. 


Aucune  navigation  ne  s'effeetne  snr  ce  canal  qui  est  classé  sur  nne  longueur  de  90  kilo- 
mètres. 


Voir  Canaux  de  la  ville  de  Paris. 


Le  canal  de  la  Dire  se  compose  de  deux  partiea,  savoir  : 

t*  Osnal  proprement  dit ,  de  Pas-de-Jeu  an  confluent  de  h  Dire  et  du  Thonet  28^ 

1*  Partie  empruntée  au  Thouet  jusqu'à  son  embouchure  dans  la  Loire 12 

Total  éoAL 40 
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NOMENCLATURE  ET  CONDITIONS 


CANAUX. 


Branche  Nonl 


Est. 


Branche 
Sud. 


Ligne  principale 

Embranchement  de  Nancy 
Embranchement  d*Ëpinal 


Étangs. 


Eu  AU  Trbport. 


FURNIS. 


Ligne  principale 


Garovnb 
KLatehal  X  la). 


Embran- 
chements. 


Canal  de  Brienne 

Branche  de  Montauban 

Descente  dans  le  Tarn  à  M oissac. . 
Rigole  et  prise  d'eau  d*Agen  .... 
Descente  dans  la  Baîse,  à  Buzet . . 


GiVORS.  •  • 

Hatrb  k  Tangaryillb 

Bourre  canalisée . . . 

Canal  d'HazebroucL 

Cansd  de  la  Nieppe . 

Canal  de  Préaven. . . 


Hazbbrouck.  . 


Illb-bt-Rancb 

LbNS  ou  de  LA  SOUCHBK. 


LOINO 

LoiRB  (Bassb-) 


Ligne  principale 


Loirb 
(Latéral  k  la). 


Canal  de  prise  d'eau  dans  TAUier. 

Canal  de  Dompierre  ou  Rigole  de 
la  Bèbre 


Embran- 
chements. 


Canal  de  Decize 

Canal  de  Nevers 

Canal  de  Fourchambault 
Canal  de  Saint-Thibault . 

Canal  de  Cbâtillon 

l  Branche  des  Combles  . . . 


Lovis  (Saot-), 
Luçœr 


DÉSIGNATION  DES  PARCOURS. 


LOIfGUBURS 

en 
kilomètres. 

3 


De  la  frontière  belge  à  Troussey 272^' 

De  Toul  à  Corre 147^' 

De  Laneuveville  à  Messein ^  ^  /  150 

D'Épinal  à  Golbey. 3 


De  Dunkerque  à  la  frontière  belge 

De  Toulouse  à  CasteU 193^ 

Du  quai  Saint -Pierre,  à  Toulouse,  au  canal  du  Midi         2^ 
De  Montech  k  Montauban 11 


Du  canal  à  l'embouchure  du  Tarn. 


De  Laboulbène  à  Beauregard 

Du  canal  à  Tembouchure  de  la  Baise 
De  la  Grand-Croix  à  Givors 


1  >    20 

5 

1 


De  Tancanrille  au  Havre 

Du  Grand-Dam  à  MerviUe 

De  la  Motte-aux-Bois  à  Hazebronck. 


De  Thiennes  à  la  Motte-aux-Bois. 


8^ 

6 

9 


De  la  Motte-aux-Bois  au  Grand-Dam 


De  Rennes  au  Châtdier, 


D'Eleu  à  Courrières 

De  Buges  à  Saint-Mammès . . 
De  la  Martioière  au  Carnet 


De  Digoin  au  canal    de   Briare   (éduse   de   la  Cognar- 

dière) 196^ 

De  récluse  de  prise  d'eau  dans  l'Allier  au  canal  latéral         3^ 


Du  canal  principal  à  Dompierre. 
De  Saint-Maurice  à  Decize 


Du  canal  principal  à  Nevers 

Du  canal  principal  à  Givry 

Du  canal  principal  à  la  Loire. . . . 
De  Cbâtillon  au  passage  en  Loire. 
Du  passage  en  Loire  à  Briare. . . . 

Du  Rhône  au  golfe  de  Fos , 

De  Luçon  à  la  Poinle-aux-Uerbes . 


3 
1 
3 
2 
1 
5 
5 


23 


432 


f 

3 
13 


213 


20 
25 


25 


219 


3 
14 


MOUILLA» 


meataîre. 
4 


85 

1.02 

II 

2.00 

50 

2.00 

15 

6.00 

2.20 
2.20 
2.50 
2.20 
g 

3.80 
1.80 
2.00 
2.00 
2.00 
2.00 
2.00 
2.00 
1.80 
(A)   3.50 


1.20 


1.60 


0.00 
2.30 
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2.  M 


V 


I.M 


t. 


ÉCLUSES. 

«s  DTILBS 

ima. 

POI 

BOIIBRB. 

nADTBOR 

xniDÎma 

SOUTERRAINS. 

HAUTEUB 

NOMBRE.        minima 

ROMBBB. 

DIMBRSIOl 

mini 

OBSERVATIONS. 

Longueur. 

Largeur. 

libre. 

libre. 

5 

6 

7 

8 

9 

lO 

Il 

19 

50 

1 

110 

3.40 

4 

3.Ô0 

94 

38. 50 

5.20     ^ 

89 

3.70 

, 

18 

8 

3.70 

# 

0 

g 

3 

3.70 

« 

f 

0 

0 

0 

\mr  Caaal  d«  RhÔM  k  G«tte. 

# 

f 

8 

0 

0 

CtBai  maritia*. 

2 

38.50 

5.00 

4 

3.60 

53 
1 

11 

2 

.     30. 65 

6.00 

130 

3.20 

0 

0 

Um  bi  da  %i  aeT«mBf«  1897  •  •«torU^  U  nckat  d«  la  coaetSMoa  d«  t%  caaal  \  p 
da  1*'  jaillat  1898. 

2 

2 

, 

42 
2 

24.20 
180.  00 

4.50 
16.00 

32 

ê 

2.10 
0 

1 

0 

3.20 

0 

Uaa  loi  da  i€  aoét  1886  a  aatorUd  la  raekai  da  la  aoaaawlaa  da  oa  caaaL  La  pi 
cooipma  aalra  la  Rkèaa  at  U  baaaîa  da  RÎTa-da^viar  a  kXÀ  rtaUaré«. 

(a)  Eatra  la  Havra  al  Harflaar,  aar  aa  païaaan  da  €  kilaaaètiaa,  la  BMafllaga  da  e 
est  de  6  mitraa. 

5 

38.50 

3.50 

9 

2.65 

0 

0 

48 

4 

20 

28.00 
38.50 
38.50 

4.65 
5.20 
5.20 

43 
10 

28 

2.40 
3.65 
3.30 

f 
f 

• 

0 

0 
§ 
0 

La  iBoaiUaga  da  Uefda  Ckitaliar  at  dn  port  da  Dîaaa  afi  da  ••90t  il  paat  a'alai 
3*  80  daaa  le*  vivaa-eaax. 

La   partie  da  caaal  coaiptica  aatra  Hamas  at  Go«mèrw«  d'as*  loafaear  de  8 
e»t  concédée  à  la  compagaie  dea  aiaea  da  CoarriAraa. 

f 

f 

# 

0 

0 

0 

§ 

Caaal  maritioM. 

41 

38.50 

5.20 

10 

30.40 

5.20 

153 

3.55 

• 

0 

0 

Le  aMMÛUaga  est  de  a*  00  et  les  érlases  oat  38*  5o  de  loag aaar  atilc  car  les  braai 
da  Donpiarre ,  de  Dedae  et  de  Nevert. 

l 

160.00 

22.00 

f 

0 

0 

§ 

Caaal  maritiaM. 

2 

50.00 

6.50 

0 

0 

0 

f 
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NOMENCLATURE  ET  CONDITIONS 


CANAUX. 


LURKL 

IfANlCAMP 

MARA?iS   AU    BrAULT. 


Masulss       {  Partie  intérieure 

À  LA  ROCBELLB.  i    „     .. 

f  Partie  maritime . 


(Haute-). 

Marne 
AU  Rhin. 


BIaune  (  Latéral  à  la] 

Marne        i  Ligne  principale 

Embranchement  de  Vassy 

Ligne  principale 

Embranchement  (l*Houdelaincoiirt. 

Marne  a  la  Saône 

Martin  (Saint-) 

I  Ligne  principale 
Canal  de  jonction  ......'....... 
Robine  de  Narbonne 

MONS  A  CONDB 

i'*  section 


Nantes 
X  Brest. 


2*  section. 


Neuppossé. 


Nivernais.  . . . 


Ligne  principale. 


Embranchement  de  Vermenton . 

Oise  (Latéral  à  l'] 

OiSI  À  L*ÂIS?IE 

Orléans 

OURCQ 

Ourcq 


Paris 

(Canaux       /    Saint-Denis 

delaVilJe.)    . 

'    Saint-Martin 


Pont-de-Vacx.  . . 
Quentin  (Saint-). 


Canal  de  Beaucaire. 


Rhône 
X  Cette. 


Ligne 
principale. 


Canal  de  la  Radelle 


Canal  des  Étangs. 


DÉSIGNATION  DES  PARCOURS. 


LONGUEURS 


en 


kilomètres. 


De  Lunel  au  canal  de  la  Radelle. 


Du  port  de  Marans  à  l'embouchure  de  la  Sèvre 

De  Marans  à  Rompsay 22^ 

De  Rompsay  à  la  Rochelle 2 

De  Vitry-le-François  à  Técluse  de  Dizy 

De  Vitry-le -François  à  Rouvroy 73^  1 

De  Brousseval  à  Hoéricourt 23   j 

De  Vitry-le-François  à  la  frontière  allemande 207 

De  Demange-aux-Eaux  à  Houdelaincourt 3 

De  Rouvroy  à  Pontailler-sur-Saône 

De  Paris  (la  Villette)  à  la  Seine 

De  Toulouse  à  Tétang  de  Thau 242^ 

De  Cesse  à  Moassonlens 5 

De  Moussonlens  à  la  Nouvelle. . .    32 

De  Condé  à  la  frontière  belge 

De  Nantes  à  Redon 95^ 

De  Redon  à  ChAteaulin 2G5 

D*Aire  à  Saint-Omer 

De  Saint- Léger-des- Vignes  à  Auxerre 174^ 

De  Vermenton  au  Maunoir 4 

De  Chaunv  à  Janville 

D*Abbécourt  à  Bourg-et-Comin 

De  Combleux  à  Buges 

De  Port-aux-Perches  à  Paris  (la  Villette) 

De  Port-aux-Perches  à  Paris  (la  Villette) 

De  Paris  (la  Villelte)  à  la  Briche 

De  Paris  (la  Villette)  à  la  Seine 

De  Pont-de- Vaux  à  la  Saône 

De  Cambrai  à  Chauny 

De  Beaucaire  à  Aigues-Mortes.  (Jonction  avec  le  canal  de  la 
Radelle.) 50^ 


9 
t 

5 

24 

67 
96 

210 

(A)    113 


D* Aigues-Mortes  à  Caualet.  (Jonction   avec  le   canal  des 
Étangs.) 


De  Canalet  à  Cette 


9 
39 


(') 


279 

5 
360 

18 
178 

34 
48 

74 

t 

108 

7 

5 

3 

93 


98 


MOUILUM 


régie- 


mentaire. 


1.50 

4.92 
1.60 

2.00 
2.10 
2.  10 
2.00 
2.00 
2.00 
t 

2.00 
2.00 
1.50 
2.00 
1.62 
{•)  1.02 
2.00 

1.50 

2.00 
2.00 
1.60 
a 

1.50 
3.00 
2.20 
(«)  1.40 
2.00 

2.00 

2.00 
1.80 


is 
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ÉCLUSES. 

PONTS. 

SOUTERRAINS. 

IIBRE. 

DIMENSIONS  UTILES 

minima. 

NOMBHE. 

HAUTEUR 

minima 

NOMBBE. 

HAUTEUR 

minima 

0 

OBSERVATIONS. 

5 

Longueur. 

6 

Laideur. 

7 

8 

libre. 

9 

lO 

libre. 
11 

la 

t 

B 

a 

a 

a 

a 

a 

Canal  concédé  \  perpétuité.  Il  «ai  relié  an  canal  dn  Rhôa«  à  Cette  par  an  erobran- 
eliement  de  a  kilométrée.  —  Vwr  Canal  dn  Rhdne  à  Cette. 

Ê 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

Voû- Canallatér»!  à  l'Oiae. 

t 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

Canal  maritime. 

2 

25.00 

5.20 

7 

5.10 

1 

6.20 

1 

38.50 

7.00 

« 

a 

a 

» 

15 

38.50 

5.20 

49 

3.60 

a 

a 

31 

8 

113 

38.50 
38.50 
38.50 

5.20 
5.20     1 
5.20 

65 
145 

3.70 
3.70 

a 

3 

a 

4.10 

L'embranchement  de  Vaaay  a  ^té  concédé  aona  le  nom  de   canal  de  Saint-Oixier  à 
Vasay,    par  la  loi  da  8  avril  1879»  ^  M*  Featogîère.  Un  décret  du   i3  aeplembre  delà 
même  année  a  autoriaé  la  aubatitution  de  la  Société  dei  forgea  de  Champagne  aa  eoncea- 
»ionnaire  primitif. 

Le  canal  est  k  simple  voie. 

t 

a 

38.50 

a 
5.20 

1 

3.70 
3.70 

a 
a 

a 

a 

(a)  Canal  en  conatnictioa .  —  Longueur,    iSa  kil.    —  Les  bateaux   ont  été  admis  à 
circuler  sur  les  parties  mues  en  eao  présentant  ensemble  ii3  kilomètres  do  longueur  et 
dont  l'une,  de  89  kilom.^est  ditoee  sur  le  versant  de  la  Marne,  et  l'autre,  de  a4  kilom., 
aur  le  versant  de  la  SaAoe. 

a 

a 

a 

a 

a 

é 

a 

Voir  Canaux  de  la  Ville  de  Paris. 

65 

7 

31.00 
3L00 

5.74 
5.74 

119 
5 

3.38 
3.38 

1 
a 

0.00 
a 

Une  loi  du  «7  novembre  1897  a  antoriaé  le  rachat  de  la  concession  de  ce  canal  à  partir 
da  1*' juillet  1898. 

6 

31.00 

5.74 

13 

3.38 

.1 

w 

2 
18 

38.50 
20.00 

5.20 
4.50 

1 
40 

3.60 
4.00 

a 

a 

a 

La  longuear  totale  da  canal  de  Mons  à  Condé  est  de  a  5  kilomètres.  La  partie  belge 
offre  donc  an  développement  de  10  kilomètres  sur  les^els  on  rencontre  5  Cluses  et 
a  ponts  fixes. 

219 

25.70 

4.70 

86 

3.21 

a 

a 

(b)  Entre  Redon  et  l'écluse  de  la  MIclois,  le  mouillage  descend  i  0*  gS. 

0 

38.50 

5.20 

6 

3.70 

a 

a 

(c)  Ce  nombre  comprend  les  5  sas  superposés  des  Fontinettes  auxqueli  a  été  adjoint  un 
ascenseur  hydraulique  dont  les  sas  ont  38"  5o  de  longueur. 

115 

(o)30.  70 

5.00 

127 

2.58 

3 

(«)   3.73 

(d)  Entre  Auxerre  et  Clamecy,  sur  60  kilomètres  de  longueur,  les  écluses  ont  38*  5o 
de  longueur  utile. 

(b)  Avec  le  mouillage  de  1*  6ô  qui  est  habitnel  dans  le  bief  de  partage. 

4 

38.50 

6.50 

21 

3.35 

a 

a 

(r)  Y  compris  l'ancien  canal  de  Manieamp  qui  a  une  longaenr  do  5  kilomètres. 

13 

38.50 

5.20 

40 

3.70 

1 

3.70 

27 

30.  18 

5.20 

41 

3.35 

a 

a 

# 

a 

a 

* 

a 

a 

a 

Voir  Canaux  de  la  Ville  de  Paris. 

10 

58.80 

3.20 

61 

3.50 

» 

a 

Ces  trois  canaux  appartiennent  è  la  ViMo  do  Paris. 

7 

/i5.00 

8.20 

12 

5.25 

a 

a 

9 

41.70 

7.80 

4 

5.25 

2 

5.17 

1 

30.70 

7.10 

3 

4.74 

a 

a 

(0)  Le  mouillage  à  l'écluse  d'embouchure  s'abaisse  k  0*  96  par  les  basses  eaux  de  la 
Sadne. 

35 

38.50 

5.20 

42 

3.35 

2 

4.20 

La  branche  de  la  Fère,  qui  réunit  lo  canal  de  Sainl-Quenlin  k  lo  ligne  de  Cbnrleroi, 
est  comptée  au  canal  de  jonction  de  la  Sambre  à  l'Oise. 

5 

34.55 

0.60 

17 

4.10 

a 

a 

t 

1 

a 
34.55 

a 
0.60 

a 

0 

a 

3.20 

a 
a 

a 
a 

Les  canaux  de  Doaucaire  el  de  la  Radcllo,  raobelcs  eu  vertu  de  la  loi  do  18  juillet 
1881  »  font  partie  de  la  ligne  désignée  sous  lo  nom  da  canal  du  Rhône  à  Coite. 

Les  cjnaux   de  Sjltéreal  et  du  Oourgidou,  qui  forment  des  embranchements  de  la 
voie  de  Braucairo  à    Cette,  sont  restés  en   possession  de  l'ancienne  compagnie  eonces- 
sionoaire  des  canaux  de  Beancaire. 

Tonnage.  —  1"  Volume. 


3 
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NOMENCLATURE  ET  CONDITION 


B 


CANAUX. 


Rhône 
À  Cette. 

(SuiU.) 


Embran- 
chements. 


Rhônb 
AU  Rhin. 


Canal  de  Sylvéréal 

Canal  du  Bourgidoa 

Embranchement  du  canalde  Lanel. 
Embranchement  du  Lez  canalisé. . 
Embranchement  de  la  Peyrade. . . 

Ligne  principale 

Traversée  de  Besançon  . .  • 

ROAIIMB  ï  DimHSé •  • . , • 

Ligne  principale 

RouBAix i  Embranchement  de  Croix 

Branche  da  Toorcoîng.  • •• 

Ligne  principale * 

Branche  de  la  Fère • *... 

Sauldrb 


Sambrb 
k  L  Oise. 


Seuib  (Haute-). 
Sbrséb. 


Somme, 


I    i"  section 
(    1*  section 


Stltbbbal. 


Vasst  à  Saint-Dixixr 


Virb-bt-Taotb. 


DÉSIGNATION  DES  PARCOURS. 


LOHGimUllS 

en 

kilomètres. 
S 


De  Sylvéréal  à  la  Panne-de-Peccais 9^ 

De  la  PanneKle-Peccais  à  Aigues-Mortes 11 

Jonction  du  canal  de  Lanel  au  canal  de  la  Radelle 2 

De  la  Canalette  de  Thiers  à  la  mer 2 

De  la  Peyrade  à  Tétang  de  Thau 2 

De  Saint-Symphorien  à  Montreux-Château 186   ) 

De  Tarragnoz  à  Port-Rivotte 4   ) 

De  Roanne  à  Digoin , 

De  Marquette  à  la  frontière  belge 20^ 

De  Croix  à  Wasquehal 2 

De  la  ligne  principale  (bief  de  partage)  à  Tourcoing. ...         2 

De  Landredes  à  la  Fère 67 

De  la  Fère  à  Fargniers 4 

De  la  Sablonnière  à  la  Motte^Beavron 

De  Troyes  à  Mamlly 

D*Étrun  àCourchelettes 

De  Saint-Simon  à  Amiens 93^ 

D* Amiens  à  Saint- Valery-sur-Somme. 63 

De  Sylvéréal  à  la  Panne-de-Peccais 

De  Saint-Dizier  à  Vassy 

De  Porribet  à  Téduse  des  Ormes 


Total. 


26 


190 


56 


24 


71 

47 
44 
25 

156 

t 

12 
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nans. 


1 
1 

a 
Ê 
Ê 

75 
13 

13 
38 

9 

22 

15 

3 

25 

Ê 
Ê 

3 


ÉCLUSES. 


DLMBNSIONS  UTILES 

miDima. 


Longnenr. 

6 


(»)30.00 
30.40 

38.50 

37.90 
t 

27.75 
34.00 
38.50 

38.50 

g 
i 
20.40 


Largeur. 
7 


36.00 

6.57 

36.80 

0.66 

a 

a 

Ê 

Ê 

Ê 

g 

5.  15 
5.20 

5.20 

5.10 
t 

2.70 
5.20 
5.20 

6.50 

t 
a 

4.20 


PONTS. 


NOMBRE. 


8 


# 
f 
1 
a 
1 

84 
58 

27 

:n 

3 
48 
21 
10 

49 

a 

a 
6 


HAUTEUR 

minima 
libre. 

9 


a 
a 
4.30 

a 
4.00 

2.45 
3.06 

•   3.50 

3.30 
3.70 
3.00 
3.57 
3.57 

3.50 

a 
a 

2.  10 


SOUTERRiilxNS. 


NOMBRE. 


lO 


a 
a 
a 

» 

a 


a 
a 
a 


HAUTEUR 

minima 

libre. 

1 1 


a 
a 
a 
a 
a 


3.65 


a 
a 
a 
a 
a 


a 
a 
a 


OBSERVATIONS. 


la 


(a)  Entn  Saint-SymphoriMi  et  Delu  iwr  91  IdloinitrM ,  Im  bttotu  peavent  etreuler 

B€  an  tirant  dV*a  de  i*,8o  en  tempi  d'^tiege. 

(>)  Entre  Selnt-Symphorien  et  Ddns,  »ttr  91  kilomUree,  lee  éelaMt  ont  38*5o  de 


evec 

longueur  et5"*so  de  largeur. 


Le  ranal  de  Roanne  à  Dijon  est  «a  voie  de  transformation.  Il  aura ,  loreqne  lea  travaux 
#n  court  seront  termin^a ,  un  mouillage  de  9*  10  1  dea  edusos  de  38*  5o  et  un  tarent 
d'air  d'acre  sous  lea  ponts  de  3"*  70. 


Le  canal  de  la  Sambre  à  l'Oise  (de  Landrecies  à  la  Fère)  est  coneMJ. 


Le  canal  de  la  Hante-Seine  s'étend  de  Bar-aur-Seine  i  MarcîUy,  sur  une  longueur 
de  78  kiiomitreai  mais  il  n'est  livré  à  la  navigation  qa'k  partir  de  Troyes,  sur  44  kilo- 
mètres. 


Vw  Cand  du  Rh6ae  à  Cette. 
Voir  Canal  de  la  Hante-Marne. 


6. 
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DEUXIÈME  PARTIE 


RELEVÉ  GÉNÉRAL 


DU  TONNAGE  DES  MARCHANDISES 


1 


.•1 


-  1 


t 
I      ■ 

» 
■  .rj 

-•  i 

■.'fc 

;    I 


■-< 


i': 


t 


,  ■d 


s*», 


RELEVÉ  GÉNÉRAL 


DU  TONNAGE  DES  MARCHANDISES 


NOTICE   PRÉLIMINAIRE. 


I 

OBSERVATIONS  GÉNÉRALES. 

De  1847  à  1880,  le  relevé  général  du  tonnage  des  marchandises  transpor- 
tées sur  les  fleuves,  rivières  et  canaux  a  été  dressé  par  les  soins  de  la  Direction 
générade  des  Contributions  indirectes,  alors  chargée  de  la  perception  des  droits 
de  navigation.  Cette  publication  comprenait  seulement  les  cours  deau  adminis- 
trés par  l'État. 

La  loi  du  19  février  1 880  a  supprimé  les  droits  de  navigation,  et  fAdministra- 
tion  des  travaux  publics  s*est  trouvée  investie,  par  le  décret  réglementaire  du 
17  novembre  1880,  de  la  mission  de  recueillir  les  éléments  de  la  statistique 
des  transports  sur  toutes  les  voies  navigables  et  d  en  publier  les  résultats  '^). 

Depuis  la  nouvelle  organisation,  les  relevés  comprennent  toutes  les  voies 


(^)  Pour  86  rendre  compte  de  la  méthode  suivie  dans  l'établissement  des  relevés  statistiques,  on  consultera 
utilement  Tinstruction  ministérielle  du  i5  décembre  i885,  insérée  dans  le  Guide  officiel  de  la  navigation  iiUé- 
rieare,  pages  8  et  suivantes. 
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navigables  qui  sont  l'objet  d'une  fréquentation,  aussi  bien  les  cours  d'eau  admi-- 
nistrés  par  TEtat  que  les  canaux  exploités  par  des  concessionnaires. 

Les  voies  navigables  forment  deux  catégories  : 
1°  Les  fleuves,  rivières,  lacs  et  étangs  ; 
2""  Les  canaux. 

Quelques-unes  d'entre  elles,  à  raison  de  leur  importance  ou  de  leur  longueur, 
sont  divisées  en  sections  dont  les  limites  coïncident,  autant  que  possible,  avec 
les  points  où  les  courants  de  transports  varient  d'intensité;  chaque  section  est 
alors  considérée  comme  un  cours  d'eau  particulier. 

Les  marchandises  sont  classées  en  neuf  groupes  ;  les  bois  flottés  forment 
une  division  spéciale. 

Le  tonnage  est  donné,  dans  les  relevés  publiés  par  l'Administration  des  tra- 
vaux publics ,  sous  les  diverses  expressions  consacrées  par  l'usage  et  qui  sont  : 

1°  Le  tonnage  absolu,  exprimant  le  poids  des  marchandises  transportées, 
c'est-à-dire  le  nombre  de  tonnes  effectives  qui  ont  parcouru  telle  ou  telle  voie  à 
toute  dislance; 

2°  Le  tonnage  ramené  au  parcours  d'un  kilomètre,  qui  s'obtient  en  multipliant 
les  tonnes  effectives  par  la  longueur  du  trajet  qu'elles  ont  respectivement  effectué 
sur  la  voie  considérée; 

3**  Le  tonnage  ramené  à  la  distance  entière  ou  tonnage  moyen,  c'esl-à-dire  le  ton- 
nage obtenu  en  divisant  par  la  longueur  de  la  voie  la  somme  des  tonnes  kilomé- 
triques. 

Le  rôle  de  chaque  voie  n'est  pas  seulement  déterminé  par  le  chiffre  du  ton- 
nage, il  se  caractérise  en  outre  par  la  nature  des  courants  de  transports.  En  se 
plaçant  à  ce  point  de  vue,  pour  une  section  déterminée  d'une  voie  navigable,  on 
peut  considérer  : 

1°  Le  trafic  qui  a  son  point  de  départ  et  d'arrivée  sur  la  voie  (trafic  inté- 
rieur); 

2""  Le  trafic  né  sur  la  voie,  mais  qui  en  franchit  les  limites  (expéditions); 

3°  Le  trafic  qui  a  son  origine  hors  de  la  voie,  mais  qui  s'y  arrête  (arrivages); 

4°  Enfin  le  trafic  qui  la  parcourt  d'un  bout  à  l'autre  (transit). 
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Le  croquis  ci-dessous  précise  ces  diCPérentes  catégories  de  transports  : 

3  1  2 

arrivages  trafic  intérieur  etpëdition» 

\  Voie  considérée  f 

transit 
k 

On  voit  que  les  n*"^  i  et  2  (trafic  intérieur  et  expéditions)  correspondent  à  un 
trafic  né  sur  la  voie,  tandis  que  les  n"*'  3  et  4  (arrivages  et  transit)  s'appliquent  à 
un  tra^c  né  hors  de  la  voie.  Cette  distinction  est  importante,  et  l'Administralion  en 
a  tiré  parti  dans  la  série  des  formules  dont  elle  a  prescrit  Tusage  pour  les  relevés 
statistiques. 

Il  convient  d'ajouter  qu'en  ce  qui  concerne  les  voies  navigables  coupées  par 
la  frontière,  les  chargements  entrant  en  France  sont  compris  parmi  ceux  nés 
sur  la  voie  et  classés  par  conséquent  au  trafic  intérieur  ou  aux  expéditions,  sui- 
vant qu'ils  ont  été  débarqués  sur  la  voie  considérée  ou  qu'ils  sont  destinés  à 
une  voie  du  réseau.  Par  analogie,  les  chargements  sortant  du  territoire  par  ces 
mêmes  voies  sont  comptés  au  trafic  intérieur  s'ils  ont  été  embarqués  sur  la  voie 
considérée,  ou  aux  arrivages  s'ils  proviennent  d'une  autre  voie. 


II 

NAVIGATION  ORDINAIRE  ET  À  VAPEUR. 

Tonnage  EFFECTIF.  [2''  Vol.,  tableaux  I  et  VI.) —  Le  poids  total  des  marchandises 
embarquées  sur  les  voies  de  navigation  intérieure  s'est  élevé,  pour  l'année  1898, 
l\ 32,526,965^ 

En  1897,  ce  poids  avait  été  de 80,609,226 

Différence  en  faveur  de  1898 .       1*9^ 7*739 

Cette  augmentation  a  porté  principalement  sur  les  transports  efiFectués  par 
les  rivières,  qui  ont  gagné  10  p.  100  de  leur  tonnage;  les  canaux  ont  aug- 
menté de  2.8  p.  100  seulement. 

L'augmentation  du  tonnage  des  embarquements  effectués  sur  l'ensemble  du 
réseau  ressort  en  définitive  à  6.2  p.  100. 


To^XAGR.  1"  VOLUMK. 


/ 
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NOTICE    PBEUMINAIBE. 


Le  tableau  ci-dessous  fait  ressortir,  pour  chaque  catégorie  de  cours  d'eau  et 
par  nature  de  trafic,  les  variations  que  le  tonnage  des  embarquements  a  subies 
d'une  année  à  l'autre. 


Fienvef       i  Trafic  intérieur 

et  rivière».     |   Expéditions 

Tbapig  total. 

^  (  Trafic  intérieur 

Canaux / 

(  Expéditions 

Taafic  total. 

,  \»        r   Trafic  intérieur * 

les  cours  d  eau  > 

réunis.         )   Expédiliont 

Trafic  total. 


TONNAGE 

DES   KMBARQOKMBHTf. 


Ann^e  1898. 


3,616,^44 
11,376,146 

14.992,590 


3,695,347 
13,839.028 


17,534.375 


7,311,791 
25,215,174 


32,526,965 


Ana^»  *^7* 


3,578,462 

9,974.888 


13,553,350 


3.485,472 
13.570,404 


17.055,876 


7.063,934 
23.545,292 


30.609.226 


DIFFERENCE  EN  1898 

PHOPOBTIOB    P.  100. 


m  PUS. 


1.0 

14.0 


10.0 


6.0 
1.9 


2.8 


3.5 
7.0 


6.2 


BM   MOIBi. 


e 
a 


a 
9 


a 


En  comparant  les  résultats  des  années  précédentes  avec  ceux  de  1898,  on 
constate  que  les  transports  effectués  par  les  voies  navigables  consistent  tou- 
jours, pour  la  plus  grande  partie,  en  marchandises  lourdes  ou  encombrantes 
et  que  la  ]part  proportionnelle  du  tonnage  de  chacune  d'elles  varie  peu  d'une 
année  à  l'autre. 

Les  matériaux  de  construction,  qui  viennent  au  premier  rang,  absorbent 
plus  du  tiers  du  poids  total  des  embarquements,  et  les  combustibles  minéraux, 
près  des  28  centièmes;  on  trouye  ensuite  les  produits  agricoles  et  les  denrées  ali- 
mentaires qui  représentent  i3.6  p.  100  du  trafic,  puis,  successivement,  les  bois 
de  toute  espèce,  y  compris  les  bois  flottés,  avec  7.0  p.  100;  la  métallurgie  avec 
7.3  p.  100;  les  engrais  et  amendements  avec  5.2  p.  100,  etc. 

La  répartition,  par  groupe  de  marchandises,  des  embarquements  effectués 
sur  les  cours  d'eau  pendant  1 898,  ainsi  que  les  quantités  correspondantes  de 
Tannée  précédente,  sont  indiquées  dans  le  tableau  suivant. 


s 


u. 
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DESIGNATION 


DBA   OROOPBB    DB    M A R C H A V D I SBf . 


l*'G«orPE.  —  Combustibles  minéraux. 

2*  Matériaux   de   conslruc- 

tion,  minéraux 

3*  Engrais  et  ameadements. 

V  ■  Bois  à  brûler  et  bois  de 

service 

5*  Machines 

6*  Industrie  métallurgique. 

7*  Produits  industriels.  .  .  . 

8"  Produits  agricole»  et  den- 
rées alimentaires  .... 

9*  Divers 

Bois  flottés  de  toute  espèce 

Totaux  


NOMBBE  DE  TONNES  EMBARQUÉES  EN  1898 

NOMBRE 

DB  TO«3tBB 

embarquéeâ  en  1 897 
•or  iVnsemIjle 

p.   100 
de  chaque  groupe 
daos  le  trafic  t«ld. 

■                      ^^^ 

êVn    LB8    rLBDTBft 
BT    niYlABBS. 

SOB   LBS   CAJIAITS. 

80B   L'BBIBMBLB 
DBS   COOBB   D*BAq. 

des 
court  d'eaa. 

• 

En  1898. 

En  1897. 

2,285,674 

0,687.467 

8,973,141 

8,667.832 

27.6 

28.3 

7,005,930 

4,295,091 

11,301.027 

10,073,956 

34.7 

32.9 

1,017,637 

687,407 

1 ,705.044 

1,603.015 

^.2 

5.4 

1.103.127 

1.105,942 

2,209,069 

2,136,198 

6.8 

7.0 

19.440 

7,151 

26.591 

21.025 

0 

0.1 

700,989 

1,659,491 

2.360,480 

2,339.020 

7.3 

7.6 

415,092 

57530 

990,482 

915.271 

3.0 

3.0 

2,077,393 

2.321,220 

4,398,613 

4,198,495 

13.6 

13.7 

221,577 

1 26,580 

348,157 

386,496 

1.1 

1.3 

145.725 

68.636 

214,361 

207,918 

0.7 

0.7 

14,992,590 

17,534,375 

32,526,965 

30,609,226 

100.0 

100.0 

Trafic  né  sur  la  voie.  —  Le  trafic  ainsi  désigné  se  compose  des  transports 
locaux  et  de  ceux  qui,  ayant  eu  également  leur  point  de  départ  sur  la  voie,  en 
ont  franchi  les  limites;  il  comprend  donc  la  totalité  des  embarquements  efifectués 
sur  la  voie  considérée. 

Sur  les  198  cours  d'eau  ou  sections  de  cours  d'eau  qui  ont  été  l'objet  d'un 
recensement  en  1898,  on  en  compte  68  (3i  rivières  et  87  canaux)  ayant  donné 
naissance  à  un  trafic  supérieur  à  1 00,000  tonnes  et  les  embarquements  qui  y  ont 
été  effectués  représentent  plus  des  9  dixièmes  du  poids  total  des  marchandises 
transportées  par  eau.  Ces  68  sections  sont  énumérées  ci-après  dans  l'ordre  de  leur 
importance  comme  voies  expéditrices;  en  regard  de  chacune  d'elles  se  trouve 
rappelé  le  chiffre  correspondant  de  Tannée  précédente. 


b  . 

«S 
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DESIGNATION  DBS  COURS  D'EAU. 


1 

2 
3 
4 
5 


1.  —  FLEUVES  ET  RIVIERES. 

Seihb.  de  la  limite  des  d(^partements  de  Seitie-et 
Marne  et  de  Seine-eA-Oise  à  Paris  (airionl) 

SsiifB ,  traversée  de  Paris , 

Seinb,  du  confluent  de  TOise  à  Rouen 

Garonhb,  de  Castets  au  confluent  de  la  Dordogne  . 

Sambri  canalisée , 


ANNÉE  1898. 

Embar- 

oportion 

^emcnls. 

p.  0/00. 

tonnes. 

2.305,895 

71 

1.889.757 

58 

1.150.433 

35 

1.113.192 

34 

720.116 

23 

ANNEE  1807. 


Embar- 
quemenls. 


tonnes. 


1,810.293 
1.345,171 
1,062,196 
1.083.103 
746.915 


Proportion 
p.  0/00. 


59 
44 
35 
35 
25 


COMPARAISON 

DO    TOIVAOB   DE    1 

•T«e  !•  lonnng* 
6m  1897. 


Angmen- 
tatie« 
p.  o/a. 


Dinùnvtion 
p.  0/0. 


27.3 

40.4 

S.3 

2.8 


9 
§ 
g 
9 
2.6 
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xn 
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-w  S 


6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
20 
27 
28 
29 
30 
31 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

(3 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 


DÉSIGNATION  DES  COURS  D*EAU. 


I.  —  FLEUVES  ET  RIVIÈRES.  (Suite.) 

Escaut,  d  Etrun  à  Condë 

Loire,  de  Nantes  à  Saint-Nazaire 

Escaut,  de  Condé  à  la  frontière  belge 

Marne  canalisée 

Saôxb,  de  Saint-Jcan-dc-Losne  à  TUe-Barbe 

Rhône,  de  Lyon  à  Aries 

Seine,  de  Montereau  à  la  limite  des  départements 

de  Seine-et-Marne  et  de  Seine*et-Oise 

Lac  Léman 

Oise  canalisée 

Moselle  canalisée 

Rhône  ,  d*Ajies  à  la  Méditerranée 

Gironde  

Rhône,  du  Parc  à  Lyon 

ScARPB,  de  Courchelettes  à  Fort-de-Scarpe 

AisiNE  canalisée 

Saône  ,  traversée  de  Lyon 

Vilaine  ,  de  Rennes  à  Malon 

Aa  ,  de  Saint-Omer  à  Gravelines 

Seine,  de  la  Briche  au  confluent  de  l'Oise 

Mayenne 

Scarpe  ,  de  Fort-de-Scarpe  k  Mortagne 

Lys 

ScARPE ,  d*Arras  à  Courchelettes 

Seine,  de  Paris  (aval)  à  la  Briche 

Saône  ,  de  Corre  à  Saint- Jean-de-Losne 

Adour  ,  de  Tembouchure  de  la  Midouze  au  confluent 

des  Gaves 

U.  —  CANAUX. 


ANNEE   1808. 


AiBB  et  embranchements 

Haute-DeOle  ,  du  Fort-de-Scarpe  à  Bauvin , 

Marne  au  Rhin  et  embranchement 

Est,  branche  nord 

Lens 


Centre,  ligne  principale 

BOURBOURG. 

MO.NS  X  CONDÉ 

Est  (branche  sud),  de  Toul  à  Messein. . 

OURCQ 

Havre  à  Tancarville 

Latéral  à  la  Loire  et  embranchements. 

Saint-Quentin 

Bourgogne 

LOING 


Berry  (i'*  branche) 

Saint-Martin 

Calais  et  embranchements 

Somme,  de  Saint-Simon  à  Amiens.. 

Roanne  à  Digoin 

Nivernais  et  embranchement 

Berry  (  2*  branche] 

Haute-Marne,  ligne  principale. . . . 
Rhône  à  Cette  et  embranchements. 

Neufpossé 

Saint-Denis 

Rhône  au  Rhin 


Embor- 
qoements. 


tonnes. 


720,597 
515,225 
500,988 
401,824 
334,595 
329.788 

275,001 
260,710 
260,751 
218,918 
204,626 
191,216 
189,586 
188,679 
182,300 
174,262 
159,274 
148,844 
147,411 
145,983 
139,443 
135,280 
116,318 
108,618 
101,956 

100,950 


,992,415 
,588,526 
,158,615 
,087,776 
,059,788 
,007,382 
806,135 
565.997 
560,683 
541,274 
505.883 
383.677 
342.265 
307,591 
304,029 
303,726 
289.602 
259,382 
240.611 
239.510 
234.053 
222,342 
214.020 
176,949 
176.368 
165,560 
155.765 


Proportion 
p.  0/00. 


ANNEE  1897. 


23 
16 
16 
12 
10 
10 

8 
8 
8 
7 
6 
6 
6 
6 
6 
5 
5 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
3 
3 


61 

49 

35 

33 

33 

31 

25 

17 

17 

17 

16 

12 

11 

10 

9 

9 

9 

8 

8 

7 

7 

7 

7 

5 

5 

5 

5 


Embcr- 
qaemenlf. 


tonnos. 


778,289 
428,623 
406,731 
341,149 
351,798 
358,726 

249,543 
30 1 .955 
256,477 
200,264 
176.300 
112,187 
183,552 
190,124 
173,068 
145,623 
172,298 
164.028 
162,625 
141.706 

93,097 
134,660 
126,415 
101,588 

92,350 

102.623 


2.023.057 
1,476,796 
1,062,413 
1.034.357 
1,025,056 
956,849 
645.906 
558,589 
645,622 
572,435 
378,647 
354,988 
359.246 
305.513 
279,503 
33'i,025 
293,710 
259,955 
227,821 
220,376 
219,822 
225,774 
209,909 
127,181 
190,440 
190,888 
144,155 


Proporlion 
p.  0/00. 


26 
14 
13 
11 
12 
12 

8 
10 
8 
7 
6 
4 
6 
7 
6 
5 
6 
5 
5 
5 
3 
4 
4 
3 
3 


66 

48 

35 

34 

34 

31 

21 

18 

21 

19 

12 

12 

12 

10 

9 

11 

10 

9 

7 

7 

7 

7 

7 

4 

6 

6 

5 


comparaison 

DD    TO!(?IACB   DB    1 

avec  le  loonuge 
do  1897. 


Aaginen. 

Utioo 

p.  0/0. 


0 

20.2 
24.6 
17.7 


10.4 

II 

1.7 

9.3 
10.0 
70.4 

3.2 

# 

5.3 
19.6 

a 

II 

a 

3.0 
49.7 

0.4 

II 

0.9 
10.4 


B 

10.5 
9.0 
5.1 
3.3 
5.2 

24.8 
1.5 
a 

33.0 
8.0 

0.6 
8.7 

M 

a 

a 

8.2 
5.8 
6.5 
a 

1.6 
39.1 
a 
a 
8.0 


Diminution 
p.  0/0. 


7.4 

H 

a 
a 

4.9 
8.0 

a 

11.6 
# 
a 
a 
a 
a 

3.0 
a 
a 

7.5 
9.5 
9.3 
u 
a 
a 

7.9 
a 
a 

1.6 


1.5 
a 
a 
a 
a 
II 
u 
a 
13.1 
5.4 
a 
a 

4.7 
II 
a 

U.O 
1.4 
0,2 
a 

H 

II 

1.0 
a 
a 

7.3 
18.4 
a 


11. 
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28 
29 
30 

31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 


DESIGNATION  DES  COURS  D  EAU. 


II.—  CANAUX.  (Suite.) 

LaTÉKAL  X  L^AlSXE 

Hautb-Marnb,  embranchement  de  Vassy 

HAUTB-Dsi^LE,  de  Bauvin  à  Marquette  et  embran- 
chements   

Bkrry  (3*  branche) 

Blavet 

Latéral  à  la  Marne 

Midi  (  ligne  principale) 

Bergues 

Marne  à  la  Saône,  de  Rouvroy  à  Heuilley-Cotton. . 
RouBAix  et  eonbrancbements 

Totaux 

Autres  cours  d*eau 

Tous  LES  COURS  D  EAU 


ANNÉE   ] 

L808. 

Embar- 
cpiamenU. 

Proportion 
p.  o/oo. 

tonnes. 

150.418 
1 47,390 

5 
5 

142,011 
130,170 
129,911 
122,293 
118.736 
111,824 
102.160 
100,953 

4 
4 
4 
4 
4 
3 
3 
3 

29,603,616 

910 

2,923,349 

90 

32,520.965 

1,000 

ANNEE   1807. 


Embar- 
quements. 


tonnei. 


154.399 
158,132 

1 36,44 1 
119,116 
126,450 
115,892 
97,902 
161.118 
104.989 
112.743 


27.617,492 
2,991,734 

30,609,226 


PropoKion 
p.  o/oo. 


5 
5 

4 
4 
4 
4 
3 
5 
3 
4 


902 

98 


1,000 


COMPARAISON 

DO    TOKRAOB   hJi    1898 

avec  le  ton  a  âge 
de  1897. 


Augineo- 

tation 

p.  0/0. 


0 
U 

4.0 
9.1 
2.7 
5.5 
21.2 
a 
a 


7.1 
a 


6.2 


Diminution 
p.  0/0. 


2.5 
6.7 

a 
a 

a 
a 
a 

30.5 

2.6 

10.4 


a 

2.2 


1 .      , 


'  I 


Trafic  né  hors  de  la  voie.  —  Il  comprend  les  marchandises  qui,  venues  d'autres 
voies,  ont  été  débarquées  sur  la  voie  considérée  et  celles  qui  ont  transité  surtout 
ou  partie  de  son  parcours. 

C  est  en  envisageant  le  trafic  à  ces  points  de  vue  différents  que  Ton  a  dressé 
les  deux  tableaux  suivants. 

i°  Arrivages.  —  Les  voies  ou  sections  de  voies  sur  lesquelles  les  débarque- 
ments ont  dépassé  100,000  tonnes  sont  au  nombre  de  55  (25  rivières  et 
3o  canaux);  elles  sont  énumérées  ci-après,  d'après  l'importance  du  tonnage  des 
marchandises  qui  y  ont  été  débarquées. 


NUMÉ- 


ROS 


D'onou. 


DESIGNATION    DES    COURS    D'EAU. 


1 

2 

3 
4 
5 
6 

7 


ARRIVAGES. 


AKMBB    1 


I.  —  FLEUVES  ET  RIVIERES. 

Sbine,  traversée  de  Paris 

Sbinb,  de  la  limite  des  départements  de  Scine-et-Marn'^  et  de  Scinc-et- 

Oise  à  Paris  (amont) 

Seinb  ,de  Paris  (aval)  à  la  Briche 

Escaut,  d*£trun  h  Condé 

Lys 

Garonne,  de  Castets  au  conQuent  de  la  Dordognc 

Saône  (traversée  de  Lyon) 


tonnet. 


3,390,814 

2.015.633 
1.047.855 
851.354 
638,557 
588.670 
442.777 


xnitiz  1897. 


tonnes. 


2,843.194 

1,390,614 
1,034.597 
828.614 
605.003 
619.914 
363.343 


COMPARAISON 
des 

AMtTAOB»   DE    1898 

aveeceux  de  1897. 


Aagnaen' 
tstion 
p.  0/0. 


19.2 

44.9 
1.2 
2.7 
5.5 
a 

21.8 


Di mi  nu- 
lion 
p.  0/0. 


a 

a 

a 
5.0 


■  I 


■  I 
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NOTICE    t^RÉLIMINÂIRE. 


NUME. 
ROS 

J>»OB»M. 


8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 

23 
24 
25 


l 

2 

3 

4 

5 

6 

/ 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

10 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 


DESIGNATION  DES  COURS  D'EAU. 


I.  —  FLEUVES  ET  RIVIÈRES.  (Suite.) 

Sbin E ,  du  confluent  de  l'Oise  à  Rouen 

Marne  canalisée 

Seine  ,  de  la  Brichc  au  confluent  de  TOise 

EsGADT,  de  Condé  à  la  frontière  belge 

ScARPE,  d'Ârras  à  Courchclettes 

Samrre  canalisée 

Saône  ,  de  Saint-Jean-de-Losne  à  rile-Barbe 

Oise  canalisée 

Scarpe  ,  de  Fort-de-Scarpe  à  Mortagne 

Adour  ,  du  confluent  des  Gaves  à  l'Océan 

Aisne  canalisée 

Escaut  ,  de  Cambrai  à  Etrun 

Moselle  canalisée. 

Rhône  ,  de  Lyon  à  Arles 

Seine,  de  Montereau  à  la  limite  des  départements  de  Seine-et-Marne  et 

de  Seine-et-Oise 

Aa 

Gironde  

Rhône,  d*Aries  à  la  Méditerranée 


IL  — CANAUX. 

Saint-Denis. 

Marne  au  Ruin  et  embranchement 

Saint-Quentin 

bodrbourg  

SàlNT-MARTIN 

Haute-Deôle,  de  Bauvin  à  Marquette  et  embranchement 

RouBAix  et  embranchements 

Haute-Marne,  ligne  princi^iale 

Centre  et  embranchements 

Aisne  à  la  Marne 

Latéral  à  la  Loire  et  embranchements 

Aire  et  embranchement 

Est  (branche  nord) 

Hadte-Deôle  ,  de  Fort-de-Scarpe  à  Bauvin 

Berrt  (  i"  branche) 

Somme,  de  Saint-Simon  à  Amiens 

Calais  et  embranchements 

Roanne  a  Dicoin 

Berry  ( 2*  branche] 

Briarb 

Bourgogne 

Odrcq 

Basse-Dbûle 

Loing 

Sambre  a  l*Oisb 

Nantes  à  Brest ,  de  Nantes  à  Redon.  • 

Midi  ,  ligne  principale 

Rhône  au  Rhin 

Rhône  a  Cette  et  embranchements 

Est  (branche  sud),  de Messein  à  la  Saône. 


ARRIVAGES. 


AHXBB   1898. 


tonnes. 


389,070 
316,383 
273,066 
193,988 
190,376 
174,361 
174,288 
174,220 
169,881 
152,713 
149,550 
136,426 
132,145 
126,887 
116,273 

115,774 
108,849 
102,454 


1,591,388 
1,105,150 
685,472 
646,185 
622,942 
604,108 
503,299 
415,220 
346,022 
343,284 
336,946 
329,747 
319,820 
306,884 
235,758 
207,403 
204,684 
192,210 
186,793 
147,600 
143.459 
132,149 
126,479 
123,028 
118,575 
115,668 
110,485 
109,431 
101,491 
100,425 


aurkb  1S97 


tonnes. 


439,614 
290,140 
291,975 
197,303 
175,155 
208,322 
167,241 
175,121 
174,181 
130,954 
134,231 
146.039 
129,285 
141,239 
139,658 

100,543 
72,054 
89,742 


1,511,982 
1.182,759 
668,235 
599,897 
653,565 
593,920 
517.635 
424,021 
354,920 
342,255 
300,585 
275,126 
356,769 
272,832 
254.555 
201.367 
238,578 
179,080 
181,819 
152.791 
159.042 
59.742 
120.192 
112.663 
1 25,296 
105,919 
82,253 
85,061 
82,345 
111,301 


comparaison 

des 

inBivACBs  OB  1S98 

aree  ceux  de  1897. 


Angmen. 

talion 

p.  0/0. 


a 
9.0 

a 

B 

8.0 

a 

4.2 

v 

a 
16.6 
11.4 

a 

2.2 

f 

a 

15.1 
51.1 
14.1 


5.2 

II 
2.5 

B 

a 

1.7 

w 
II 

B 

0.2 
12.0 
19.8 

a 
12.4 

B 

2.9 

B 

6.9 

2.7 

// 

a 
121.2 

5.2 
10.0 

a 

9.2 
34'.  3 
27.7 
23.2 


Diminn- 

tiou 
p.  0/0. 


11.5 

a 

6.4 

1.6 

a 
16.3 

B 

0.5 
2.4 

B 
B 

6.5 

« 

10.1 
10.7 

.7 
a 

B 


B 

6.5 
a 

7.8 

4.6 

a 

2.7 

2.0 

2.5 

II 

a 

II 
10.3 

a 

7.3 

a 
14.2 

B 

B 

3.4 
9.8 

B 
B 
B 

5.3 

a 

a 

a 

a 

9.7 


11.  NAVIGATION  ORDINAIRE  ET  k  VAPEUR.  55 

2*'  Transit.  —  Les  tonnages  donnés  dans  les  tableaux  précédents  permettent 
seulement  de  mesurer  Tiiûportance  relative  des  principaux  cours  d'eau  comme 
voies  d'expédition  ou  de  destination,  mais  ils  ne  représentent  pour  la  plupart 
d'entre  eux  qu'une  fraction,  parfois  très  faible,  du  trafic  dont  ils  sont  l'objet, 
la  plus  grande  partie  de  ce  trafic  étant  fournie  par  les  marchandises  qui  ne  font 
que  transiter  sur  ces  voies. 

On  trouvera,  dans  le  tableau  ci-après,  la  liste  des  voies  ou  sections  de  voies 
(22  rivières  et  27  canaux)  qui  ont  donné  passage  en  1898  à  un  transit  de  plus 
de  100,000  tonnes. 


N* 


D'DRDBB. 


I 

2 
3 
4 
5 

6 

7 

8 
0 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 


1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 


DESIGNATION  DES  COURS  D'EÂU. 


I.  —FLEUVES  ET  RIVIERES. 

Escaut,  de  Cambrai  à  Étrun 

Sbin B ,  de  ia  Briche  au  confluent  de  fOise 

ScARPE,  dérivation  autour  de  Douai 

OiSB  canalisée 

Seine,  de  Paris  (aval)  à  ia  Briche 

Sbih B ,  traversée  de  Paris 

Seine,  de  la  limite  des  départements  de  Seine-et-Mame  et  de  Seine- 

et-Oise  à  Paris  (amont) 

Aa 

Seine,  de  Montereau  à  ia  limite  des  départements  de  Seine-et-Marne  et 

de  Seine-et-Oise 

Escaut,  d*£trun  à  Condé 

DoRDOGNE ,  de  Libourne  à  Tembouchure  dans  la  Gironde 

Saône,  de  Saint-Jean-de-Losne  à  Tile-Barbe 

ScARPE ,  de  Fort-de-Scarpe  à  Mortagne 

Seine  ,  du  confluent  de  l'Oise  à  Rouen 

Seine  ,  de  Rouen  au  Havre 

Yonne  ,  de  Laroche  à  Montereau 

Saône,  de  Corre  à  Saint-Jean-de-Losne 

Marne,  canidisée 

Escaut,  de  Condé  à  la  frontière  beige 

Aisne  canalisée 

RuÔNE,  de  Lyon  à  Arles 

Yonne,  d*Auxerre  à  Laroche 

•  n.  — CANAUX. 

Saint-Quentin 

LATÉRAL  X  L  Oise  et  Manicamp 

Sensée 

HàUTE-DEÛLE ,  de  Fort-de-Scarpe  à  Bauvio 

Latéral  à  l* Aisne 

Neufpossé 

Latéral  à  la  Marne 


TRANSIT. 


SXHBI    18981 


tonne». 


4,043,227 
4,247,834 
3,477,975 
3,204,767 
3,026,460 
2,034,563 

1,906,879 
1,770,376 

1.304,732 
521,626 
397,230 
392,782 
392,394 
378,714 
354,333 
350,125 
309,556 
305,162 
226,253 
189,340 
111,932 
106,888 


5,066,788 
4,940,299 
3,391,448 
3,290,315 
2,048.895 
1,720,200 
1.686.939 


AKXBB  1897, 


toonc*. 


4,464,472 
3,993,866 
3,290,934 
3.115,150 
2,805,858 
1,973,898 

1,808,125 
1,750,812 

1,240,601 
508,606 
201,166 
330,922 
366,198 
297,004 
204,377 
332,296 
252,740 
284,431 
233,208 
200,609 
98,555 
109,844 


4,911,996 
4,872,169 
3,302,233 
3,227,564 
2,064.708 
1,611,611 
1 ,729.698 


COMPARAISON 

du 

T«AN9rr  VK  1898 

•vee    e«loi  de    1897. 


Aognien- 

tation 

p.  0/0. 


4.0 
6.3 
5.4 
2.9 
7.8 
3.0 

5.4 
1.1 

5.1 

2.5 
97.4 
18.0 

7.1 
27.5 
34.4 

5.3 
22.4 

7.2 

0 

a 

1.4 
a 


3.1 
].4 
2.6 
1.9 

H 

6.7 


Dimi- 
nution 
p.  0/0. 


a 
a 
u 
u 
a 
a 

a 

a 

a 
a 
a 
a 
n 
a 
f 

B 

a 
a 

3.0 
5.9 

// 
2.7 


a 

a 

a 

a 

0.7 

a 

2.4 
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N«» 


D*0«DU. 


8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 


DESIGNATION  DES  COURS  D'EAU. 


II.  —  CANAUX.  (Saile.) 


Oise  a  l* Aisne 

Aisne  X  la  Marne 

Aire  et  embranchement 

Hacte-Deêle  ,  de  Bauvin  à  Marquette  et  embrancbemeni 

Marne  au  Rhin  et  embranchement 

Latéral  X  la  Loire  et  embranchements 

SA\IBnB  X  L*OlSE 

Briare 


LOING 

Basse-Deôle 

Aroen?ies,  ligne  principale 

Berhy  (3*  branche] 

Est  (embranchement  de  Nancy) 

Est  (branche  sud),  de  Messein  à  la  Saône. 
Est  (branche. sud),  de  Toul  à  Messein.  .  . 

Hactb-Colme 

Latéral  à  la  Garonne  et  embranchements 

Haute-Marne,  ligne  principale 

Saint-Martin 

Bourgogne 


TRANSIT. 


AMRBB   i8g8. 


tMnnrs. 


1,677,670 
1,395,192 
1,356,982 
901,206 
829.958 
779,980 
727,090 
655,298 
620,442 
471,115 
442,044 
389,476 
348,925 
328,569 
212,752 
180,035 
129,212 
117,458 
111,778 
100,465 


AaxKB  1897. 


tonnes. 


1,682,253 

1,471,602 

1,331,711 

958,902 

866,814 

767,868 

771,332 

608,550 

574,607 

433,073 

400,224 

414,893 

284,288 

303,020 

224,991 

284,985 

86,179 

138,789 

145.182 

82,273 


COMPARAISON 
da 

TBAMIT   DB    1898 

•▼•c  c«lai  d*  1897. 


Aa|pneii- 

lation 

p.  0/0. 


f 
// 

1.8 

0.2 

a 

1.6 

a 

7.6 

7.9 

8.3 
10.4 

a 
22.7 

5.1 

a 

a 

4.9 

t 

a 

23.2 


Dimi- 
nation 
p.  0/0. 


0.2 
5.1 

« 

II 

4.2 

a 

5.7 

a 

H 

II 

a 

6.1 
a 

a 

5.0 
58.2 

a 

15.3 
16.1 

f 


Pour  terminer  cette  analyse  des  divers  éléments  qui  constituent  le  tonnage 
absolu  des  cours  d'eau,  on  a  énuméré  dans  le  tableau  ci-après,  en  les  classant 
d'après  l'importance  de  leur  trafic,  ceux  dont  le  chiffre  de  la  fréquentation 
en  1898  a  dépassé  100,000  tonnes  [trafic  intérieur,  expéditions,  arrivages  cl 
transit  réunis)  ;  ces  cours  d'eau  ou  sections  de  cours  d'eau  sont  au  nombre  de  98 
(42  rivières  et  5i  canaux).  Sur  58  d'entre  eux,  le  tonnage  absolu  a  dépassé 
5oo,ooo  tonnes;  sur  33,  il  a  été  supérieur  à  1  million  de  tonnes,  et,  sur  16,  le 
tonnage  a  dépassé  2  millions  de  tonnes.  On  mentionnera  particulièrement  les 
cours  d'eau  dont  le  tonnage  absolu  a  été  supérieur  à  3  millions  de  tonnes;  ce 
sont  :  la  Seine  dans  la  traversée  de  Paris,  la  4*"  section  de  la  Seine  comprise 
entre  la  limite  des  départements  de  Seine-et-Marne  et  de  Seine-et-Oise  et  Paris, 
l'Escaut,  de  Cambrai  à  Etrun,  la  6®  section  de  la  Seine  de  Paris  à  la  Briche,  la 
7®  section,  de  la  Briche  à  l'Oise;  l'Oise  canalisée,  la  dérivation  de  la  Scarpe  autour 
de  Douai,  le  canal  de  Saint-Quentin,  le  canal  latéral  à  l'Oise,  la  Haute-Deûle,  le 
canal  d'Aire,  le  canal  de  la  Sensée  et  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin. 

On  notera  enfin  que  les  voies  où  le  tonnage  absolu  a  dépassé  le  chiffre 
de  5oo,ooo  tonnes  appartiennent  toutes,  sauf  le  canal  de  l'Ourcq  et  le  canal  de 
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Berry,  à  la  première  catégorie,  c est-à-dire  quelles  remplissent  les  conditions 
de  navigabilité  prévues  pour  les  lignes  principales,  par  la  loi  de  classement  du 
5  août  1879, 


RANG 

B'IMPOB» 

TAICB 

d'après 

le 

toanag* 

d«  1898. 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

10 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

20 

27 

28 

29 

30 

31 

32 


DESIGNATION  DES  COURS  D'EAU. 


I.  —  FLEUVES  ET  RIVIERES. 

Sbihb,  traversée  de  Pari» 

Sbiitb,  «Je  la  limite  des  départements  de  Seine-ei-Marne  et  de  Seine- 
et-Oise  à  Paris  [amontj 

Escaut,  de  Cambrai  à  Etran 

Sbi5b,  de  la  Rriche  au  confluent  de  TOise 

Sbinb ,  de  Paris  (aval)  à  la  Briche 

Oise  canalisée 

Sgarpb,  dérivation  autour  de  Douai 

Escaut,  d*Étrun  à  Condé 


Aa 


Sbihb,  du  confluent  de  TOise  à  Rouen 

Garonhb,  de  Castets  au  confluent  de  la  Dordogne 

Sbinb,  de  Montereau  à  la  limite  des  départements  de  Seîne-et-Marne  et 
de  Seine-et-Oise 


Marne  canalisée 

Escaut,  de  Condé  à  la  frontière  belge 

Saônb,  de  Saint-Jean-de-Losnc  à  TIle-Barbe. 
Sambrb  canalisée 


Lys, 


Sgarpb,  de  Fort-de-Scarpe  à  Mortagne 

Sa6nb,  traversée  de  Lyon 

LoiRB,  de  Nantes  à  Saint-Naiaire , 

Rrônb  ,  de  Lyon  à  Arles , 

Dordogne,  de  Libourne  à  lembouchure  dans  la  Gironde. 

Aisne  canalisée 

Saônb,  de  Corre  à  Saint- Jean-de-Losne 

YoNNR,  de  lidroche  à  Montereau 

Sbinb,  de  Rouen  au  Havre 

MosBLLB  canalisée 

ScARPB,  de  Courchelettes  à  Fort-de-Scarpe 

Rhônb  ,  d* Arles  à  la  Méditerranée 

ScARPE,  d^Arras  à  Courchelettes 

Gironde  

Lac  LÉMAN 


TQNNAGE  ABSOLU. 


1808. 


7.315,134 

6.228.407 
4,805,882 
4,608,311 
4,182,933 
3,039,744 
3.533,685 
2.093,577 
2,034,994 
1.918,217 
1.703,400 

1,096,606 
1,023.309 
927,229 
901,665 
900,477 
805,277 
701,718 
023.184 
002,800 
568.607 
508.49 'i 
52 1 ,280 
470.231 
'449.897 
440,090 
35'i,719 
336,134 
307,080 
306,694 
300,065 
266,710 


1897. 


6,162.263 

5.009,032 
4,691.716 
4,448,466 
3,942,043 
3,540,757 
3,349.792 
2.115.509 
2,015.983 
1,798.814 
1.706.407 

1.636.802 
915,720 
837,242 
849,961 
955,237 
798.950 
633,380 
512,071 
530,291 
598,520 
463,670 
507,908 
396.560 
452,766 
359.688 
332,880 
369,384 
260,042 
301,570 
184.241 
301.955 


COMPARAISON 

»U    TONMAOB  DK    1898 

avec 
le  tonaag*  de  1897. 


Aagmeli» 

talion 

p.  0/0. 


19.0 

24.0 
4.0 
5.0 
6.0 
3.0 
5.0 
II 

1.0 
7.0 

4.0 
12.0 
11.0 

0.0 

8.0 
11.0 
22.0 
14.  # 

H 

23.0 
3.0 

19.0 
a 

24.0 
7.0 

H 

15.0 

2.0 

63.0 


Dimina- 
lloa 
p.  0/0. 


Ê 
II 
a 

II 

Ë 

1.0 

a 

n 

0.2 

a 
a 
a 

a 

6.0 

a 

a 
a 
a 

5.0 
a 
a 
a 

1.0 
a 
n 

9.0 
a 
a 
a 
12.0 
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DËSIGNATIOH  DES  COURS  D'EAU. 


TTKIUGE  IBSOUr. 


COHPi 

RAISON 

p.»/.. 

p../fc 

it.O 

3.0 

3.0 

, 

5.0 

., 

2.0 

0.3 

20.0 

, 

e.o 

30.0 

36.0 

3.0 

♦  .0 

1-0 

I.O 

3.0 

' 

, 

,.. 

. 

1.0 

5.0 

, 

1.0 

3.0 

, 

5.0 

1.0 

1.0 

5.0 

17.0 

3.0 

S.O 

4.0 

8.0 

, 

s.o 

, 

6.0 

3.0 

t 

0.0 

, 

3.0 

7.0 

5.0 

1.0 

r.  —  FLEUVES  ET  RIVIÈBES.  (Suite.) 

Agoon ,  do  coaSuenl  des  Gavei  i  l'Océan 

HâTCMm 

RrAhb,  do  Pire  â  Lyon 

ViuiNB,  de  Renoes  i  Hâlon 

YoNiia,  d'Aïuerre  i  Laroche. 

Adovb,  de  l'enikHichure  de  la  Hidouie  au  confluent  des  Gaves. 

Lonti,  de  l'embouchiire  de  la  Maine  à  Nantes '. 

Chbi  ,  canalts^ 

ISLS 

Ëtahq  di  Tifio 

IL  — CANAUX. 

5aiiit.Qu  ui  l'iH 

H&ne'DiALi,  dv  Fort-de.Scarpe  k  Banvîn 

Lat^BjU.  X  l'Om  R  MuacAHP. 

AiRB  et  embwuchement 

SMsi« 

Haiinb  ao  Rhin  et  embrancbeoient 

Latûal  X  l'Aimx 

NsCFFOMi 

LATiflAL  i  LA  HAKin 

Samt-Dbnis 

AUNB  1  LA  MaUB 

OiM  À  l'Abhb 

Ha[;ie-DeCi.k,  de  Baarin  *  Hanjnette  et  cm  branchement 

LatËul  X  LA  LoiBB  et  embranchements 

BoDBMiune 

Est  (btancbo  nord) 

Cbntbb  et  embrancbemenls 

Lbns 

SAurT-HARTn 

SlMBBB  À  L'OiSB 

EtT(braiicbe  sud),  de  Toul  X  Messein 

Ha(ite-Hajiiib  (ligne  prindpale] 

Odbcq 

Bassb-DiOlk 

Mon»  \  CotiDB 


241,076 
212.278 
193.073 
191.431 
141,175 
124.725 
114.701 
1 14,226 
113,904 
109,836 


6.094,525 

5.185,7» 

5,094,924 

3,679,144 

3,541,129 

3,093.728 

2,204,840 

1.988.352 

1,907,616 

1.850.888 

1,816.098 

1,788.602 

1,707,325 

1,500,003 

1,468.624 

1.456,537 

1.393.192 

1.100.878 

1,047.499 

1.02^,322 

g  1.1.949 

885.121 

872.159 

747.298 

073,423 

02 1.004 

Cl  1,028 


210.G5O 
200.072 
187,550 
202,076 
144,462 
124,368 
95,186 
1 20,094 
87,87* 
80,940 


5,939.477 

4.977,192 

5,021.152 

3.630,494 

3,445,232 

3,111,980 

2.284,463 

1.887,344 

1.027,093 

1,796,501 

1,004,485 

1.778.895 

1.689.263 

1,423,441 

1.257.814 

1.418.197 

1.366.968 

1.063,927 

966,773 

1,092.457 

007.488 

860,534 

957,610 

772.719 

632.177 

590.810 

605,855 
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RàMG 
o*iMroi- 

TAHCS 

!• 

d«  1898. 


28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 


DESIGNATION  DES  COURS  D'EAU. 


IL  —  CANAUX.  (Suite.) 


ABDBififEs ,  ligne  principale 

RouBAix  et  embranchements 

Hatrb  à  Tahcarville 

Berrt  (3*  branche] 

Bourgogne 

Bbrrt  (  1**  branche] 

Somme  ,  de  Saint-Simons  à  Amiens 

ElsT  (  branche  sud  ] ,  de  Mcssein  à  la  Saône . 

Calais  et  embranchements 

BoARIIB  1  DiCOIM 

Bbrry  (  2*  branche] 

Est  (embranchement  de  Nancy] 

Haute-Colme 

NiTBBMAis  et  embranckemeot. 

Rhônb  à  Cette  et  embranchements , 

Rhône  au  Rhin 

Midi  ,  ligne  principale 

Nantes  X  Brest,  de  Nantes  à  Redon 

Latéral  X  la  Garonne  et  embraochemeuts 


Bergues. 


Haute-Marne  (embranchement  de  Vassy] 

Blavbt 

Marne  X  la  Saône,  de  Roovroy  à  Heuilley-Coton, 
Nantes  X  Brest,  de  Redon  à  Chftteaulin 


TOJ(NAGE  ABSOLU. 


1898. 


608,191 
004,252 
603,211 
550,006 
551,515 
539.484 
535.145 
506,388 
464,066 
43  J. 720 
414.041 
354.347 
347,705 
289.706 
283.365 
265,196 
253^865 
246,553 
241.150 
230,095 
174,946 
150.627 
141.984 
136,400 


1807. 


563,445 
636,378 
456,197 
568.741 
546,828 
588,580 
504.511 
490,984 
498.533 
406,026 
409,327 
294,541 
477,638 
271.8^8 
214.035 
229,816 
195,048 
234,372 
171,779 
339.290 
189,799 
150,305 
154,087 
152,723 


COMPARAISON 

DO  TOffMAOS    D8    1898 

•vee 
le  tonnage  de  1897. 


Aagmrn- 

«•lÎMI 

p.  0/0. 


8.0 

# 
32.0 

t 

1.0 

a 

4>.0 

3.0 

f 

6.0 

1.0 
20.0 

H 

7.0 
32.0 
15.0 
30.0 

5.0 
40.0 

H 
U 

0.2 

II 

a 


Dimina- 

t«O0 

p.  0/0. 


H 

4.0 
a 

2.0 

M 

8-0 

a 

M 

7.0 

f 

H 

a 
27.0 
f 
a 

• 

a 

a 


a 
30.0 

8.0 

a 

8.0   1 
11.0 


Trafic  international.  —  La  frontière  du  Nord-Est  est  traversée  en  plusieurs 
points  par  des  voies  de  navigation  donnant  passage  à  des  transports  înternatioi- 
naux  parfois  considérables. 

Les  voies  qui  reçoivent  la  plus  grande  partie  de  ces  transports  internationaux: 
sont,  d*une  part,  l'Escaut,  la  Lys,  la  Sambre,  le  canal  de  Mons  à  Condé  et  ia 
Meuse  canalisée  ou  canal  deTEst  (branche  nord),  qui  relient  le  léseau  navigable 
français  au  réseau  belge;  d'autre  paît,  la  Moselle  canalisée,  les  canaux  de  lu 
Marne  au  Rhin  et  du  Rhône  au  Rhin,  qui  desservent  les  relations  avec  TAUe^ 
magne. 

8. 


^ 
<• 


&■• 


1^ 


'  -- 


60  NOTICE    PRÉUBnNAIRE. 

En  1898,  le  tonnage  du  trafic  international  par  les  voies  de  navigation  inté- 
rieure sesl  élevé  à  3,853, 1 78  tonnes,  savoir  : 

^  .  .         (   deBelgique 2,126,669  tonnes.) 

Entrée»  ou  importations,  j  j^AHemagne 369.098  \      ^^^'1^1  tonnes. 

.  .  (   en  Belgique 997,205  1 

Sorties  ou  exportations ..  \        4.,  o/?         /*  1      1,357,4 11 

^  I  en  Allemagne 060,206  )        »      /»-• 

.  (  avec  la  Belgique. ..     .      8,123,874  | 

Trafic  international  total .  \  ,,.„  ^    ,  i     3,853,178 

I  avec  1  Allemagne  ....          729,00a  ) 

Importations.  —  Le  tonnage  total  des  marchandises  importées  par  eau,  en 
1898,  présente  une  augmentation  de  89,238  tonnes,  sur  les  importations  de 
Tannée  précédente. 

Exportations.  —  Les  sorties  de  France  sont  représentées  par  un  tonnage 
total  de  1,357,41 1  tonnes,  en  augmentation  de  14*498  tonnes  sur  les  eicpor- 
tations  de  1897. 

On  trouvera  dans  le  tableau  ci-après  la  décomposition  du  trafic  international 
de  1898  par  voie  navigable  et  par  nature  de  marchandises  : 


DESIGNATION 


d'eatrie  em  de  MflM. 


GROUPE. 


Comb*»- 


oiineraas. 


tonnas. 


GROnpE. 


Slalériaaz 


strBcUoa , 
■liaérass. 


loaaM. 


3* 

GROUPB. 


EagraU 

et 

•oieade- 

nicat*. 


tOBDM. 


à' 

cnouPR. 


BoU 

iLrélcr 

et 

boi» 
de  terrice. 


toaaat. 


5* 

GAOOPE. 


Machines. 


toaaet. 


6* 

GROUPE. 


ladnalrie 

métal- 
largiqae. 


toonea. 


r 

GROf'PE. 


Pro<lull8 

in- 
dn«trieU. 


tonna*. 


8* 

GROUPE. 


Produits 
■gricuies 

cl 
denrées 
alimen- 
taires. 


lonnes. 


9' 

GROUPE. 


Divera. 


FLOTTAGE 


Boia 
flctlrs 

de 

tonte 

espèce. 


tonnes. 


tonnes. 


A.  _    MARCHANDISES  IMPORTÉES: 

l'    DE    BELGIQUE    EN    FRANCE. 


Bas  Escaut 

Lys 

Sambre  canaiisÛT 

Canal  de  Fumes 

Canal  de  Roubaii 

Canal  de  TEst  (ou  Meuse  ca- 
nalisée)   .' 

Canal  de  Mons  à  Condé 

Totaux  pour  les  voies  cou- 
pant la  frontière  belge  . .  l 


TOOTES 

laa 
mabchav* 

DIfIS  , 

y  comprîa 

iea 
boia  lotléa. 


toaaet. 


11,350 

199.029 

8.738 

• 

10,211 

2,557 

26.143 

258,228 

• 

53.628 

4.057 

441 

n 

4,184 

4,591 

20.818 

87,719 

608.230 

35.743 

• 

• 

22.997 

2,311 

• 

669,281 

150 

12.330 

330 

311 

a 

1.947 

3,338 

18,400 

• 

3,411 

250 

• 

■ 

23G 

2.899 

6,816 

51V.197 

15,492 

550 

« 

7,902 

a 

1.374 

544,515 

177.094 

3n.io6 

21A0Ù 

4,183 

7,231 

3,220 

10.8GI 

541,704 

.310.821 

630,739 

4l.33( 

4,035 

9 

52.528 

14,882 

65.433 

• 

■ 

2.126.669 

II. 
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DESIGNATION 


on     TOIBI     VATIOABLBS 


d*«Dlr««  OU  (!•  sorlifl. 


.•t 


GROUPE. 


Combat- 

tlbl«s 
miniram. 


lonnit. 


a" 

GROUPE. 


Matiriaox 

Je 

ton- 

stmclion , 

mînéraax. 


tonnes. 


3* 

GROUPE. 


Engrai» 

cl 

amende» 

nienU. 


tonne». 


GROUPE. 


à  brAler 

et 

boie 

deeerviee, 


tonnée. 


5^ 

GROUPE. 


Mecbinei. 


tonnes. 


6* 

GROUPE. 


lodaetrie 

métal- 
Inrfiqae. 


(onnes. 


7" 

GROUPE. 


Produite 

in<- 
dn>triek. 


tonnes. 


8* 

GROUPE. 


Produits 
egricoles 

et 

denrées 

alimen- 

taire*. 


tonnes. 


9' 

GROUPE. 


Divers. 


tonnes. 


FLOTTAGE 


Bois 

flottée 

de 

toute 
espèce. 


tonnes. 


TODTES 
les 

MABCBAM- 
DISBS  , 

y  compris 

ies 
bois  flottis. 


tonnes. 


2°    D'ALLEMAGNE    EN    FRANCE. 


Mosdle  canalisée. 


Canal  de  la  Marne  au  Rbin. . . 
Canal  du  Rhône  au  Rhin. . . . 


Totaux  pour  les  voies  coupant 
la  frontière  allemande  . . . 


Importations  totales  par   les 
voies  navigables 


1,571 

3,053 

1,541 

135 

• 

8,014 

• 

• 

• 

a 

15,214 

280,003 

15,883 

822 

6.724 

« 

5,323 

10.004 

« 

• 

85*2 

320,570 

15.820 

5,300 

■ 

1.234 

•  ■   • 

1.700 

m 

120 

a 

32 

24,314 

307,354 

25.234 

2.303 

8,003 

• 

15,046 

1 

10,001 

120 

• 

* 

884 

300,008 

1,624,175 


655.073 

43,004 

13,028 

a 

67,574 

24,886 

65.553 

884 


2.405.767 


Bas  Escaut. 


Lys 

Sambre  canalisée 
Canal  de  Fume  5  . 


Canal  de  Roubaix 


B.  —  MARCHANDISES  EXPORTÉES  DE  FRANCE: 

l'    EN    BELGIQUE. 


Canal  de  l'fcjst  (  ou  Meuse  cana- 
lisée)  


Canal  de  Mons  à  Condé. 


Totaux  pour  les  voies  cou- 
pant la  frontière  lielge . 


130.646 

33,383 

10,345 

2.742 

36.564 

2.248 

4.361 

a 

220.170 

25,811 

6,314 

1,310 

4.111 

3.183 

23,100 

■ 

561 

15.818 

250 

704 

47.081 

11.930 

312 

a 

1,805 

4.506 

2,300 

444 

a 

438 

10,274 

a 

e 

42.428 

162 

a 

1 

1,.')35 

0,832 

1 

1 

21,070 

a 

38.500 

131.010 

04,012 

201 

a 

2,602 

18.471 

4.618 

11.201 

1.073 

2,057 

2,010 

a 

361.874 

161.016 

24.11S 

55.102 

« 

îîéO.730 

117.242 

50,000 

a 

207 


28 


325 


220,586 

284.017 

76.785 

10.056 

53,057 

280,731 
43.173 


Moselle  canalisée. 


Canal  de  la  Marne  au  Rhin. . 
Canal  du  Rbôue  au  Rhin. . . 


Totaux  pour  les  voies  coupant 
la  frontière  allemande  .  . . 


Exportations   totales   par  les 
voies  navigables 


2'    EN    ALLEMAGNE. 


700 

5.133 

60 

371 

a 

15.801 

a 

1.772 

a 

852 

24.785 

130.280 

05.180 

3,327 

4,550 

a 

70,701 

583 

4.132 

a 

a 

327.473 

a 

3.101 

a 

235 

4 

4.035 

573 

a 

■ 

• 

7.048 

130,080 

103.723 

3.387 

5.168 

4 

00,723 

1.156 

0.201 

a 

85i 

300.206 

501.803 


208,330 


27,505 


00,360 


320,462 


11A,308 


56.303 


Importations    et  exportations 
réunies 


1,177 


2.120.038 

024,312 

71.100' 

73.388 

4 

388,036 

143.284 

121.856 

a 

2.061 


1.357,411 


3.853.178 


9i 
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NOTICE    PldbjBUNAIIŒ. 


Bateaux  chargés,  nombre  et  chargement  moyen.  —  Dans  le  tableau  de  dévelop- 
pement n°  1  affecté  au  tonnage  effectif  et  dont  les  éléments  viennent  d'être 
passés  en  revue,  deux  colonnes  sont  réservées  pour  l'indication  du  nombre  des 
bateaux  chargés  et  de  leur  chargement  moyen.  Il  a  paru  intéressant  de  grouper 
ensemble  les  voies  ou  sections  de  voie  qui  ont  donné  passage  à  plus  de 
4,000  bateaux  chargés,  en  indiquant  en  regard  de  chacune  d'elles  les  charge- 
ments moyens. 

L'examen  de  ce  tableau  montre  que  les  cours  d'eau  d  une  même  région  sont 
fréquentés  par  des  bateaux  dont  les  chargements  moyens  diffèrent  peu;  mais, 
si  l'on  rapproche  des  cours  d'eau  situés  dans  des  régions  différentes,  on  ren- 
contre des  écarts  parfois  considérables  dans  les  chargements  moyens. 

Généralement,  sur  les  grandes  artères  navigables  de  la  région  nord-est  et  une 
partie  des  voies  du  réseau  du  Centre ,  offrant  presque  toutes  à  la  batellerie  des  con- 
ditions identiques  de  navigabilité  qui  favorisent  les  transports  à  grande  distance ,  les 
chargements  moyens  oscillent  entre  i5o  et  2  65  tonnes;  ces  moyennes  s'abais- 
sent entre  60  et  110  tonnes  sur  les  voies  du  bassin  de  la  Loire  à  raison  du 
grand  nombre  des  bateaux  du  canal  de  Berry  qui  fréquentent  les  voies  de  la 
région.  Dans  le  Midi,  sur  les  voies  des  bassins  de  TAdour  et  de  la  Garonne, 
la  moyenne  des  chargements  varie  entre  3o  et  5o  tonnes.  C'est  en  raison  seule- 
ment du  grand  nombre  d'embarcations  qui  les  fréquentent  que  les  voies  de 
cette  dernière  région  sont  comprises  dans  la  liste  ci-après.  Cette  remarque  esl 
particulièrement  applicable  à  la  rivière  de  Vendée  qui  a  donné  passage  à 
5,073  bateaux  portant  une  ou  deux  tonnes  de  chargement  en  moyenne;  là, 
comme  sur  les  autres  cours  d'eau  du  petit  bassin  de  la  Sèvre-Niortaise,  la  navi- 
gation dessert  uniquement  des  transports  locaux. 


NUMÉROS 


1 


DESIGNATION    DES   COURS    D'EAU. 


I.—  FLEUVES  ET  RIVIERES. 

Gaaoiiiib,  de  CasteU  au  confluent  de  la  Dordogne 

Seinb  ,  Iraversée  de  Paris 

Sboui,  da  la  limita  des  d<^partfiinp.nls  de  Seine-et-Maroe  ei 
de  Seine-el-Oise  à  Paris  [amont) 

Escaut,  de  Cambnd  à  Étrun 


1898. 


Nombre 
bateaux. 


40,921 
32.569 

29.185 
18,796 


Chai^emenl 
moyen. 


42 
225 

213 
259 


1897. 


Nombre 

do 
biileaai. 


38.315 
27,280 

23.781 
18.134 


Chergeroent 


m 


oyeo. 


45 
225 

211 
259 


..  ^-,:: 


i  ^;:.i-_.<  : 
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NUMÉROS 


D'OBDBB. 


5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 
15 
10 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
20 


1 
2 
3 

4 
5 
0 

7 

8 

9 

10 


DÉSIGNATION  DES  COURS   D'Eàtf. 


I.  —  FLEUVES  ET  RIVIÈRES.   (Suite.) 

Sbinb,  de  Paris  (aval)  à  la  Briche 

Sbine,  de  la  Briche  au  confluent  de  l^Oise 

GiRONDB « 


Aa. 


Oise  canalisée 


1898. 


ScARPB,  dérivation  autour  de  Douai 

SÈVRE-NlORTÂISE 


DoRDOGNB,  de  Liboume  à  Tembouchure  dans  la  Gironde. . . 

Seine,  de  Montereau  à  la  limite  des  départements  de  Seine- 
et-Marne  et  de  Seine-el-Oise 


Seine  ,  du  confluent  de  TOise  à  Rouen .... 

Escaut,  d'Étrun  à  Coudé 

Adour  ,  du  confluent  des  Gaves  à  TOcéan . . 
Saône,  de  Saint-Jean-de-Losne  à  rtle-Barbc 

Rhône  ,  du  Parc  à  Lyon 

Loire,  de  Nantes  à  Saint-Nazaire 

Lys 


Rhône,  de  Lyon  k  Arles 
Vendée 


Marne  ,  candisée 

Saône,  traversée  de  Lyon 
Mayenne 


Adour  ,  de  Tembouchiire  de  la  Midouze  au  confluent  des  Gaves. 


n.  —  CANAUX. 


SàlNT-QuENTIN 

Haute-Deôle  ,  de  Fort-de-Sarpe  à  Bauvin. 

Latéral  à  l^Oise  et  Manicamp 

Latéral  a  la  Loire  et  embranchements. . 


Aire  et  embranchement 
Sensée. • 


MâRNB  AU  Rhin  et  embranchement. 


Centre  et  embranchements 


Neufpossé  . 
bourrourg 


Nombre 
baUtux. 


1 7.262 
16,058 
15,421 
13,904 
13,840 
13,683 
13,326 
12,862 


23,456 
20,605 
19,217 
17.529 
.10,707 
14,073 
13,503 
12,624 
11,412 
10.945 


Changement 
moyen. 


11,404 

149 

9,101 

211 

8,758 

239 

8,264 

29 

7.673 

118 

6.350 

30 

5,980 

101 

5.205 

166 

5.183 

109 

5,073 

2 

5.056 

202 

4.583 

136 

4.563 

46 

4.046 

38 

242 
280 

19 

146 

263 

258 

3 

44 


1807. 


260 
252 
265 
86 
220 
252 
229 
110 
174 
134 


Nombre 

de 
beUanx. 


16.295 
18.290 

7.774 
14,971 
13,284 
13,152 

3,820 
10.377 


22,834 
20,012 
18,829 
17,823 
16,711 
13,611 
13,465 
13,156 
11,159 
9,491 


Chargemeat 
moyen. 


11,537 

142 

8,4*11 

213 

8,800 

240 

7,685 

28 

7,694 

110 

6,876 

27 

5.459 

97 

5,136 

155 

6,271 

95 

5,947 

2 

4,600 

199 

4,117 

124 

4.328 

48 

3.998 

31 

242 
243 

24 

135 

267 

254 

6 

45 


260 
249 
267 
80 
217 
253 
231 
104 
169 
132 
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NOTICE    PRÉUMINAIRE. 


NUMEROS 


D'ORDRB. 


il 

12 

13 

14 

15 

lô 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 


DESIGNATION  DES  COURS   D'EAU. 


II.  —  CANAUX.  (Suite.) 


OURGQ 

Latéral  à  l^Aishk, 


Bbrry  (3*  branche  ) 

Berry  (i**  branche) 

Hautb-Dbôlb,  de  Bauvin  à  Marquette  et  embranchement. 
Latéral  I  la  Marnb 


Saint-Dbnis. 


Aisne  X  la  Marne. 


LoiNG. 


Briarb. 


Bbrry  (2*  branche). 
OisB  À  l'Aisne 


Saint-Martin 


Midi  ,  ligne  principale 

Est  ( branche  nord] 

Latéral  à  la  Garonne  et  embranchements. 
Rhône  à  Cette  et  embranchements 


Calais  et  embranchements 

Nantes  à  Brest,  de  Nantes  à  Redon 
BOURGOGNB 


Roanne  à  Digoin. 


Lbns. 


1808. 


Nombre 

de 
beteaax. 


10,585 
9,539 
9M6 
9.272 
8,577 
7.965 
7.833 
7,640 
7,567 
7,563 
7.372 
7.050' 
6,829 
6,551 
6,371 
5,359 
5,307 
5,079 
4,777 
4,519 
4,272 
4.214 


Chargement 


moyen. 


64 

237 

59 

58 

199 

239 

235 

238 

138 

117 

56 

253 

150 

39 

229 

45 

53 

91 

52 

122 

101 

263 


1807. 


Nombre 

de 
bateaax. 


10.790 
9,536 
9.695 
9,973 
8,876 
7,972 
7,686 
7,969 
7,260 
7,713 
7,321 
6,919 
7,391 
4.648 
6.306 
4.320 
4,111 
5,430 
3.815 
4,154 
4,177 
4.100 


Cbergcmettt 
moyen. 


58 

240 

59 

59 

190 

242 

233 

239 

133 

112 

56 

257 

148 

42 

225 

40 

52 

92 

64 

131 

97 

236 


Tonnage   ramené   au  parcours  d'un   kilomètre.    (2*    Vol.,   tableau   IL) 
Le  tonnage  ramené  au  parcours  d'un  kilomètre  s'est  élevé, 

en  1898,  à 4,576,995,278 

Pendant  l'année  précédente,  il  avait  été  de 4.365,8  i4,46o 


T.K. 


Différence  en  faveur  de  1898 


2  1  1,180,818 


Au  point  de  vue  du  mode  d'exploitation,   les  voies  navigables  se  partagent 
comme  il  suit  le  trafic  kilométrique  : 

Voies  administrées  par  l'État.  .  .       4,489,884,458^'  ^'] 
Voies  concédées 87,1 10,820      \ 


4,576,995,278 


T.K. 
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Ces  résultats  sont  décomposés  par  nature  de  cours  d'eau  dans  le  tableau 
ci-après  : 


Voies  eiplpitées  par  TÉtat. 


Voies  concédées. 


Toat  ie  réseau 


Fleuves  el  rivières. 
Canaui.' 

Ensemble 

Fleuves  et  rivières, 
Canaux  (i) 

Ensemble 

Fleuves  et  rivières 
Canaux 

Ensemble 


LOMQJnV%ê 


fr^enlMi. 


kil. 

7,408 
4,606 


TOlfNAGE  RAMENÉ  AU  PARCOURS  D'UN  KILOMÈTRE. 


Aimii  1898. 


Nombrt  absola. 


12,014 


10 
245 


255 


7,418 
4,851 


lODBM. 


1,980,922,946 
2,508,961,512 


4,489,884,458 


108,670 
87,002,150 


Proportioa 
p.  0/00. 


433 
548 


981 


87.110,820 


1,981,031,616 
2,595,963,662 


12,269 


4,576,995,278 


0 
19 


Anuim  1897. 


Noalirt  abtolv. 


ton: 


1,826,081,538 
2,407,777,505 


4,233,859.043 


19 


433 
567 


1,000 


89,360 
131,866,057 


131.955,417 


1,826,170.898 
2,539,643,562 

4,365,814,460 


Proportion 
p.  0/00. 


418 
552 


970 


0 
30 


30 


418 
582 


1,000 


(1)  La  dUKronoo  coasid^bU  «littant  entre  les  réinltets  det  deux  années  comparées  provient  do  pasMge  des  canaux  da  Midi  et  latéral  à  la  Garonne   dans  le 
r^sean  administré  par  l*Etat.  Ces  deux  cananx  figuraient  en  1897  ^"'^  '**  voies  eoncédées  pour  3a  millions  de  tonnes  kiIométrii|nes. 


Parcours  moyens.  —  On  a  vu  précédemment  que  le  tonnage  effectif  de  Tensemble 
du  réseau  navigable  avait  augmenté  de  6.2  p.  100  en  1898,  D'autre  part,  le  ton- 
nage ramené  à  un  kilomètre  ayant  égdement  augmenté,  mais  seulement  d^ns  la 
proportion  de  4.8  p.  100,  il  en  résulte  une  légère  diminution  de  la  longueur  du 
parcours  moyen  d'une  tonne  qui,  de  i/^S  kilomètres  en  1897,  est  tombéà  \[\\  ki- 
lomètres en  1898.  ,  , 

On  trouvera  ci-après  les  parcours  moyens  applicables  à  chaque  groupe  de 
marchandises: 


ToKNAGE.  —  1"  Volume. 


0 
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NOTICE    PRELIMINAIRE. 


DÉSIGNATION  DES  GROUPES  DE  MARCHANDISES. 


l*'  Groupb.  — »  ComboAtibles  minérMuu.  • 


Matériaux  de  construction ,  minéraux  . . . . 

Engrais  et  amendements 

Bois  à  brûler  et  bois  de  seorvice 

Machines 

Industrie  métallurgique 

Produits  industriels ; 

Produits  agricoles  et  denrées  alimentairei. 
DÎTers 


2*  

3*  

4- -^ 

5* j- 

6*  -■ 

T ^ 

»• 

9* - 

Flottagk.  Bois  flottés  de  tonte  espèce, 


TOUTBS  LIS  MARCIANDISK. 


1 


TONNAGE  EN  1898. 


BVVICTir. 


8,973,141 
11,301,027 

1 .705,044 

2,209,009 
26,591 

2,360,480 
990,482 

4,398,613 
348,157 
214,361 


32,526,965 


AAlUKft  AV  VABCOn» 

d'an  kilométra. 


1,846,800,548 

747,252,018 

132,158,131 

322,384,468 

5,546.899 

572,333,327 

253.327.571 

647,664,110 

30.499.730 

19.028,476 


4,576,995,278 


PARCOURS 

MOTBV    D'OUI  TOHim. 


Es  1898. 


206 

66 

77 

146 

213 

242 

256 

147 

88 

89 


141 


En  1897. 


209 

70 

76 

137 

246 

240 

255 

139 

78 

94 


143 


Si  Ton  fait  abstraction  des  transports  locaux,  le  parcours  moyen  d'une  tonne 
s*accroît  notablement.  Voici  les  résultats  pour  Tensemble  des  marchandises  en 

1898  : 


Trafic  local  on  intérieur 

Expéditions. 

TfiAVIC  TOTAL 


TONNES 

IVriCTlTIS. 


7.311,791 

25,215.174 


TONNES 

KILOMBTMQVBl. 


202,528,590 
4,374,466.688 


PARCOURS 

MOTBH 

en  kilomètres. 


27 
173 


32,526,965 


4.576.995.278 


141 


Tonnage  moyen  ramené  X  la  distance  entière-  (2^  VoL,  tableau  III.)  — 
Les  tonnages  fournis  par  ce  tableau  ne  sont  que  la  transformation  de  courants 
dmtensité  variable  et,  dès  lors,  difficiles  à  mesurer  exactement,  en  courants 
réguliers  et  uniformes  sur  toute  l'étendue  des  sections  considérées. 

En  1898,  le  tonnage  moyen  ramené  à  la  distance  entière  de  la  voie  a  dépassé 
100,000  tonnes  sur  79  cours  d'eau  ou  sections  de  cours  d*eau  (34  rivières  et 
45  canaux)  présentant  ensemble  un  développement  de  5,435  kilomètres.  Ces 
cours  d'eau  sont  énumérés  ci-après  dans  Tordre  d'importance  de  leur  tonnage 
moyen  en  1898;  on  a  rappelé  en  regard  de  chacun  d'eux  le  résultat  corres- 
pondant de  Tannée  précédente. 
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NUMÉROS 


l 
2 
3 

4 
5 
6 
7 

8 

9 

10 

11 
IS 
13 
14 
15 
16 

17 
18 
19 
20 
21 
22 
^3 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 

.31 
32 
.33 
34 


DÉSIGNATION  DES  COURS  D'EAU. 


I.  —  FLEUVES  ET  RIVIERES. 


Escaut,  de  Cambrai  à  Etnin 

Ssiifi,  de  la  Briche  au  confluent  de  TOise 

SiiNE,  traversée  de  Paris 

SmfB,  de  Paris  (aval  ]  à  la  Briche 

ScARPB,  dérivation  autour  de  Douai 

OiSB  canalisée 

Sbthe,  de  la  limite  des  départements  de  Seine<^-Mame 
et  de  Seine-et-Oise  à  Paris  (amont) 

Sbmb,  dn  confluent  de  TOise  à  Rouen 

Aa 

Sbiiib,  de  Montereau  à  la  limite  des  départements  de 
Seine-e^Mame  et  de  Seine-et-Oise 

Escaut,  d*£tnin  à  Gondé 

Sambrb  canalisée 

Garonhb,  de  Castets  au  confluent  de  la  Dordogne 

Escaut,  de  Gondé  à  la  frontière  belge 

Scabpe  ,  de  Fort<le-Scarpe  à  Mortagne 

DoBDOGifB,   de  Liboume  à  remboucLure  dans  la  Gi- 
ronde  

BfARifB  canalisée 

LoiBB ,  de  Nantes  à  Saini-Naiaire 

Yonne  ,  de  Laroche  à  Montereau 

Sa6kb  ,  de  SaintrJean-de-Losne  à  rîle-Barbe. 

Seine  ,  de  Rouen  au  Havre 

Lys 

Aisne  canalisée 

Sa6ne  (traversée  de  Lyon) 

Sa6ne,  de  Gorre  à  Saint-Jean-<le*Losne 

Rhône  ,  de  Lyon  à  Aries 

Rb6ne,  d* Aries  à  la  Méditerranée. 

ScARPE,  de  Gourchelettes  à  Fmi-de-Scarpe 

Adour,  du  confluent  des  Gaves  à  TOcéan 

Yonne,  d*Auierre  à  Laroche 

ScARPE,  d*Arras  à  Courchdlettes 

Lac  LÉMAN , 

Étang  de  Thau 

Moselle  canalisée .....' 


LON- 

6UEUR 

•a 

ULO- 
MÉTEBS. 


12 
42 
12 
21 
8 
104 

40 

171 

29 

58 
36 
54 
78 
15 
36 

41 

183 

56 

85 

202 

125 

72 

57 

9 

163 

287 

48 

7 

33 
23 

23 
54 
18 
34 


2,236 


TONNAGE  MOYEN. 


1898. 


4,771,229 
4.427.066 
4,223,525 
3,583,987 
3,510.120 
3,290,079 

3,148,832 
1,676.944 
1 .386.202 

1,233,639 
1,167,684 
769,000 
687,116 
540,374 
524,644 

485«864 
462,790 
410,240 
396,131 
384,202 
335,827 
320,245 
311,613 
292,182 
278,696 
267,291 
213,728 
177,349 
136,125 
127.545 
125,512 
112,320 
103,355 
101,695 


1897. 


4,604,208 
4,182,327 
3,593,985 
3,356,047 
3.324,603 
3,184,737 

2,631,799 
1,546,869 
1,319,768 

1,203.596 
1,152,660 
805,579 
644,447 
498,262 
484,768 

417.387 
397,852 
312,121 
376,550 
341,261 
265,364 
297,589 
310,187 
243,506 
240,038 
226,961 
193,729 
223.476 
126,070 
132.111 
130.476 
129,643 
73.705 
88,658 


COMPARAISON 

TOIHAOI   Dl   1898 

•v«c  le  looaage  d«  1897. 


Aagmea- 

Utioa 

p.    100. 


3.6 
5.8 
17.5 
6.7 
5.5 
3.3 

19.6 
8.4 
5.0 

2.4 
1.3 

Ê 
6.6 
8.4 
8.2 

16.4 
16.3 
31.4 

5.2 
12.5 
26.7 

7.6 

0.4 
19.9 
16.1 
17.7 
10.3 
Ê 

7.9 
Ê 

Ê 
Ê 

40.2 
14.7 


Dioiinalîoa 
p.   100. 


.5 


20.6 

w 

3.4 

3.7 
13.3 

Ê 

Ê 


NOTICE    PRéuMINAIRE. 


UÉSIGNITION  DES  CODRS  D'EAD. 


LOII- 
GDBDII 


COHPARjttSON 


TONKAÛB  HOYEN. 


SjUNT-Qtmriii  •  -  - 

LaTKIUL  a  t'OlSE 

SnsiB 

H«DTE-DKi1t.E  de  Part-de-Sc»rpe  1  Banvin 

AtRE  et  «ruLraiicbemeiit , 

NtorroMB , 

OuB  À  L'AmB , 

AiiHi  «  L*  Hinn 

SuDT-DBHt* ..,.,, 

LATilUI.  i  Li  UuRB 

Habrb  An  Rhin  et  embrancheinenl 

:te-DeCle  cIuBauviniMarquetleet 
Latékal  ï  L'Atnw 

Sahbiib  à  l'Oiw. 

En  [branche  nord) 

liÂtiUL  À  LA  LoiBB  et  embranchement! . . 

Moxs  À  CoW 

En  (branche  lad)  de  Toul  à  Mesiein.. . . 

B*ast-DB(lLB 

Cbhtbb  et  ambranchements 

AnoBinns ,  ligne  priadpale 

Bbbht  (i"  branche) 

Bbbry  (3*  branche) 

Hatu  ï  Takubvillk 

RoAinii  i  DteoiH 

Est  [  branche  luJ    de  Hessein  â  la  Saune. 

EtT    embranchement  de  Nancy 

lUuTK-MAnitE   lignr  principaip 

RouBAlx  et  embratirhemcnls 

Haute-Colue 

SoHHB,  de  Saint-Sinon  à  Amiens 

Calais  et  embrancberoenia 

Beboubs. 

BoUBGOCNE 

Bh6nb  à  CrrrE  et  eoibranchentenli 

BiBBT  [  i'  branche) 


4,(»6,034 

3,479,324 

3.457.673 

3,330,249 

3.415.333 

1.804.579 

1,717.372 

1,559,510 

1,410,021 

1,36&,7G0 

1,339,400 

1.324.974 

1,177,953 

1,059,544 

832.977 

773,762 

771,813 

739,812 

674,758 

59^,910 

585.488 

576,762 

531.138 

523,967 

511.744 

490.857 

457.S40 

450.993 

400.709 

307,683 

354.879 

348,306 

333,021 

381,676 

270.500 

222,742 

222,561 

218,187 

214,389 

158,143 

155,332 


4.451,828 

3,307,030 

3,362,449 

3,171,012 

S.2 10,304 

1.765,982 

1.717.473 

1.035.042 

1,377.641 

1.370.551 

1,121.736 

1.372.538 

1.175.313 

1,042,916 

772,502 

827,844 

776,389 

707.217 

646,807 

483,289 

503,005 

530,854 

496,353 

580,081 

478.789 

448,768 

511.497 

478.280 

315.412 

360,631 

331.590 


289.400 
385.524 
203.210 
241,822 
323,902 
197,737 
123.320 
139.211' 


29.0 
11.5 
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NUMÉROS 


D'ORBKB. 


42 
43 

44 
45 


DESIGNATION    DES    COURS    D'EAU. 


IL—  CANAUX.  (Suite.) 

OORCQ 

Nantxs  a  Brbst,  de  Nantes  à  Redon 

Haute-Marnb  ,  embranchement  de  Vassy 

Latéral  k  la  Garorve  et  embranchements 

Ganauk  

FlBUTES  et  RlTIBRBS  . . . . 


LON- 
GUEUR 
ta 

IILO* 
■èTRBS. 


108 
95 
23 

213 


3.109 
2.236 


5.435 


TONNAGE   MOYEN. 


1898. 


150.132 
142,727 
120,744 
107,258 


1897. 


171,041 

158.912 

138,489 

72.609 


COMPARAISON 
da 

TOKKAttB   Dl    1898 

avec  la  tonnage  de  1897. 


Angmen- 

talion 

p.  100. 


f 

M 
t 


Dimi  nation 
p.    100. 


12.5 

10.1 

8.2 


RÉCAPITULATION,  (2*  VoL,  tableau  IV.)  — Les  résultats  de  la  fréquentation 
des  voies  de  navigation  intérieure,  développés  dans  les  trois  premiers  tableaux, 
sont  résumés  dans  le  tableau  IV.  Deux  colonnes  y  sont,  en  outre,  consacrées 
à  la  comparaison  des  voies  entre  elles  :  Tune  indique  la  part  proportionnelle  qui 
revient  à  chaque  cours  d'eau  dans  le  trafic  kilométrique  de  Tensemble  du  réseau 
représenté  par  i,ooo;  la  seconde  donne  le  rang  d'importance  assigné  au  cours 
d'eau  par  le  chiffre  de  son  tonnage  moyen. 

Comme  pour  ie  relevé  général  des  années  précédentes,  on  a  résumé  dans 
un  tableau  intitulé  :  Répartition  des  transports  par  lignes  de  navigation,  le  mouve- 
ment des  voies  fluviales  pendant  Tannée  iSgS, 

Les  lignes  de  navigation  y  sont  énumérées  d'après  la  nomenclature  annexée 
à  la  loi  de  classement  du  5  août  1879^^^  ^^  ^  groupé  en  regard  de  chacune 


(^)  On  sait  qu'aux  termes  de  la  loi  du  5  août  187g,  relative  au  classement  et  à  Tamélioration  des  voies  navi- 
gables, les  voies  sont  divisées  en  deux  catégories  : 

i"*  Les  lignes  principales; 

2'  Les  lignes  secondaires. 

Le  mouillage  des  rivières  et  canaux  constituant  les  lignes  principales  doit  être  de  2  mètres  au  minimum; 
leurs  écluses  doivent  avoir  5  m.  20  de  largeur  et  38  m.  5o  de  longueur  entre  la  corde  du  mur  de  chute  et 
l'enclave  des  portes  d'aval;  enfin ,  pour  les  canaux,  la  hauteur  libre  sous  les  ponts  doit  être  d'au  moins  3  m.  70. 


:^ 


■f 


1 


70  NOTICE    PBéuiflNAIBE» 

d'elles  les  voies  ou  les  sections  de  voie  qui  les  constituent  et  rappelé  leur  lon- 
gueur ainsi  que  les  résultats  de  leur  fréquentation. 

Les  lignes  principales,  dont  le  développement  total  est  de  6,007  kilomètres, 
ont  reçu  82  p.  100  du  tonnage  des  marobandises  embarquées  sur  le  réseau 
fluvial  et  96  p.  100  du  trafic  kilométrique  total;  le  tonnage  moyen  ramené  à 
la  distance  entière  de  ces  lignes  ressort  à  728,678  tonnes.  D  reste  seulement, 
pour  les  6,262  kilomètres  de  cours  d^eau  formant  les  lignes  secondaires, 
18  p.  100  des  embarquements  et  4  p«  100  du  trafic  kilométrique,  ce  qui 
réduit  à  31,91 1  tonnes  leur  tonnage  moyen. 

Le  rapprocbement  de  ces  chiffres  montre  que  la  circulation  est  environ 
vingt-trois  fois  plus  active  sur  les  lignes  principales,  où  s'effectuent  les  transports 
à  long  parcours,  que  sur  les  voies  secondaires,  dont  le  trafic  consiste  principale- 
ment  en  transports  locaux. 
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f    •  ■      r 


RÉPARTITION   DES  TRANSPORTS 


if 


Ï^Aft  LIGNES  DE   NAVIGATION 


Nota,  Od  a  suivi,  pour  la  désignation  des  lignes,  la  nomeo- 
clature  annexée  à  la  loi  de  classement  do  5  août  1879. 


NOTICE   PRâuiflNAIRE. 


I 


COURS  D'EAU  OU  SECTIONS  DE  COURS  D'EAU 


COMPOSAIT    LIS    LIOKIt. 


Seinb  (pour  mémoire) , 

OiSB  canalisée 

Canal  latéral  à  TOisi  et  canal  de  Mamcamp.  . . 
Canal  de  SAiNTQuKRTni,  de  Cambrai  à  Chauny, 

Escaut,  de  Cambrai  à  Condé , 

Canal  de  Mons  à  CoRDi 


Canal  de  la  Sambrb  k  TOisE  et  embranchement  de  la  Fère.. 
Sambrs  canalisée , 


AiaifB  canalisée 

Cand  latéral  à  TAisni. 
Canal  des  Ardsniibs.  • . 


Canal  de  la  Srnsbg 

Sgarpb,  de  Com^bdettcs  à  Fortde-Scarpe  et  dérivatioii  de DcnitL.* 

Canal  de  la  Dbôlb  ,  de  Fort-de-Scarpe  à  Bauvin 

Canal  d*AiRB 

Canal  de  Nbuppossb 

Aa 

Canal  de  Calais 

Canal  de  Bourbourg 

Canal  de  Furnbs ; 

Canal  de  Bbrgubs 

Canal  de  la  Colmb 


Embranchements  de  la  ligne  précédente  vers  la  finontière  belge. . . . , 

Embranchement  de  la  ligne  de  Paris  à  Mons  vers  la  baie  de  Somme. 
Paris  à  la  frontière  de  l'Est 

Ligne  de  TEsl,  de  Givet  à  Corre . .  . 

Jonction  du  Rhône  au  Rhin 

0 

Jonction  des  lignes  du  Nord  et  de  TEsl 


Lys 

Canal  de  la  Dbôlb,  de  Bauvin  à  Deulémont. 

Canal  de  Roubais 

Sgarpb ,  de  Fort-de-Scarpe  à  Mortagne. .... 
Escaut,  de  Condé  à  la  frontière 

Canal  de  la  Somme  ,  de  Saint-Simon  à  Amiens , 
Canal  de  la  Sommb,  d*Amiens  à  Saint- Valéry . 

Marnb,  de  Charenton  à  Dizy  et  Épemay 

Canal  latéral  à  la  Marre 

Cand  de  la  BIarnb  au  Rhir 

MosELLB  canalisée 


! 


Manche  à  la  Méditerranée,  par  la  Bourgogne < 


(>)  Y  compris  Im  embanpemeiiU  fût»  an  baMÎa  de  la  ViUette. 


Canal  de  TEst  (branche  Nord ) 

Canal  de  la  Marhb  au  Rhim  (pour  mémoire ) 

Canal  de  TEst  (branche  Sud)  et  embranchements  de  Nancy  et  d*Epii 

Cand  du  Rhône  au  Rhin 

Cand  de  I'Oisb  k  TAisif b 

Cand  de  TAisnb  k  la  Marre 

Seine,  du  Havre  à  Rouen 

Seine,  de  Rouen  à  TOise 

Seine  ,  de  TOise  à  la  Briche 

Seine,  de  la  Briche  à  Paris  (avd) 

Seine 

Annexes  (Canaux  Sdnt-Martin  et  Saint-] 
Seine,  de  Paris  (amont)  à  la  limite  des  départements  de  Seîne-et-l 

et  de  Seine-et^ise ,  .    . . 

Seine,  de  la  limite  précédente  à  Montereau 

Yonne,  de  Montereau  à  Laroche 

Cand  de  Bourgogne i 

Saône  ,  de  Saint-Jean-de-Losne  à  Lyon i 

Rhônk,  de  Lvon  à  Arles J 

Rhône  ,  d*Aries  à  la  Méditerranée 


Trayerséb  de  Paris.. 


II.  NAVIGATION  ORDINAIRE  ET  \  VAPEUR. 
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rorD 

TOTAt 

r\ 

RT 

= 

LONG 

EDRS 

TONN»f;F 

RAUEKK 

l>  ird.  1 

k-i^i™. 

TONNAGE  UOTBN 

RANG 

"'  '"'*' 

""'""' 

■    iiii 

»  i>»M  a 

..oo»  Y.lotr. 

"  "■"""' 

"  »'"»'i" 

Killl 

icDni  mxxM 

Jf». 

_^___ 

par  lOaO 

^„. 

lo(d«. 

r»  lip... 

p«  •..!».. 

Pt  iig... 

J. ,!.«,.. 

d. 
UUgn.. 

■t'1"^"" 

J.l.lir... 

-'•■" 

104 

260.751 

342,168.280 

74.8 

3.290.079 

34 
fl3 

284 

70.510 
342.265 

2.040,349 

118.296,995 
/i31. 151,198 

993.888.276 

25.9 
94.2 

217.4 

3,479,324 
4.636.034 

3.499.007 

l 

48 

806.8SH 

99.292,221 

21.8 

2.068,588 

5 

565,007 

2.070,582 

0.7 

595.916 

71 
54 

- 

68.278 
726,116 

791.394 

5i,937,ll8 
41,520.030 

96.403.154 

12.0 
9.1 

21.1 

773.762 
700.000 

771,705 

0 

57 

182.300 

17.761,924 

3.0 

311. 01 3 

51 

208 

150.418 

414,437 

54.036,758 

115.406.323 

11.8 

!5.2 

1.050.544 

569,504 

9 

100 

81.620 

43.067.641 

9.5 

436.676 

25 

96.404 

80.441,841 

^ 

18  9 

3.457.073 

15 

194.006 

30,322,403 

6.4 

2,021.493 

30 

1.588.526 

84,220,471 

18.4 

3.230.240 

44 
18 

221 

t.09i.4l5 
176.308 

5.202.740 

1 06.274, 02(> 
33.502.432 

4l8.719.2i8 

23.2 
7.3 

91.2 

2.415.332 

1.801,579 

1.894.657 

2 

29 

I48.84i 

40,190.^.57 

8  8 

l.:i80.302 

43 

250.382 

9,570,089 

2.1 

222,5fil 

31 

8O0.I35 

28,127,529 

«  1 

1.339,400 

13 

54,377 

801.282 

0.2 

61.037 

8 

111.824 

1.7'i5,'J94 

0.4 

218,187 

38 

07.640 

7.210.901 

1.0 

180.701 

72 
44 

250 

135.280 
165.421 

1.311,926 

23,057.670 
43.421,348 

100.989,723 

5.0 
9.5 

24.1 

320.245 
086,840 

430,050 

12 

S4 

100,953 

6,760.224 

1.5 

2S  1.070 

38 

139,443 

18.887,205 

4.1 

524,6'i4 

15 

506.988 

8.105,099 

1.8 

540.374 

03 
63 

,« 

S4Ô.6I1 
40.053 

287,564 

20.714.908 
1.909.075 

22,024,073 

4.5 
0.4 

4.g 

222,742 
30,303 

145.026 

17 

183 

401.824 

84.690,078 

18.5 

402  790 

67 
210 

404 

122.292 
1.158,015 

1,901.049 

91.304,053 
278.244,005 

457,697,870 

20.0 
60.8 

100.1 

l.362;760 
1.324.074 

926,514 

4 

34 

218.018 

3.457.635 

0.8 

101.695 

272 

1.087,770 

209,933,237 

45.9 

771,813 

• 

432 

» 

1,737,833 

( 

272.329,522 

59.6 

630,302 

7 

160 

050,057 

62.396,285 

13.7 

389,077  ' 

186 

I8fi 

155.765 

155,765 

12.522,968 

12.522,968 

2.7 

2.7 

67,338 

67.328 

19 

48 
58 

.06 

55,038 
78,522 

133.560 

82.433.012 
90.451,915 

172,885,857 

18.0 
19.8 

3,.8 

1.717.372 
1.559.516 

1.630.099 

3 

125 

43,102 

4  r. 978.356 

0.2 

335.827 

171 

42 

1.150,433 

285.757,464 

62.7 

1.676,944 

147.4' 1 

185.936.709 

40.6 

4.427.060 

21 

108,618 

75.263.747 

16.5 

3,583,087 

12 

1.889.757 

50.682.315 

11.0 

4,223.525 

12 

455.162 

12.530,186 

2.8 

1.044,082 

40 

1,354 

2.305,805 

7.77:^.223 

1S5.053.277 

1,103,422.072 

27.5 

241.2 

3.148.832 

814,035 

5 

58 

275.601 

71.551.060 

15.6 

1.233.0.19 

85 

47.382 

33,671.116 

7.4 

390,131 

242 

307.591 

51.882.248 

11.3 

214.380 

211 

508.857 

80,238,7.16 

17.5 

380.278 

^îl 

329.78H 

70.712,409 

16.8 

207.291 

48     / 

204,620 

10,258.959 

2.3 

213,728 

■ 

ToMitaK.  —  1"  VoLovE. 
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NOTICE   FEOÊLEMINAIRE. 


DÉSIGNATION  DES  LIGNES. 


Jonction  de  la  ligne  précédente  avec  la  ligne  de  TEst. « 


COURS  D'EâCJ  ou  sections  de  cours  D'EAU 


COMrOSAIT    LIS    Lioirit. 


Saônb  ,  de  Corre  à  Saint-Jean-de-Lot ne. 


Jonction  de  la  Marne  à  la  SâAnd 


Canal  de  la  Haute-Marne,  de  Vitry  à  Roovroy 

Versant  de  la  Marne. 


Canal  de  la  Marne  à  la  Saône  ^^\  . 


Versant  de  la  Saône 


Jonction  de  la  Seine  à  la  Loire. 


Canal  du  Loing. 
Canal  de  Briarb. 
Canal  d'ÛRLÉAifs. 


Ligne  latérale  k  la  Loire. 


Canal  de  Roanne  à  Digoin. 
Canal  latéral  k  la  Loire  . . . 


Jonction  dé  la  Saône  à  la  Loire^ 


Canal  du  Centre 


Océan  à  la  Méditerranée. 


Gironde  et  Garomne,  de  TOoéan  à  Castets 

Canal  latéral  à  la  Garonne 

Canal  du  Mn>i 


Ligne  du  Rhône  à  Cette  et  jonction  avec  la  ligne  précédente. 


Canal  du  Rb6?ie  à  Cette. 
Étang  de  Thau 


Lignes  du  Sud-Ouest, 


Charente  ,  d* Angouléme  à  Port-dn-Lys. 
Chahente,  de  Port-du-Lys  à  Rocbefort. 

Sbvre-NiortAise 

Canal  de  Marans  à  la  Rochelle 


Ligne  du  bcfery^ 


Canal  de  Berry,  de  Monânçon  à  Fontblisse 

Canal  de  Bsrry,  de  Fontblisse  à  Noyen 

Canal  de  Bbrry,  de  Fontblisse  à  Marseille-lès-Aubigny 
Cher  canalisé ,  de  Noyers  à  Tours 


LnMIBS  PftlRCIPALES. 


Lignes  secondaires. 


Totaux  el  MOYENNES 


(M  Le  eaaèl  d«  la  Marne  k  la  Sadné ,    qvi  fail   tnite  au  casai  de  la  Haote-Marna ,   est  eu 
coDBtnietion.  Lea  loagnenra  fotiét»  «n  pfffctiat  tablean  eorreaponleal  VÊx  leetioai  miaea  en  eau. 


Tout  le  roseau. 
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II.  NAVIGATION  DBDlNAUtE  ET  À  VAPJSOB. 


.„» 

.„«. 

POJD 

TOTiL 

PART 

TONN.tGE  MOïEN 

BANC 

..... 

iiiTi» 

— 

•    ■.«»    Unp. 

■"~ 

•Dl    IIUMàlU 

lol.l 
i.  A^,              i. 

..„...„, 

d'.p,4. 

.«Î.U... 

....... 

,.,„.... 

p.r  Ug».. 

d.i.iig»,. 

163 

163 

101,056 

101.956 

45.427.487 

'15.437,487 

fi.^ 

9.9 

278,600 

278.096 

13 

73 

S  14.620 

24.370,185 

5.3 

333.921 

89 

18» 

102.169 

320,  J 16 

1.853.515 

26.356,467 

0.4 

57 

20.826 

l'i  1,701 

18 

%\ 

3,327 

120,707 

0-0 

5,282 

50 

304.029 

41.048,830 

0.1 

S3  3.977 

58 

182 

82,223 

'103,021 

/i2.909,l25 

87,543.045 

9.4 

10.2 

739,812 

481,011 

11 

74 

10,709 

2.085,984 

0.7 

40,352 

56 

2ia 

275 

339.5)0 
383.977 

023.187 

at.270.M2 

147,772.010 

170,042.212 

4.9 
32.3 

„., 

397.08S 

671,758 

018.835 

8 

lir> 

110 

901.522 

991,522 

05,551,053 

65.551,053 

14.5 

11.5 

565.095 

.565,095 

10 

K.^ 

1.304,408 

6I,I82,04.Ï 

13.4 

397.292 

213 

MO 

5'i,09S 

1.^77.242 

23,846,005 

104,785.220 

5.0 

22.9 

107,258 

172,077 

15 

242 

1 18,736 

20.750,280 

4.5 

85.709 

08 
18 

116 

170,049 

48.795 

225.744 

15.408.091 

l.H60,397 

17,358,491 

3.4 

0.4 

3.8 

158.113 

103,355 

149.642 

10 

66 

28.890 

1,168,473 

0.3 

J  7,704 

77 
54 

221 

44,004 
30.570 

110,082 

'1.070,073 
359,328 

6.251,319 

0.1 

1.4 

60.650 
0,05 'i 

28.284 

20 

).2I2 

53,445 

0,0 

2.227 

70 

303.726 

32,007.250 

7.0 

457.240 

49 

323 

222,342 

130,170 

755,434 

22.057,164 

22,392.045 

77.8'13,207 

4.8 

4.9 

17.0 

155,332 

450,993 

241,001 

l'i 

99.106 

1,380.23S 

0.3 

23,358 

6,007 

728,678 
31.011 

0.262 

5.007,021 

199,826.002 

43.1 

12,269 

32,520.903 

4.576.905.278 

1,000.0 

373,054 

76  NOTICE   PRÉLIMINAIRE. 

Fréquentation  de;i889  à  1898.  [2'  Vol.,  tableau  V.)  — Le  tableau  V  est 
consacré  au  résumé  comparatif  du  trafic  de  la  navigation  intérieure  pendant 
la  période  décennale  de  1889  à  1898.  Il  donne  pour  chacune  des  années  de  la 
période  et  par  cours  d*eau  : 

i""  Le  tonnage  effectif  ou  absolu; 

2""  Le  tonnage  ramené  au  parcours  d\m  kilomètre; 

3°  Le  tonnage  ramené  à  la  distance  entière  de  la  voie. 

Pendant  le  cours  de  cette  période,  le  tonnage  kilométrique  de  Tensemble  du 
réseau  fluvial  est  passé  de  3,237,626,003  tonnes  à  41576,996,278  tonnes, 
gagnant  1,339,369,276  tonnes  kilométriques,  ce  qui  correspond  à  une  augmen- 
tation moyenne  annuelle  de  4*i  p.  loo. 


Fleuves  et  rivières 

TONNAGE  RAMENÉ 

AD   PARCOOBt   D'OR    KILOMftTRI. 

AUGMENTATION 

p.  0/00 

pcndaal 

la  période  décmnalc. 

1898. 

1889. 

1,981,031,616 
2,595,963,662 

1,448,582,512 
1,789,043,491 

37 

45 

Can&ux - 

• 

TOOT  LE  RÀSEAD 

4,576.995,278 

3,237,626,003 

41 

L'accroissement  de  trafic  constaté  pour  ia  période  décennale  de  1889  à  1898 
a  profité  presque  exclusivement  aux  lignes  principales. 


Fréquentation  de  1847  ^  1898.  {Diagrammes.)  —  La  première  publication 
concernant  le  tonnage  des  marchandises  transportées  sur  les  voies  fluviales 
remonte  à  i847-  P^^i"  représenter  les  résultats  de  la  fi:*équentation  pendant 
cette  longue  période,  on  a  adopté,  de  préférence  à  de  longs  tableaux  de 
chiffres,  la  forme  graphique  qui  permet  au  lecteur  d'embrasser,  d'un  coup 
d'œil,  la  série  des  variations  subies  par  l'industrie  des  transports  fluviaux, 
depuis  qu'elle  est  l'objet  de  recensements  réguliers. 

Le  trafic  représenté  dans  les  diagrammes  est  exprimé  en  tonnes  kilométriques, 
les  longueurs  auxquelles  correspondent  les  tonnages  sont  données  en  myria- 
ra  êtres. 


III. 


NAVIGATION    A    VAI'EUR. 
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III 

NAVIGATION   À   VAPEUR. 


Bateaux  X  vapeur  dits  «  porteurs  »•  (2^  To/.,  tableaux  VII  et  IX.)  —  Une  série 
de  tableaux  est  consacrée  aux  marchandises  transportées  par  les  bateaux  à 
vapeur  dits  porteurs,  à  l'exclusion  de  celles  qui  sont  embarquées  à  bord  des 
bateaux  ordinaires  ayant  recours  à  la  vapeur  comme  moyen  de  traction,  touage 
ou  remorquage. 

Réduite  à  ces  termes,  la  part  de  trafic  revenant  à  la  navigation  à  vapeur  est  très 
faible. 

Sur  les  12,269  kilomètres  de  cours  d'eau  fréquentés  en  1898,  on  trouve 
seulement  4,562  kilomètres  (2,666  kilomètres  pour  les  rivières  et  1,896  kilo- 
mètres pour  les  canaux)  ayant  donné  passage  à  des  bateaux  à  vapeur  porteurs. 

Le  poids  des  marchandises  transportées  par  ces  bateaux  n'a  été  que  de 
647,146  tonnes  correspondant  à  2.0  p.  100  du  total  des  embarquements.  En 
1897,  ce  poids  avait  été  de  692,321  tonnes;  il  y  a  donc  eu  en  1898  une  aug- 
mentation de  54,826  tonnes,  soit  de  9.2  p.  100. 

La  répartition  de  ce  tonnage  par  catégories  de  cours  d'eau  et  sa  comparaison 
avec  fensemble  des  embarquements  s'établit  ainsi  qu'il  suit  : 


Fleuves  et  rivières , 

Canaux 

Tout  le  rbskau 


POIDS  DES    MARCHANDISES  TRANSPORTÉES 


TOTAL. 


14,992,590 
17.534,375 


32,526,965 


ri»   B.ITBAVX   OBDIRAIBBS. 


Tonnes. 


14.630,070 
17,249,749 


31,879,819 


Proportion 
p.  0/00. 


976 
984 


980 


rAB  BATBAOZ  A  YAPBUB. 


Tonnes. 


362,520 
284,626 


647.146 


Proportion 
p.  0/00. 


24 
16 


20 


I-es  647ii46  tonnes  embarquées  à  bord  des  bateaux  à  vapeur  porteurs  se 
décomposent  de  Ja  manière  suivante,  par  nature  de  cours  d'eau  et  par  groupe 
de  marchandises. 
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NOTICE  PRÉUMINAIBE. 


DESIGNATION    DES    GROUPES    DE    MARCHANDISES. 


l*'  GROunt.  —  Combostibles  minéraui 

2* Matériaui  de  construction,  minéraux. . . 

3* Engrais  et  amendements 

4* Bois  à  brûler  et  bois  de  service 

5* Macbines 

6* Industrie  métallurgique 

7* Produits  industriels 

8* Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires 

9* Divers 

Toutes  les  marchandises 


NOMBRE  DE  TONNES  EMBARQUEES  EN  1898. 


sar 

LIS   rLBOTBS 

et  rivières. 


1,650 
13.471 

3,001 
21.174 

3.154 

14,380 

71,264 

191,093 

43.333 


362,520 


sar 


LIS   CAMAOX. 


71,142 

1,283 

1,053 

25,850 

193 

3,550 

22,293 

105J31 

54,131 


284.626 


sor 

L«iaSIMBLB 

des  coors  d'eau. 


72,792 
14,754 

4,054 
47.024 

3.347 

17,930 

93,557 

296,224 

97,464 


647.146 


NOMBRE 

DB   TOBKBS 

embarquées 

en  1897 

sur  l'eusemble 

des  cours  d*eau. 


33,946 
17.903 

1,632 
49.131 

3.379 

23.687 

91,411 

277.220 

94,012 

592,321 


La  comparaison  de  ces  tonnages  avec  ceux  des  bateaux  ordinaires  fait  res- 
sortir le  faible  développement  du  trafic  des  bateaux  à  vapeur  porteurs. 
Voici  les  résultats  de  cette  comparaison  : 


DESIGNATION    DES   GROUPES   DE   MARCHANDISES. 


l**  Groupe. 

2* 

3* 

4* 

5* 

6- 

T 

8* 

9* 


Combustibles  minéraux 

Matériaux  de  construction ,  minéraux . . . 

Engrais  etameodements ••.•.... 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service 

Madiînes 

Industrie  métallurgique 

Produits  industries 

Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires 
Divers 

Toutes  lb  margbandisbs 


POIDS  DES  EMBARQUEMENTS. 


BATIAOX 
b  Yspenr. 


tonnes. 

72,792 
14,754 

4,054 
47,024 

3,347 

17,930 

93,557 

296,224 

97,464 


647,146 


•ATBAUX 
ordiosires. 


tonnes. 

8,900.349 

11,286,273 

1,700,990 

2,376,400 

23.244 

2,342,550 

896,925 

4,102,389 

250,693 


31,879,819 


PROPORTIONS 

POOB   1,000  TOHHIS. 


BstMIU 

k  vspeur. 


8 

10 

2 

20 

126 

7 

94 

67 

280 


20 


Bsteavi 
ordinsires. 


992 
990 
998 
980 
874 
993 
906 
933 
720 


980 


Parmi  les  cours  d*eau  fréquentés  parles  bateaux  à  vapeur  porteurs,  on  compte 
seulement  huit  rivières  ou  sections  de  rivière  et  six  canaux  ayant  donné  lieu, 
en  1898,  à  plus  de  5,ooo  tonnes  d'embarquements.  Ces  voies  sont  énumérées 
dans  le  tableau  ci-après,  où  soot  rappelés  leç  tonnages  correspondants  de 
Tannée  1897. 


m. 


NAVIGATION  À  VAPEDR. 
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NUMEROS 

D*OBOBI. 


1 

2 
3 
4 
5 
G 
7 
S 

1 

2 
3 
4 
5 
6 


DESIGNATION  DES  COURS  D'EAU. 


I.  —  FLEUVES  ET  RIVIERES. 

Ssira ,  de  TOise  à  Rouen 

Skink  ,  traversée  de  Paris. ...  « 

Rhône  ,  d'Arles  à  ia  mer 

Saône  ,  de  Tlle  Barbe  à  Lyon , 

Rhônb  ,  de  Lyon  à  Aries , 

Seink,  de  Rouen  au  Havre 

Garonnb,  de  Gastets  à  Bordeaux , 

Saôxk,  de  Saint-Jean-de-Losne  à  l'Ile-Barbe 


n.  —  CANAUX. 


Hayre  a  Tancarvillb 

Saint-Drnis 

Haijtb-Db6le 

Marne  ad  Rhin 

Saint-Martin 

bourbourg 


Ensemble 


Autres  cours  d'eau 


Tous  LES  COURS  D*EAU. 


TONNAGE 

DBS  BMIAKQCBHBXT». 

1898.. 

0 

189  7. 

tonnes. 

tonnes. 

135,SÔ0 

127,611 

56,252 

53.199 

44,184 

36.483 

34,061 

32,566 

25,745 

31,368 

20,413 

21,739 

15,107 

12,190 

7,247 

6.020 

175,439 

• 

141.321 

53,581 

47.198 

12.082 

10,709 

1 1 ,459 

11.825 

8,317 

11,434 

5.003  . 

4.013 

604.150 

547.676 

42,996 

44,645 

647,146 


592,321 


Pour  terminer  ce  résumé  des  résultats  développés  dans  les  tableaux  Vfl 
et  IX,  on  a  donné  ci-après  la  liste  des  cours  d*eau  où  le  tonnage  effectif 
des  transports  par  bateaux  à  vapeur  porteurs  a  dépassé  io,ooo  tonnes  et 
rappelé  les  chiffres  correspondants  de  Tannée  1897. 


NUMEROS 

»H>BOUI. 


DÉSIGNATION   DES   COURS   D'EAU. 


1 

2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 

11 
12 
13 
14 


I.  —  FLEUVES  ET  RIVIERES. 

Seifte  ,  de  la  Briche  à  TOise 

Seine  .  de  TOise  à  Rouen 

SiiNE.  traversée  de  Paris 

Seine,  de  Paris  (aval)  à  la  Briche 

Rhône  ,  de  Lyon  à  Aries 

Saône,  de  l'Ile  Barbe  à  Lyon 

Oise,  de  JanviUe  à  la  Seine. 

Rhône  ,  d* Arles  à  la  mer 

Seine,  de  Rouen  au  Havre 

Seine,  de  la  limite  des  départements  de  Seine-et-Marne  et  de  Seine-et-Oise  à  Paris 
(amont) 

Escaut,  de  Cambrai  à  Étnin « . . 

Garonne  .  de  Gastets  à  Bordeaux 

Aisne  .  de  Celles  à  Temboucbure  dans  TOise 

Marne  ,  d'Lpernay  à  la  Seine • • • 


TONNAGE    EFFECTIF, 


1898. 


tonnes. 


1897. 


tonnes. 


256,149 

249.904 

221,834 

222.089 

162.330 

161,562 

122,110 

118,825 

92,323 

87,434 

82.700 

76,111 

69,880 

76.342 

65,171 

50,418 

58,145 

02,580 

41.641 

42,049 

34,692 

36,447 

31.225 

22,610 

27,933 

30,342 

23,341 

25,790 

.1 
•J 


80 


NOTICE  PRÉLIMINAIRE. 


NUMÉROS 

D'OIU>RB. 


15 
16 
17 

1 
2 

3 

4 

5 

T> 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 


DESIGNATION  DES  COURS  D*EAU. 


I.  —   FLEUVES  ET  RIVIERES.  (Suite.) 

ScARPK  (dérivation  autour  de  Douai] 

Saônb,  de  Saint-Jean-de-Losne  h  l^île-Barbe 

ScARPB,  de  Gourchdettes  A  Fort-de-Scarpe , 

IL  —  CANAUX. 

Havrb  X  Tancaryillb 

Saint-Dbnis 

Oise  (Latéral  X  l*)  bt  Manicamp 

Saikt-Qoentin 

Marnb  au  Rhin 

AisTfE  (Latéral  X  l*) 

Senséb 


Hadte-Deôlb  (de  Fort  de-Scarpe  à  Bauvin). 
Haute-Dbûlb  (de  Bauvin  à  Marquette). . . . 

Marne  (Latéral  X  la) 

AisNB  X  LA  Marne 

Saint-Martin 

Garoinnb  (Latéral  X  la) 


tonnage 

EFFECTIF. 

1898. 

1807. 

tonnes. 

tonuM. 

17.019 

6,761 

14,432 

12,050 

12,630 

18,417 

189,746 

156,620 

145,298 

114,913 

40.605 

41,336 

39,441 

40,490 

27,487 

27,409 

25.454 

22,958 

24,467 

25,177 

23,968 

26,286 

23,709 

25,464 

23,628 

26.588 

21.859 

2 1 .090 

.  20,052 

1 0.450 

14,224 

8.461 

RÉCAPITULATION.  (S""  VoL,  tahUaa  VIIL)  —  Les  résultats  de  la  circulalion  des 
bateaux  à  vapeur  porteurs  sont  résumés  dans  le  tableau  VIII,  dont  le  cadre  est 
identique  à  celui  du  tableau  IV,  consacré  à  la  navigation  ordinaire  et  à  vapeur. 

Le  tonnage  ramené  au   parcours  d'un  kilomètre  s*est  élevé  en  1898,  pour 

cette  catégorie  de  transports,  à. 1 1 5, 549. 300^**^ 

en  1897,  il  avait  été  de 1 15,233,296 


difiFérence  en  faveur  de  1 898 


3i6,oo4 


T.  K. 


Le  trafic  kilométrique  des  bateaux  porteurs  représente  seulement  2.6  pour  100 
du  trafic  kilométrique  total;  il  se  répartit  comme  suit,  par  nature  de  cours  d'eau  : 

i""  Fleuves  et  rivières 97,7  56,843^"^) 

115,549,300 
2°  Canaux 17,792,457     )  ^ 

La  comparaison  des  tonnages  de  la  navigation  à  vapeur  avec  ceux  de  tous  les 
transports  fluviaux  montre  que  la  part  des  bateaux  à  vapeur  porteurs  est  égale 
à  2.0  p.  100  du  poids  total  des  embarquements  et  2.5  p.  100  du  tonnage  kilo- 
métrique de  Tensemble  du  réseau.  Cet  écart  entre  les  deux  rapports  indique 
que  le  parcours  moyen  d'une  tonne  pour  les  transports  par  bateaux  à  vapeur 
porteurs  est  beaucoup  plus  élevé  que  pour  les  transports  par  bateaux  ordi- 
naires. Il  ressort  en  effet  à  178  kilomètres  au  lieu  de  i4i- 


IV 


FRÉQUENTATION   DES  VOIES  NAVIGABLES 

DE    1847   À    1898. 


TONNAGE  RAMENÉ  AU  PARCOURS  D'UN  KILOMETRE. 


ANNÉES. 


1847. 

1848. 

1840. 

1850. 

1851. 

1852. 

1853. 

1854. 

1855. 

1856. 

1857. 

1858. 

1859. 

1850. 

1861. 

1862. 

1863. 

1864. 

1865. 

1866. 

1867 

1868. 

1869 

1870, 

1871 

1872 


LONGUEURS 


Bl    HTBIAMiTBBS. 


Rivièret. 


670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
670 
650 
659 


Ganaos. 


375 
383 
388 
388 
388 
391 
423 
423 
429 
429 
430 
430 
430 
440 
440 
440 
441 
441 
441 
449 
445 
455 
456 
456 
416 
416 


TOTAL. 


1,045 
1.053 
1.058 
1,058 
1.058 
1.061 
1.093 
1,093 
1,099 
1,099 
1,100 
1,100 
1,100 
1.110 
1,110 
1.110 
1.111 
1,111 
l.lll 
1.119 
1.125 
1,125 
1,126 
1,126 
1,075 
1.075 


TONNAGE 

BAMBBB   AU   PABCOOBS 

d*aa  kilomitre. 
(  MiUiçnt  de  tonnes  ]. 


lUvièret. 


976 
672 
859 
938 
893 
929 
1,042 
1,003 
1,052 
1,007 
943 
753 
845 
858 
856 
898 
879 
866 
837 
904 
792 
825 
804 
543 
599 
869 


Cananz. 


837 

550 

636 

728 

825 

835 

960 

968 

988 

1,067 

1,020 

896 

934 

1.043 

1,080 

1,194 

1,253 

1,216 

1.222 

1.321 

1.232 

1.347 

1.195 

899 

959 

967 


TOTAL. 


1.813 
1.222 
1.495 
1.666 
1.718 
1.764 
2.002 
1,971 
2,040 
2.074 
1.963 
1.649 
1.779 
1.901 
1.936 
2,092 
2,132 
2,082 
2.059 
2.225 
2.024 
2.172 
1.999 
1.448 
1.558 
1.836 


ANNEES. 


1873. 

1874. 
1875. 
1876. 
1877. 
1878. 
1879. 
1880. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. 


LONGUEURS 


Bl    MTBIAHBTBBS. 


Riviires. 


659 
659 
659 
659 
659 
659 
659 
659 
732 
758 
783 
783 
772 
774 
774 
774 
766 
756 
752 
750 
751 
747 
750 
751 
741 
742 


Canaux. 


416 
416 
418 
420 
420 
421 
435 
435 
465 
465 
471 
471 
466 
466 
473 
476 
481 
481 
481 
481 
481 
478 
478 
485 
485 
485 


TOTAL. 


1.075 

1.075 

1.077 

1.079. 

1.079 

1.080 

1.094 

1.094 

1.197 

1.223 

1,254 

1,254 

1,238 

1.240 

1.247 

1,250 

1.247 

1.2,37 

1.233 

1,240 

1,232 

1.225 

1.228 

1,236 

1,226 

1.227 


TONNAGE 

BAMBVB  AD   PABCOUBS 

d'na  kilomètre. 
(MilUooi  de  tonnes). 


Riviires. 


873 

833 

910 

890 

905 

928 

919 

903 

1.027 

1.051 

1.092 

1,126 

1.123 

1.251 

1,366 

1,429 

1.449 

1.415 

1.537 

1,526 

1.539 

1.652 

1.608 

1.725 

1.826 

1.981 


Canaox. 


974 
962 
1,054 
1,063 
1,129 
1,077 
1,104 
1,104 
1.147 
1.214 
1,291 
1.326 
1.330 
1,547 
1,707 
1,751 
1,789 
1,801 
2.000 
2.083 
2.065 
2.260 
2.158 
2.466 
2.539 
2.596 


TOTAL. 


1.847 
1,795 
1,964 
1,953 
2.034 
2.005 
2.023 
2.007 
2.174 
2.265 
2.383 
2,452 
2.453 
2.798 
3.073 
3,180 
3,238 
3.216 
3.537 
3.609 
3.604 
3.912 
3.766 
4,191 
4,365 
4.577 


t   « 


r 

.1 


Nota.  —  Les  âéments  à  Taide  desquels  on  a  dressé  ce  tableau  ont  été  puisés ,  savoir  : 

A.  —  Période  antérieure  à  i88i,  —  Dans  les  publications  de  l'Administration  des  contributions  indirectes,  pour  les  rivières  et  canaux  imposés 
aux  droits  de  navigation,  et  dans  divers  documents  isolés  émanant  soit  des  ingénieurs  chargés  du  contrôle,  soit  directement  des  compagnies 
concessionnaires ,  pour  les  voies  concédées. 

B.  —  Période  postérieure  à  1881.  —  Dans  les  relevés  du  tonnage  de  la  imvigation  intérieure  que  publie  depuis  cette  époque  l'Administration 
des  travaux  publics. 

De  1 8^7  à  1871,  le  tonnage  de  l'Oise  canalisée  et  celui  de  la  Sambre  canalisée  étaient  confondus  respectivement  avec  le  tonnage  du  canal 
latéral  à  l'Oise  et  du  canal  Je  la  Sambre  à  l'Oise;  ils  grossissaient  ainsi  la  part  des  canaux  au  détriment  de»  rivières.  A  partir  de  1873,  ce» 
tonnages  ont  été  restitués  aux  rivières. 
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FRÉQUENTATION  DES  V( 


TONNAGE  RAMENÉ  AL' 


ABLES  DE   1847   À   1898. 


'VU  KILOMÈTRE. 


V 

FRÉQUENTATION  DES  VOIES  NAVIGABLES 

DE    1872   À    1898. 


PART  DES  LIGNES  PRINCIPALES 
ET  DES  LIGNES  SECONDAIRES  DANS  LE   TRAFIC  DE  L'ENSEMBLE  DU  RÉSEAU. 

(On  a  groupé  les  cours  d'eau  d*après  la  nomendatore  anoexée  à  la  loi  de  classement  du  5  août  1S79.) 


ANHEE8. 


1872. 

1873. 

1874. 

1875. 

1876. 

1877, 
1878. 
I87«. 
1B80. 
1881. 
1882. 
1883. 
1884. 
1885. 
1886. 
1887. 
1888. 

1889. 

1890. 

1891. 

mi. 

1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 


LCWGUEURS  EN  HTRIAlfÈTRES. 


LlgM« 

priacipaU». 


1898. 


526 
526 
526 
528 
528 
533 
543 
546 
557 
557 
573 
573 
571 
570 
570 
569 
569 
574 
574 
574 
574 
574 
584 
584 
601 
601 
601 


LigBM 

MeoadairM. 


549 
549 
549 
549 
551 
546 
537 
548 
537 
640 
650 
681 
683 
668 
670 
678 
681 
673 
663 
659 
666 
658 
641 
644 
635 
625 
626 


Batmnble. 


1,075 
1.075 
1,075 
1.077 
1,079 
1,079 
1,080 
1,094 
1,094 
1,197 
1,223 

1,254 

I 

1,254 
1,238 
1,240 
1,247 
1,250 
1,247 
1,237 
1,233 
1,240 
14^2 
1,225 
1.228 
1,236 
1,226 
1.227 


TONNAGE  RAMENÉ 

Ao  PAMOOM  O'ini  tuonkrai. 

(  MiUioBs  d«  tMUM.  ) 


LigBW 

prioeipalts. 


1,667 
1,681 
1,647 
1.807 
1,803 
1,880 
1,859 
1,882 
1,867 
1,992 
2,069 
2,195 
2,265 
2,270 
2,609 
2.886 
2,968 
3.016 
2,995 
3.311 
3.384 
3,388 
3.696 
3,564 
3,997 
4,172 
4,377 


UgBM 


169 
166 
149 
157 
150 
155 
147 
142 
140 
182 
196 
188 
187 
183 
189 
187 
212 
222 
221 
226 
225 
216 
216 
202 
194 
193 
200 


1,836 
1,847 
1.796 
1,964 
1,953 
2,035 
2,006 
2.024 
2,007 
2,174 
2J65 
2,383 
2,452 
2.453 
2,798 
3,073 
3.180 
3.238 
3,216 
3,537 
3,609 
3,604 
3,912 
3,766 
4,191 
4,365 
4,577 


TONNAGE  MOYEN 

KAMnâ  1  LA  AISTAICI  UTlàlB. 

(MmiendtlouM.) 


priaeîpdts. 


311 
319 
313 
342 
341 
353 
342 
345 
335 
358 
361 
383 
397 
398 
458 
507 
522 
525 
522 
577 
590 
590 
033 
610 
665 
695 
729 


UflMS 


SoMmbU. 


31 

171 

30 

171 

27 

167 

29 

182 

27 

181 

28 

189 

27 

187 

26 

185 

26 

183 

28 

182 

30 

185 

28 

190 

27 

196 

27 

198 

28 

226 

28 

246 

31 

254 

33 

260 

33 

260 

34 

287 

34 

291 

33 

292 

34 

319 

31 

307 

31 

339 

31 

356 

32 

373 

11  his. 
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PART  DES  LIGNES  PRINCIPALES  ET  DES  LIGN 

TONNAGE  RAMENÉ  AU  PARCOURS  D'UN  KILOMÈTRE. 


Millions  de  tonnes. 


.'k.600 
4,500 
4.100 
4,300 
4.200 
4.100 
1,000 
3,900 
3,»00 
3,700 
3,600 
3,500 
3,400 
3.300 
3.200 
3,100 
3,000 

2,goo 

2.800 
2,700 
2.G00 
3,500 
2.400 
S,300 
2,200 
2.100 
3.000 
Tout  \e.  réseau.  1,900 
1.800 
Lignes  principales.  ],700 


1.400 
1.300 
1.200 
1.100 
1,000 


i 

^ 

m 

1 

- 

- 

1 

i 

i 

i 

= 

= 

i 

1 

i 

i 

V 

1 

y 

- 

= 

J 

1 

i 

^ 

1 

^ 

p 
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s 

1 

1 

1 

I 

rr 
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1 

1 

r- 
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/ 
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/ 
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/_ 

j} 

1 

e 

7^ 

y^ 

E 

1 

^ 
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g 
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^ 

1 

1 

= 

1 

1 
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1 
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1 

1 

AIRES  DANS  LE  TRAFIC  DE  L'ENSEMBLE  DU  RÉSEAU. 

TONNAGE  MOYEN  RAMENÉ  À  LA  DISTANCE  ENTIÈRE. 


Milliers  de  tonaes. 


Tout  le  réseaa.   175 


Ligne]  wcondairet.     25 


MOUVEMENT 


DE  LA  NAVIGATION  SUR  LES  PRINCIPALES  LIGNES. 


1'  TRAVERSEE  DE  PARIS. 

(seine  et  canaux.) 

Par  la  Seine  et  ses  affluents,  le  port  de  Paris  est  mis  en  relation  avec  les  principales  voies 
navigables  du  territoire  français.  Il  est  en  outre  relié,  par  les  lignes  de  Mons  et  de  Charieroi, 
aux  voies  fluviales  de  la  Belgique;  par  les  lignes  des  Ardennes  et  de  TEst,  à  celles  du  bassin  du 
Rhin. 

Le  port  de  Paris  s'étend,  d'une  part,  sur  toute  la  longueur  du  cours  de  la  Seine  comprise 
entre  l'enceinte  fortifiée  et,  d'autre  part,  sur  le  parcours  des  canaux  Saint-Martin  et  Saint- 
Denis,  ainsi  que  sur  la  portion  du  canal  de  TOurcq  située  intra  maros  et  qui  se  termine  par  les 
bassins  de  la  Villette,  point  où  viennent  aboutir  les  trois  canaux  de  la  viUe.  Ce  vaste  port,  de 
plus  de  2  5  kilomètres  de  développement,  est  bordé  sur  une  grande  partie  de  chacune  de  ses 
rives  de  bas  ports  munis  de  quais  accostables  et  de  terre-pleins  ou  de  rampes  de  tirage  per- 
mettant d'effectuer  les  opérations  d'embarquement  et  de  débarquement  dans  presque  toute 
rétendue  du  parcours  du  fleuve  et  de  ses  annexes.  Indépendamment  des  magasins,  hangars 
et  des  appareils  de  manutention,  grues  fixes  et  roidantes,  monte-charges,  bigues,  etc.,  qui 
garnissent  les  quais,  un  grand  nombre  d*engins  montés  sur  pontons  peuvent  être  amenés  en  un 
point  quelconque  du  fleuve  ou  des  canaux  pour  y  effectuer  les  chargements  et  déchargements, 
suivant  les  besoins  du  commerce. 

Ainsi  défini,  le  port  de  Paris  est  l'objet  d'un  trafic  considérable  qui  dépasse  notablement 
celui  du  premier  port  de  commerce  de  notre  littoral  maritimet*^.  Ce  trafic  s'est  élevé,  en  1898, 


(^)  Le  poids  des  marchandises,  entrées  et  sorties,  à  Marseille,  s'est  élevé  à  5,595,647  tonnes  de  1,000  kilo- 
grammes pendant  Tannée  1898. 
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90  MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION. 

au  total  de  9,164*825  tonnes,  transportées  par  46,457  bateaux  comprenant  tous  les  types  en 
usage  sur  les  réseaux  du  Nord,  de  TEst,  du  Centre  et  du  Sud-Est,  depuis  le  petit  bateau  du 
Berry  jusqu'au  grand   chaland  de  la  basse  Seine.   Ce   mouvement  se  décompose  comme   il 


suit: 


Expéditions 

Arrivages 

ANNÉE  1896< 

ANNEE  1807.                                     1 

ROMSAK 

(Im  bateaax  chargés 

•t  radeaui. 

POIDS 

N                        des 

mirchanilitfs  transporUa». 

SOMDBB 

des  biteaox  charges 
et  radeaux. 

POIDA 

des 

marcha  ndiiies  IranaporlJea. 

12,566 

26.162 

5,465 

2,264 

tonnes. 

1.814.196 

5.280.788 

1,418,806 

651.035 

p.  100. 

20 

58 

15 

7 

9.313 

23.953 

5,336 

2.034 

tonnes. 

1.260.621 

4.669.911 

1.345.922 

647,341 

p.   lOO. 

16 

59 

17 

8 

Transit 

Trafic  local 

Mouvement  total  . . 

46.457 

9,164.825 

100 

40.630 

7,923.795 

100 

Ces  résultats  présentent,  par  rapport  à  ceux  de  1897  et  pour  Tensemble  du  trafic,  une 
différence  de  1, 24 i,o3o  tonnes,  soit  une  augmentation  de  15.7  p.  100. 

Envisagés  séparément,  ils  font  ressortir  les  différences  suivantes  : 

Sur  les  expéditions,  une  augmentation  de 553,575  tonnes  ou  7.0  p.  100. 

Sur  les  arrivages,  une  augmentation  de 610,877  tonnes  ou  7.7  p.  100. 

Sur  le  transit,  une  augmentation  de 72,884  tonnes  ou  o.g  p.  100. 

Sur  le  trafic  intérieur,  une  augmentation  de  ....  3,694  tonnes  ou  0.1  p.  100. 


Les  marchandises  débarquées  représentent  la  plus  forte  partie  de  l'ensemble  du  tonnage 
dont  elles  absorbent  près  des  trois  cinquièmes;  puis  viennent  successivement  les  expéditions 
correspondant  aux  vingt  centièmes  de  ce  mouvement;  le  transit  en  prend  les  quinze  cen- 
tièmes, et  le  trafic  local,  les  sept  centièmes. 

Ainsi  quon  Ta  déjà  fait  remarquer   les  années    précédentes,  les  causes  de  l'écart  consi 
dérable  existant   entre  le  tonnage    des   expéditions    et  celui   des    arrivages    sont    multiples 
La  principale   réside  dans  ce  fait  que  Paris,  centre  de  consonunation  de  premier  ordre,  en 
même  temps  que  siège  d'industries  nombreuses,   reçoit   en  grandes  quantités  des  combus- 
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tible&W^  des  matériaux  de  construction,  des  matières  premières  et  des  produits  agricoles,  qui 
sont  en  partie  utilisés  ou  consommés  sur  place  et  en  partie  transformés,  puis  réexpédiés  dans 
toutes  les  directions  sous  forme  d'articles  industriels  ou  de  produits  alimentaires.  Les  expé- 
ditions se  composent  en  définitive,  pour  une  grande  partie,  de  produits  manufacturés  d'une 
valeur,  pour  un  même  poids,  bien  supérieure  à  celle  des  arrivages,  mais  ne  représentant  qu'un 
tonnage  relativement  faible. 

Pour  la  même  cause,  d^ailleiu^s,  le  mouvement  des  marchandises  dans  les  gares  de  chemins 
de  fer  oflre  également  une  grande  différence  entre  le  tonnage  des  embarquements  et  celui  des 
débarquements.  Les  premiers  n  entrent  que  pour  3o  p.  loo  dans  le  mouvement  total,  tandis 
que  les  seconds  en  absorbent  70  p.  100. 

L'écart  est  moins  fort,  à  la  vérité,  que  pour  la  navigation.  Les  chemins  de  fer  subissent 
dans  une  plus  faible  mesure  Tinfluence  dont  il  vient  d'être  parlé;  ils  l'emportent  de  beaucoup 
sur  la  voie  fluviale  pour  le  transport  des  produits  fabriqués,  ces  derniers  pouvant  supporter 
sans  donunage  un  prix  de  fret  supérieur  à  celui  des  transports  que  la  batellerie  effectue  habi- 
tuellement et  qui  consistent  en  marchandises  pondéreuses  et  de  faible  valeur. 

(^)  Diaprés  les  renseignements  recueillis  par  le  service  des  mines,  la  quantité  totale  de  combustibles  minéraui 
débarqués  dans  le  déparlement  de  la  Seine,  c'est-à-dire  à  Paris  et  dans  sa  banlieue, 

s'est  élevée  en  1897  à  environ 49242,3oo  tonnes, 

sur  lesquelles  4, 107,800  tonnes  ont  été  livrées  à  la  consonunation  locale  et  i35,ooo 
tonnes  réexpédiées. 

Si,  aux  1,161,000  tonnes  entrées  à  Paris  même,  on  ajoute  les  houilles  débarquées 
dans  les  ports  de  la  banlieue,  soit  687,000  tonnes,  on  trouve  que  les  voies  fluviales  ont 
contribué  à  Tapprovisionnement  de  la  zone  parisienne  pour 1,797,900 

La  différence,  qui  est  de 2,/i4â,4oo 


représente  le  tonnage  des  combustibles  minéraux  transportés  par  les  chemins  de  fer,  lequel  tonnage  comprend 
la  consommation  de  ces  derniers. 

Au  point  de  vue  des  lieux  de  provenance,  voici  comment  se  répartissent  entre  les  deux  modes  de  transport 
les  combustibles  minéraux  consonunés  dans  la  zone  parisienne  : 


PROVENANCES. 


France. 


(les  bassins  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais. . . . 
des  imssins  de  la  Loire ,  du  Centre  et  autres 


Combustibles  français . 


JBelgîqne.  . 
Angleterre. 
Allemagne. 


Combustibles  étrangers 
EnSEMBLB 


QUANTITÉS  APPROVISIONNEES 


py  . 

la  aavtgmtMNi. 


tonnes. 

1,181.500 
28,500 


1.210,000 


458.000 
97.900 
32,000 


587,900 


1.797,900 


!«•  clMfluas  à»  ter. 


tonnes. 

1,824,200 
44,200 


1,868,400 


292,200 
153,300 
130,500 


576,000 


2,444,400 


TOTAL. 


tonnes. 

3,005,700 
72,700 


3,078.400 


750,200 
251,200 
162,500 


1.163.900 


4.242.300 


Les  voies  fluviales  ont  donc  transporté  4^.4  p-  100  du  poids  des  combustibles  minéraux  importés  pen- 
dant l'année  1897  ^  Paris  et  dans  sa  banlieue;  cette  part  avait  été  de  4^.3  p.  100  en  1896. 

Nota.  Les  chiffres  de  ce  tableau  sont  ceux  afférent&  à  Tamiée  1897  les  renseignements  pour  1898  n*ëtant  pas  par- 
venus an  moment  de  la  publication  du  vcdume. 
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Voici,  au  surplus,  dans  quelles  proportions  la  navigation  et  les  chemins  de  fer  se  partagent 
le  trafic  des  marchandises  à  Paris;  ces  proportions  ont  sensiblement  varié  ;  la  part  des  trans- 
ports fluviaux  qui,  en  1897,  avaient  été  respectivement  de  33  p.  100  dans  les  expéditions, 
de  ^2  p.  100  dans  les  arrivages  et  de  4o  p.  100  dans  le  mouvement  total,  s'est  élevée  en  1898 
à  4i  p*  100  des  expéditions  et  4 7  p.  100  des  arrivages  et  45  p-  100  du  mouvement  total. 


Voies  fluviales 

EXPÉDITIONS. 

ARRIVAGES. 

ENSEMBLE. 

TOKXIS  SMBABQVéss. 

p.  100. 

TOXHBS   BKBASQ0KIS. 

p.  100. 

TOIKXS   XMBABOvixS 
XT  DiBAKQUiBS. 

p.  100. 

1.814.196 
2.593.961 

41 
59 

5.280.788 
6.027,215 

47 
53 

7.094.984 
8.621.176 

45 
55 

Voies  ferrées 

4.408.157 

100 

11,308.003 

100 

15,716.160 

100 

On  a  vu  combien  Técart  entre  le  tonnage  des  expéditions  et  celui  des  arrivages  est 
considérable;  le  même  fait  ressort  de  la  comparaison  des  nombres  de  bateaux  qui  ont  importé 
ou  exporté  ces  marchandises,  mais  Técart  est  sensiblement  plus  faible.  En  efiet,  tandis  que 
les  tonnages  varient  dans  le  rapport  de  1  à  3,  celui  des  bateaux  chargés  est  seidement 
de  1  à  2.  Cette  inégalité  des  deux  rapports,  déjà  constatée  les  années  précédentes,  met  en 
lumière  deux  faits,  le  premier  dominant  Tautre,  à  savoir  •  1®  le  fret  de  retour  est  peu  abon- 
dant, ce  qui  oblige  im  grand  nombre  de  bateaux  de  regagner  à  vide  les  rivages  d'où  ils  sont 
partis  ;  2^  les  bateaux  qui  trouvent  du  fret  repartent  avec  un  chargement  dépassant  rarement 
la  moitié  de  leur  capacité  réelle. 

Utilisation  de  la  capacité  des  bateaux;  chargements  moyens.  —  Les  résultats  résumés  dans 
le  tableau  qui  suit  montrent  dans  quelle  mesure  a  été  utilisée  la  puissance  de  transport  des 
bateaux  qui  ont  fréquenté  le  port  de  Paris  pendant  le  cours  de  Tannée  1898  : 
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Expéditions 

Arrivages 

Transit 

Trafic  local 

Totaux  et  motennes 


NOMBRE 

des 
BATIAOX 

chargés. 


12,566 

26,162 

5.465 

2,264 

46,457 


TONNAGE 


TOTAL 


•  n  maiimam 


d'enfonecniMit. 


tonne». 

2,844,860 

0,200,131 

1,901,704 

706,608 


1 1 ,653,303 


POIDS  TOTAL 
des 

VABCHAKDISBt 
transporljee. 


tonnes. 

1,814,196 

5.280,788 

1,418,806 

651,035 


9,164.825 


CAPACITE 


MOTBNRI. 


tonnes. 

226 
237 
348 
312 


251 


CHARGEMENT 


HOTBR. 


tonnes. 

144 
202 
260 
287 


197 


DEGRE 


D'UTILISATIOV. 


p.  100. 

63 
85 
75 
92 


79 
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Le  degré  crutliisatioa  ressort  à  79  p.  100  de  la  capacité  des  bateaux;  le  chargemenl 
moyeu,  à  197  tounes  pour  rensemble  du  mouvement  des  bateaux  chargés,  el,  si  Ton  fait 
entrer  dans  les  calculs  les  bateaux  vides,  le  degré  d'utilisation  descend  à  5a  p.  100  en- 
viron. 

Si,  maintenant,  on  examine  séparément  chaque  nature  de  trafic,  on  voit  que  les  expéditions 
donnent  le  plus  faible  degré  d'utilisation  de  la  capacité  des  bateaux.  Il  est  seulement  dans  ce 
cas  de  63  p.  100,  les  bateaux  vides  n'entrant  pas  en  ligne  de  compte.  Ce  résultat  confirme  bien 
la  remarque  faite  précédemment  au  sujet  du  manque  de  fret  de  retour. 

Pour  les  arrivages,  le  rapport  s'élève  à  85  p.  1 00;  il  est  de  75  p.  1 00  pour  le  transit.  Ici  le  degré 
d'utilisation  est  plus  favorable  :  il  dépasse  les  quatre  cinquièmes  dans  le  premier  cas  et 
atteint  les  trois  quarts  de  la  capacité  des  bateaux  dans  le  second.  L'écart  constaté  entre  la 
capacité  des  bateaux  et  leur  chargement  est  important,  même  en  ce  qui  concerne  le  mouve- 
ment des  arrivages  et  celui  du  transit. 

On  retrouve  les  mêmes  variations  dans  les  chargements  moyens  :  les  expéditions  comportent 
les  plus  faibles  chargements. 

Pour  les  arrivages,  la  moyenne  du  chargement  est  de  171  tonnes  à  la  descente,  de 
269  tonnes  à  la  remonte,  de  202  tonnes  dans  les  deux  sens,  en  y  comprenant  les  arrivages 
de  l'Ourcq  qui  n'est  accessible  qu'à  une  batellerie  de  faible  tonnage  et  spéciale  à  cette  voie. 
Néanmoins,  même  en  faisant  abstraction  des  arrivages  de  l'Ourcq,  l'écart  entre  la  descente 
et  la  remonte  reste  encore  important.  Il  a  certainement  pour  cause  la  variété  des  types 
de  bateaux  qui  descendent  des  ports  de  la  haute  Seine  et  de  ses  affluents,  notamment  des 
canaux  de  la  région  du  Centre,  où  l'on  rencontre  beaucoup  d'embarcations  à  faible  tonnage. 
Les  bateaux  arrivant  des  voies  des  réseaux  du  Nord  et  de  l'Est  par  la  basse  Seine  ont ,  au  contraire , 
un  fort  tonnage;  la  péniche  et  le  chaland  en  forment  le  plus  grand  nombre. 

Le  transit  présente  des  écarts  plus  faibles  dans  les  chargements  moyens  qui  ressortent  à 
289  tonnes  pour  la  descente,  à  274  tonnes  pour  la  remonte  et  à  260  tonnes  pour  l'ensemble 
du  mouvement.  Ces  chiffres,  qui  se  rapprochent  du  chargement  moyen  des  bateaux  arrivant 
en  remonte,  indiquent  que  le  trafic  du  transit  est  surtout  fait  par  la  grande  batellerie. 

En  ce  qui  concerne  le  trafic  local,  où  se  rencontre  le  chargement  moyen  le  plus  élevé 
{287  tonnes),  il  suffit  de  faire  remarquer  que  ce  trafic  consiste  à  peu  près  exclusivement  en 
transports  de  vidanges  effectués  par  une  batellerie  spécialement  construite  pour  cet  objet. 

Parcours  moyen.  —  On  a  vu  précédemment  que  le  poids  total  des  marchandises  transportées 
par  bateaux  a  été  de  9,i64i82  5  tonnes  en  1898  '^);  il  a  paru  intéressant  de  rechercher  la 


(^)  Le  poids  total  des  marchandises  embarquées  sur  l'ensemble  du  réseau  de  navigation  intérieure  étant 
de  32,526,965  tonnes  et  le  tonnage  kilométrique  de  41576,995,278  tonnes,  il  en  résulte  que  le  trafic  du  port 
de  Paris  représente  28  p.  100  du  tonnage  e£fectif  et  37  p.  loo  du  tonnage  kilométrique  fluvial. 
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moyenne  des  parcours  effectués,  ou,  en  d'autres  ternies,  quelle  a  été  la  puissance  d'expan- 
sion ou  d'attraction  du  port  de  Paris. 

Les  résidtats  groupés  dans  le  tableau  suivant  permettront  de  répondre  à  la  question  ainsi 
posée. 


NATUhE  ET  DIRECTION  DU  MOUVEMENT. 


la  haute  Seine  et  afflaenta 


P^  (  la  basse  Seine  et  affluents 

vers 


rOurcq 


la  Laate  Seine  et  affluents . 


Arrivages  de/  la  basse  Seine  et  affluents 


rOurcq 


Transit. 


de  la  haute  Seine  vers  la  basse  Seine. 


de  la  basse  Seine  vert  la  haute  Seine. 


Trafic  intérieur. 


Totaux 


TONNAGE  EFFECTIF. 


toaaw  de  i,ooo  kilogr. 


1,384,185  \ 


383,688  >  1,814,196 


46,323 


2,692,464 


2.211,880  >  5,280,788 


376.444 


545,259 


873,547  ) 


1,418.806 


8,513,790 
651,035 


9,164.825 


TONNAGE  CORRESPONDANT 


BAMBIli 


à  .1  ktlomilr*  de.pareoara. 


tonnm  kilom^iriq«es. 


135,'i72,168  \ 


102,971.073  )    239,725,814 


1.282.573   ; 


287.302.854 


063.902.338  }    962.326.497 


11.121,305 


141.893.383 


322,322.300 


464,215.683 


1,666,267,994 
13,246.303 


1.679,514.297 


PARCOURS 


HOTKH 


d'anc  to0o«. 


kilomilTM. 


98  \ 


266   )  132 


28 


107 


300  )   128 


29  / 


260 


369  ) 


327 


196 
20 


183 


Faisant  abstraction  du  trafic  local,  on  constate  que  le  parcours  moyen  d^une  tonne  pour 
i*ensemble  du  trafic  fluvial  à  Paris  atteint  196  kilomètres,  dépassant  notablement  la  longueur 
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moyenne  du  parcours  sur  Tensemble  du  réseau,  qui  a  été  seidement  de  1 4 1  kilomètres  en  1898. 
Ce  chiffre  indique  Timportance  de  Paris  considéré  comme  port  fluvial,  aussi  bien  au  point  de 
vue  de  la  quantité  des  marchandises  qui  y  viennent  ou  qui  en  partent,  qu'à  celui  de  la  lon- 
gueur des  trajets  qu'elles  effectuent  sur  le  réseau  de  navigation  intérieure. 

Le  parcoiu's  moyen  des  expéditions  est  de  182  kilomètres,  celui  des  arrivages  de  1  28  kilo- 
mètres. La  faible  différence  qui  existe  entre  les  parcours  moyens  des  expéditions  et  des  arri- 
vages n'a  rien  d'anormal,  puisque  la  plupart  des  bateaux  qui  viennent  à  Paris  avec  des  charge^ 
ments  regagnent  généralement  les  rivages  où  réside  la  clientèle  qui  alimente  leur  industrie. 

Par  contre ,  si  Ton  examine  à  part  chaque  direction  du  trafic ,  on  constate  de  grandes  diffé- 
rences dans  les  longueurs  moyennes  des  parcours. Elles  sont,  en  général,  plus  élevées  poiu*  les 
transports  qui  empruntent  la  basse  Seine  et  les  voies  affluentes  remontant  vers  les  ports 
d(î  la  mer  du  Nord  et  vers  les  frontières  du  Nord  et  de  l'Est,  que  pour  les  transports  de 
la  haute  Seine  et  des  voies  de  la  région  du  Centre.  Le  parcours  moyen  des  arrivages,  par 
exemple,  atteint  3oo  kilomètres  dans  le  premier  cas  et  tombe  à  107  kilomètres  dans  le 
second;  cet  écart  considérable  a  pour  cause  les  conditions  favorables  que  la  batellerie  ren- 
contre siu*  les  voies  de  la  région  Nord-Est,  au  double  point  de  vue  de  la  navigabilité  et  de 
l'abondance  du  fret.  Ce  sont  principalement  les  combustibles  minéraux  venant  des  bassins 
houillers  français  du  Nord  et  aussi  des  charbonnages  belges  qui  influent  sur  la  moyenne;  eUe 
atteint  869  kilomètres  pour  les  arrivages  de  cette  provenance  et  4o3  kilomètres  pour  ceux  de 
la  région  de  l'Est. 

Ces  remarques  s'appliquent  également  aux  parcours  moyens  des  transports  en  transit  qui 
sont  plus  longs,  mais  présentent  des  variations  analogues  à  celles  que  l'on  constate  pour  les 
arrivages.  Le  parcours  moyen  d'ime  tonne  transitant  s'élève  à  260  kilomètres  pour  la  des-^ 
cente  et  à  869  kilomètres  pour  la  remonte. 

Les  observations  qui  précèdent  envisagent  seulement  la  nature  et  le  sens  du  mouvement, 
c'est-à-dire  des  groupes  comportant  des  tonnages  considérables  II  est  clair  que,  si  l'on  voulait 
pousser  plus  avant  cet  examen,  on  rencontrerait  des  variations  plus  grandes  encore,  en  consi- 
dérant séparément  chaque  ligne  de  navigation  ou  chaque  cours  d'eau.  Ainsi ,  aux  arrivages  et 
au  transit  en  descente  par  la  haute  Seine  ainsi  qu'aux  expéditions  en  remonte ,  on  trouve  des 
parcours  dépassant  600  kilomètres. 

Les  tableaux  de  développement  du  trafic  du  port  de  Paris,  insérés  à  la  fin  de  la  présente 
notice,  indiquent  au  surplus  le  parcours  moyen  d'une  tonne  par  voie  de  destination  ou  de 
provenance. 

Ces  tableaux,  au  nombre  de  quatre,  sont  respectivement  affectés,  les  trois  premiers  aux 
expéditions,  aux  arrivages  et  au  transit;  les  tonnages  y  sont  détaillés  par  groupe  de  mai^chan- 
dises  avec  indication  des  voies  de  provenance  ou  de  destination;  le  dernier  tableau  résume  les 
données  des  précédents. 
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Comparaison  da  trafic  de  1898  avec  celai  des  années  précédentes.  —  La  comparaison  du  trafic 
du  port  de  Paris  pendant  les  seize  dernières  aimées  est  donnée  par  les  chiffres  suivants  : 


1 


•'*'  ^ 


i883 

i884 

i885. 

i886. 

1887. 

1888. 

1889 

1890 

1891. 

1892. 

1893. 

1894 

1895 

1896. 

1897 

1898 


ANHÉES. 


NOMBRE 

MS   BATBAVX 

cliargM. 


39,648 
37,864 
33,878 
35.271 
35.277 
35.574 
36,002 
38,344 
42,237 
39,726 
36,452 
38.ri0 
37.573 
40,002 
40,636 
46,457 


AogfnenUtion  proportionnelle  pendant  la  période. 
Augmentation  moyenne  annuelle 


POIDS  TOTAL 

des 

auBCBmsTt. 


UmaM. 

5,334,095 
5.337,121 
4.749,270 
5.455.161 
5.578.735 
5.847.719 
6.146,916 
6.345.233 
0.878.276 
6.511.486 
6,465,032 
0,823,283 
6.937,714 
7,258,441 
7,023,795 
9,104,825 


71.81 
4.49 


EXPEDITIONS. 


Uma«s. 

619,883 
568,269 
521,158 
589,244 
740.379 
834.639 
868.868 
953,834 
948,522 
856,276 
791,495 
935,462 
914.651 
959,055 
1,260,621 
1,814,196 


192.67 
12.04 


ARRIVAGES. 


tOBBW. 


3,933.930 
3,874,542 
3,294,262 
3,771.388 
3.740.739 
3.849.971 
3.897.819 
4.037.719 
4,461,833 
4,200,658 
4,011,576 
4.197,037 
4,244,457 
4,519,288 
4,669,911 
5,280,788 


34.07 
2.13 


TRANSIT. 


290,925 

367,730 

311,430 

408,923 

504,617 

613,322 

708,795 

738.051 

822,191 

795.088 

978,837 

1,034,689 

1,142,630 

1,167.388 

1,345,922 

1.418,806 


387.69 
24.23 


TRAFIC 
LOCAL. 


484.357 
526,580 
622,420 
685,606 
593,000 
549.787 
671,434 
615,629 
645.780 
659,464 
683,124 
656,095 
635,976 
612,710 
647.341 
651,035 


34.41 
2.15 
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Servicc  à  voyageurs.  —  Le  transport  en  commun  des  voyageurs  par  bateaux  à  vapeur,  tant 
dans  la  traversée  de  Paris  que  dans  la  banlieue ,  est  assuré  par  le  matériel  de  la  Compagnie 
générale  des  Bateaux  Parisiens. 

Le  matériel  mobile  de  cette  compagnie  se  compose  de  1  2  4  bateaux  à  hélice ,  savoir  : 

Dix-huit  bateaux  mesurant  3o  mètres  de  longueur  et  3°*6o  de  largeur  aumaitre-bau,  munis 
de  machines  Compound,  à  deux  cylindres,  de  la  force  de  80  chevaux-vapeur; 

Six  bateaux  d'une  même  longueur  et  d'une  largeur  de  4  mètres ,  actionnés  par  des  machines 
Compound,  à  deux  cylindres,  de  la  force  de  100  chevaux-vapeur; 

Quatorze  bateaux  mesurant  3  3  mètres  de  longueur  et  4  mètres  de  largeur,  munis  de  machines 
à  condensation,  à  deux  cyhndres,  de  la  force  de  80  chevaux-vapeur; 

Dix  bateaux  de  33  mètres  de  longueur  et  de  4™  80  de  largeur,  actionnés  par  des  machines 
Compound,  à  deux  cylindres,  de  la  force  de  1  20  chevaux-vapeur; 

Deux  bateaux  de  33  mètres  de  longueur  et  de  4  mètres  de  largeur,  munis  de  machines 
Compound,  à  deux  cyhndres,  de  la  force  de  1 10  chevaux-vapeur; 

Un  bateau  de  3 1™  2  5  de  longueur  et  5™ 45  de  largeur,  muni  d'une  machine  Compound,  à 
deux  cylindres,  d'une  force  de  100  chevaux-vapeur; 
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Deux  bateaux  de  35™  80  de  longueur  et  5  mètres  de  largeur,  actionnés  par  des  machines 
Compound,  à  deux  cjdindres,  de  la  force  de  loo  chevaux-vapeur; 

Trente-deux  bateaux  de  29"*  20  de  longueur  et  4™  80  de  largeur,  actionnés  par  des  machines 
Compound,  à  deux  cylindres,  de  la  force  de  90  chevaux-vapeur; 

Vingt  bateaux  de  3o  mètres  de  longueur  et  4™  60  de  largeur,  munis  de  machines  Compound, 
à  deux  cylindres,  de  la  force  de  80  chevaux-vapeur. 

Dix-neuf  bateaux  de  3 3™  2 5  de  longueiu*  et  5  mètres  de  largeur,  munis  de  machines  Com- 
pound à  deux  cylindres ,  de  la  force  de  1 2  o  chevaux-vapeur. 

Chaque  bateau  peut  recevoir,  suivant  les  catégories,  de  2  25  à  4oo  voyageurs,  et  l'ensemble 
de  la  flotille  peut  en  transporter  36,85o. 

Il  convient  aussi  de  mentionner  le  matériel  fixe  servant  à  l'embarquement  et  au  débarque- 
ment des  voyageiu's.  Ce  matériel  comprend  : 

Trente  pontons  de  20  mètres  de  longueur  et  de  5  mètres  de  largeur; 
Neuf  pontons  de  1  7  mètres  de  longueur  et  5  mètres  de  largeur  ; 
Quatre-vingt-onze  pontons  de  1 5  mètres  de  longueur  et  5  mètres  de  largeur  ; 
Trois  pontons  tubulaires. 

Le  nombre  des  voyageurs  transportés  par  la  flotille  s'est  élevé  à  27,047, 172  pendant  l'année 
1898;  il  avait  été  de  24,931,879  pendant  l'année  1897,  ^^^*  ^^®  augmentation  de  2,1  15,293 
voyageurs  en  1898. 

Modes  de  traction.  —  La  traction  des  bateaux  s'opère  par  les  divers  modes  indiqués  ci- 
dessous  : 

1  **  Bateaux  à  vapeur  marchant  isolément  ; 

2®  Bateaux  à  vapeur,  porteurs-remorqueurs; 

3**  Bateaux  à  vapeur,  remorqueurs,  non  porteurs; 

4**  Propulseurs  à  vapeur,  mobiles,  se  fixant  à  l'arrière  des  bateaux  ou  les  remorquant; 

5®  Toueurs,  sur  chaîne  noyée; 

6°  Toueurs-remorqueurs. 

Le  ton  âge,  dans  la  traversée  de  Paris,  est  assuré  par  les  deux  compagnies  suivantes  : 

1®  La  Compagnie  de  touage  de  la  Basse-Seine  et  de  l'Oise,  qui  possède  5  toueiu's  à  vapeur 
d'une  force  totale  de  32  5  chevaux,  4  toueurs-remorqueurs  d'une  force  totale  de  6op  chevaux 
et  5  remorqueurs  d'ime  force  totale  de  1 , 1 5o  chevaux  ; 

2**  La  Compagnie  du  touage  de  la  Haute-Seine,  qui  possède  1  o  toueurs  à  vapeur  d'une  force 
totale  de  344  chevaux. 

La  première  de  ces  compagnies  fait  un  service  de  Conflans  à  la  Briche  et  de  la  Briche  à  Paris 
(Pont  Saint-Michel). 

L'autre  fait  le  service  de  Paris  (écluse  de  la  Monnaie)  à  Montereau. 

ToxNAGE.  —  1"  Volume.  i3 
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Le  commerce  emploie  plus  volontiers  les  porteurs  et  les  remorqueurs,  qui  peuvent  fournir 
en  général  ime  vitesse  supérieure  à  celle  des  toueurs. 

Sur  le  canal  Saint-Denis,  la  traction  des  bateaux  ordinaires  s  effectue  à  laide  d  animaux  de 
trait,  sur  un  chemin  empierré  de  3  mètres  de  largeur  établi  sur  la  rive  gauche,  par  une  entreprise 
très  bien  organisée.  Les  tarifs  de  cette  entreprise  ont  été  dressés  par  rAdministration;  toutefois 
est  ce  service  facultaûf  pour  la  batellerie. 

Dans  la  traversée  des  bassins  de  la  Villette  et  de  la  gare  circulaire  fonctionne  un  service  de 
touage  sur  chaîne  noyée ,  appartenant  à  la  ville  de  Paris. 

Les  bateaux  chargés  payent  o  fr.  02  par  tonne;  les  bateaux  vides  sont  affranchis  de  cette 
redevance. 

Sur  le  canal  Saint-Martin,  partie  comprise  entre  les  bassins  de  la  Villette  et  le  port  du  Temple, 
les  bateaux  sont  généralement  balés  par  des  hommes.  Sous  la  voûte  continue,  du  port  du 
Temple  au  bassin  de  l'Arsenal ,  la  traction  est  faite  par  un  toueur  sur  chaîne  noyée  exploité  par 
la  ville  de  Paris.  L'emploi  du  toueur  est  obligatoire  pour  tous  les  bateaux,  à  l'exception,  toutefois, 
des  bateaux  à  vapeur. 


PORT  DE  PARIS 
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PORT  DE  PARIS. 


VOIES  DE  DESTINATION. 


IfOHDRE 

de 
bateaux. 


BATEAUX    CHARGES. 


TONNAGE 

total 

au 

maximum 

d'en- 
foncement. 


tonnes. 


MOYENNES 

pour  un  bateau. 


Tonnage 

au 
maximum 

d'en- 
foncement. 


tonnes. 


Chargement. 


tonnes. 


I  "  GROUPE. 


Combus- 
tibles 
minéraux. 


TONNAGE 


tonnes. 


2*  GROUPE. 

Matéiiaux 

de 

construction , 

minéraux. 


tonnes. 


3'  GROUPE. 

Engrais 

et 
amende- 
ments. 


tonnes. 


4*6R01 

• 

Bois  %b 

et  bo 

de  serv 


Seine,  de  Paris  à  l'Oise. 

Ligne  du  Havre. ^  Seine ,  de  l'Oise  h  Rouen  et  au 

Havre. 

Oise,  canaux  de  l'Oise  et  de  S'- 

t  '  ,1  Quentin ,  Escaut ,   canal    de 

Ligne    vers    lai  w       i  ^     jr 

rP    ..,      ,   ,     1  Mons  à  Conde. 

Irontiere  belge 

et  les  ports  de^  Canaux  du  Nord  et  du  Pas-de- 
Calais 


la  mer  du  Nord  J 


Sambre  et  canal  de  la  Sambre . 


Ligne  des   Ardennes.  —  Aisne,  canal  latéral  à 
l'Aisne  et  canal  des  Ardennes 


Totaux 


44 

8,547 

194 

110 

M 

2,518 

1,777 

2,499 

685,515 

274 

83 

1,975 

4,851 

21,915 

37, 

522 

173,180 

332 

194 

t 

9,568 

7,775 

2, 

244 

69,441 

285 

133 

Ê 

1.958 

778 

4. 

86 

35,663 

415 

269 

» 

256 

291 

153 

35,679 

233 

96 

304 

K 

1,196 

3,548 

1 ,008,025 

284 

108 

2,279 

19,151 

33,732 

45, 

Ligne  de  l'Est, 
par  la  Marne. . 


Marne  et  canaux  latéraux. 
Canal  de  la  Haute-Marne . 


Ligne  de  Lyon,' 
par   la    Biour- 
gogne 


Lignes  de  laj 
Loire, du  Bour- 
bonnais et  du 
Nivernais .... 


Canaux  de  la  Marne  au  Rbin, 
de  l'Est,  Moselle  canalisée. . 

Seine ,  de  Paris  à  Montereau. . . 

Basse- Yonne 

Canal  de  Bourgogne 

Rbône,  Saône,  Rhône  au  Rhin. 

Canaux  de  Briare,  d'Orléans  et 
du  Loing 

Loire,  canal  latéral,  canal   de 
Berry 

Canal  du  Centre 

Haute-Yonne ,  canal  du  Nivernais 


Canal  de  l'Ourcq. 


TOTAD.X 


87 

16,995 

195 

136 

K 

3.645 

1,900 

25 

7,990 

319 

168 

a 

ff 

M 

133 

37,328 

281 

181 

440 

291 

Ê 

5.281 

1,183,154 

224 

210 

4,068 

879,389 

207.961 

116 

35.394 

305 

104 

1,469 

305 

83 

123 

36,204 

294 

120 

4.487 

420 

1,523 

421 

116,774 

277 

161 

302 

20 

144 

1, 

83 

16,594 

200 

55 

168 

1,309 

90 

956 

174,080 

182 

89 

194 

5,824 

26.215 

2, 

273 

70,797 

259 

154 

13,143 

11,307 

20 

175 

40,859 

233 

58 

1.940 

M 

55 

7,673 

1,736,169 

226 

180 

26,211 

902,510 

237,091 

5 

1.345 

100,666 

75 

34 

7,564 

11,357 

9,176 

9,018 

1 ,836.835 

204 

159 

33,775 

913,867 

247.167 

6, 

Descente. 
Remonte 


Ensemble. 


3,548 
9,018 

1,008.025 
1,836,835 

284 
204 

108 
159 

2,279 
33,775 

19,151 
913.867 

33,732 
247,167 

RÉC 

45, 

6. 

12,566 

2.844  860 

226 

144 

36.054 

933,018 

280.899 

51. 

PEDITIONS. 


101 


C3RE  DE  MARCHANDISES 


lOUPB. 


hines. 


noca. 


TE. 


6*  GROUPE. 

Industrie 

métal- 
lurgique. 


tonnss. 


7*  GROUPE. 

Produits 
industriels. 


.ATION. 


tODOOS. 


8*  GROUPE. 

Produits 

agricoles 

et  denrées 

alimentaires. 


tono09. 


9*GR0nPE. 


Divers. 


tonnes. 


FLOTTAGE 

Bois  flottés 

de 
toute  espèce. 


tonnes. 


TOUTES  LES  MARCHANDISES. 


TONNAGE 


effectif. 


tonnes. 


TONNAGE 

ramené 
au  parcours 

d'un 
kilomètre. 


tonnes. 


PARCOURS 

moyen 
d'une  tonne. 


kilomètres. 


773 
1,452 

117.908 
51.701 

23,837 
82,079 

63.278 
77,117 

76,964 
1 7,228 

H 

10 

383,688 
1,430,508 

102.971.073 
136.754.741 

266 
91 

1,225 

160,609 

105,916 

140,395 

94,192 

10 

1.814,196 

230.725,814 

132 

OBSERVATIONS. 


25 

286 

324 

H 

H 

5.096 

204,746 

40 

223 

46.292 

8,054 

23.735 

62,217 

207,219 

50.681,397 

244 

475 

45.254 

9,854 

17.733 

7,925 

101,141 

28,798.046 

285 

50 

3,792 

1,277 

14,947 

4,652 

32,394 

12,244.802 

378 

M 

22,189 

286 

Ë 

t 

23.117 

7.110.167 

308 

f 

95 

4,042 

6,863 

2,170 

14,721 

3,925.915 

267 

773 

117,908 

23.837 

63.278 

76,964 

383,688 

102,971,073 

266 

Le  tonnage  de»  marchandise  h  eipcdiées  de 
Paris  se  décompose,  quant  aui  lioui  d'em- 
barquement, de  la  manière  suivante  : 


ÎTE. 

200 
t 

u 

125 

20 

49 

942 

a 

55 

a 

61 

2,878 
941 

6,205 
140 
306 
586 
919 

657 

21,859 

17,131 

20 

614 
1,458 

6,688 

5,540 

805 

3,019 

43,568 

1,305 

14,179 

255 

3,365 

2,220 
1,794 

10,284 
8,661 
8.977 
4.420 

20.695 

1.049 

12.286 

// 
4.147 

9 
H 

a 

438 

II 

a 

104 

a 

2.606 
a 
2 

a 
a 

a 

10 
t 
a 
a 

a 

u 
a 
a 

11.810 
4.201 

24.033 
1.107.128 
12.018 
14,712 
68,023 

4,603 

85,588 
41,938 
10,131 

1,054,355 
1,211,058 

10,085,687 

20,799,217 

1,928,356 

4,798.463 

42,129,706 

623,232 

31,850,748 

18,832,671 

2.158.675 

89 
288 

420 
19 
160 
326 
619 

135 

372 
449 
213 

1,452 
a 

5Ï,642 
59 

80,796 
1,283 

74,539 
2,578 

3.150 
14,078 

a 
a 

1.384,185 
46,323 

135.472.168 
1.282.573 

98 
28 

1,452 

51,701 

82,079 

77.117 

17.228 

10 

1,430,508 

136.754.741 

91 

Marchandises  dirigera 
vers  les  ports  de  la 
basse  Seine  et  de 
ses  affluents 

M  archandises  diriges 
vers  les  ports  de  la 
haule  Seine  et  de 
•es  affluents 

Marchandises  diriges 
vert  les  ports  de 
rOurcq 


EMBARQL'KMKNTS 


sur 
LA  aeixE. 


tonnes. 


235.107 


1,259.834 


293 


1,195.230 


sur 

LIBCA?IACZ. 

tonne». 


148,581 


124,351 


40.028 


318.960 


1,811.196 


(a)  Au  tableau  de  développement,  les  embar- 

?aements  sur  la  Seine  dans  la  traversée  de 
aris  figurent  pour  1,889,707  tonnes  ; 
dans  re  dernier  chiffre ,  le  trafic  loca!  entre 
pour  388,896  tonnes,  qui ,  avec  89,600  tonn»» 
embarquées  en  aval  de  Paris ,  forment  le  total 
de   478,496    tonnes    correspondant    au    trafic 


intérieur. 
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PORT  DE  PARIS. 


VOIES  DE  PROVENANCE. 


Ligne  de  TEst,^ 
par  la  Marne.  I 


Ligne  de  Lyon,^ 
par  la  Bour-< 
gog;ne.. . .. 


Lignes    de     ial 
Loire ,       du 
i'tourbonnais 
et  du  Niver- 
nais   


Marne  et  canaux  Utéraus 

Canai  de  la  Hanle-Marne 

Canaux  de  la  Marne  au  Rhin, 
de  TEst ,  Moselle  canalisée . . 

Rhône,  Saône,  Rhône  au  Rhin. 

Canal  de  Bourgogne 

Yonne    (de    Laroche  à   Mon- 
tereau] 

Seine  (de  Mootereau  à  Paris). 

Canal  du  Centre 

Loire,   canaux  latéraux  et  de 
Berry 

Canaux  de  Briare ,  d*Orléaas  et 
du  Loing 

Canal  du  Nivernais  et  Haute- 
Yonne 


Canal  de  rOurcq. 


Totaux 


BATEAUX   CHARGES. 


TON!iAGe  P 


.NOUBRB 

de 
bateaux. 


TON!«AGK 

Iota! 

au 

maximum 

d'en- 
foncement. 


lODBM. 


MOYENNES 

pour  un  bateau. 


Tonnage 

au 
maiimum 

d'en- 
foncement. 


lonaes. 


Chargement 


toaaM. 


1*'  GROUPE. 


Combus- 
tibles 
ipinéraux. 


loontt. 


2*  OROCPB. 

Matériaux 

de 

construction , 

iiiinéranx. 


tCWMCS. 


3*  GftOOPE. 


Engrais 

et 
amende- 
ments. 


tonnvs. 


4* 


Bois  à  lui 
et  Ml 

de  senru 


toi 


D 


541 

164,243 

303 

250 

M 

126,601 

t 

8,7 

56 

17,008 

304 

238 

a 

6.114 

t 

2.7 

562 

176,282 

314 

254 

17,149 

50.834 

n 

5,7 

401 

74,142 

185 

131 

238 

1.588 

Ê 

2,0 

344 

78,272 

227 

165 

M 

38,219 

18 

15.7 

116 

30,478 

263 

214 

150 

13,123 

6 

6,5 

7,400 

1.048,046 

263 

256 

7 

1,766,417 

293 

22.5 

224 

38,287 

171 

121 

9.240 

10,031 

* 

S 

1.108 

235.028 

212 

162 

1,182 

57,953 

32 

lO.O 

411 

109,168 

266 

212 

t 

62,819 

n 

7,fi 

458 

111,066 

242 

165 

H 

9,820 

a 

48,5 

11,621 

2,982,020 

257 

232 

27,966 

2,143,519 

349 

131,3 

6,325 

469,472 

74 

59 

842 

315,763 

2,526 

14,S 

17,946 

3,451,492 

192 

171 

28,808 

2,459,282 

2,875 

146,1 

Ligne  do  Havre.) 

Lignes  de  la  Bel- 
gique et  des 
ports   de    laj 
mer  du  Nord./ 


Seine,  dn  Havre  à  TOise 

Seine ,  de  TOise  à  Paris 

Oise,  canaux  de  TOise  et  de 
Saint-Quentin,  Escaut 

Canaux  du  Nord  et  du  Pas-de- 
Calais 

\   Sambre  et  canal  de  la  Sambre . 

Ligne  dej  Ardeunes.  —  Aisne,  canal  latéral  à 
TAisne  et  canal  des  Ardennes 


Totaux 


3,452 

1,089,998 

316 

249 

55,298 

55,296 

048 

101, S 

62 

12,596 

203 

162 

415 

8,742 

H 

1 

1.610 

576,807 

358 

289 

290,672 

30,686 

66.732 

9,3 

2.414 

838,754 

347 

282 

632.525 

2,092 

2,028 

3,4 

424 

140,333 

331 

298 

1 16.370 

385 

t 

i 

254 

90,151 

355 

280 

283 

37,145 

ê 

7J 

8,216 

2,748,639 

334 

269 

1,095.503 

134.346 

69,408 

122,ê 

Descente. 
Remonte, 


Ensemble. 


RÉCi 


17,946 
8,216 

3,451,492 
2,748,639 

192 
334 

171 
269 

28,808 
1 .095,563 

2,459,282 
134,346 

2,875 
69.408 

146,1 
122,S 

26,162 

6,200,131 

237 

202 

1,124,371 

2.593,628 

72,283 

269,C 

aVAGES. 
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DRE  DE  MARCHANDISES. 


lODPC 


iines. 


TE. 


fTE. 


6*  GROUPE. 

lodostrie 

métal- 
largique. 


loanM. 


7*  GROUPE. 

Produits 
iDdustriels. 


toonet. 


8'  GROUPE. 

Produits 

agricoles 

et  denrées 

dimeniaires 


9*  GROUPE. 


Divers. 


tOJIBAS. 


tOOBM. 


FLOTTAGE. 

Bois  flottés 

de 
toute  espèce 


toones. 


TOUTES  LES  MARCHANDISES. 


TONNAGE 


effectif. 


loasM. 


TONNAGE 

ramené 
au  parcours 

d*un 
kilomètre. 


lonovf. 


PARCOURS 

moyen 
d'une  tonne. 


kilomèlret. 


OBSERVATIONS. 


200 

992 

456 

1,311 

3 

372 

138,637 

12,894.758 

93 

• 

3.598 

116 

732 

a 

H 

13,325 

3,809.539 

293 

t 

42,814 

20,657 

5,604 

169 

142.978 

57,607,041 

403 

Ê 

375 

21.4'»7 

26,861 

52 

52,592 

31,324,110 

596 

9 

207 

501 

1,811 

331 

56.854 

1 5,609,882 

274 

5 

23 

1,230 

3,524 

247 

2'1,833 

3.852,711 

155 

# 

11,855 

19,182 

73,269 

82 

1,893,696 

58,592,933 

31 

a 

5,478 

444 

1,014 

t 

27,158 

12,049,752 

444 

Ê 

94,447 

2,877 

12,569 

492 

179.600 

61,085,725 

340 

M 

784 

3,528 

12,311 

3 

87,111 

10.711,336 

123 

15 

5 

8,721 

8,516 

94 

75,680 

19.675,067 

260 

220 

160,578 

79,159 

147,522 

1.473 

372 

2,692,464 

287.302.854 

107 

8 

168 

720 

39,983 

1,597 

# 

376,444 

11,121,305 

29 

220 

160,746 

79,879 

187,505 

3,070 

372 

3,068,908 

298,424.159 

97 

Lt  toanagt  <!••  mtrcliandiies  •rrivcrs  « 
Ptm  M  liécoiBpoM  •mal .  quant  aos  iiaax  «le 
débarquement,  savoir: 


Marchandises  eo  pro- 
venanee  delà  haute 
Seioe  et  affluents. 

Marehaodises  en  pro- 
venaocn  de  la  baase 
Seine  et  afflmnts.. 


IfarchandieM  reoant 
dei'Oonq 


DEBARQUEMENTS 


sur 

Li  SKISC. 


tonnes. 


2.190,565 


1,190,755 


6,570 


3,587,890 


sur 

LKSCAMAOX. 


tonnes. 


501,890 


1,031,125 


369.874 


1.802.898 


5.280.788 


(a)  Âo  tableau  de  développement ,  les  débar- 

?aements  sur  la  Seino ,  dans  la  traversée  de 
aris.  figuittot pour 3.390,814  tonnes;  ce  der- 
nier chiffre  comprend 9.93a  toBnes.  qui .  pto- 
venant  du  canal  Sainl-Martin ,  sont  comptées 
au  trafic  local. 


620 

32,729 

78,489 

468,952 

64,693 

858.661 

215,767,029 

251 

52 

179 

444 

60 

t 

10.062 

267,924 

26 

a 

11,740 

2,913 

43.399 

9,419 

464.835 

141,244.817 

304 

H 

10.086 

5,179 

14.236 

11,222 

680.852 

251,003,529 

369 

Ê 

576 

n 

8.260 

t 

126.431 

40.309,322 

319 

9 

82 

5.893 

18,802 

1.672 

7 1 .039 

15,309,657 

215 

672 

55,392 

92,918 

553.709 

87.006 

2,211.880 

663,902,338 

300 

DATION. 


220 
672 

160,746 
55,392 

79,879 
92.918 

187.505 
553.709 

3.070 
87.006 

372 

3,008,908 
2,211,880 

298,424,159 
063,902,338 

97 
300 

802 

216,1.38 

172,797 

741.214 

90,076 

372 

5,280,788 

962,326.497 

128 
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PORT  DE  PARIS. 


VOIES   DK   PKOVENANCE. 


nombue 

de 
bateaux. 


BATEAUX  CHAHGES. 


TONNAGE 

total 

au 

maximum 

d'en- 
foncement. 


tonnts. 


MOYENNES 

pour  un  bateau. 


Tonnage 

au 
maximum 

d'en- 
foncement. 


tonnes. 


Chargement, 


tonnai. 


1*'  GROUPE. 


Combus- 
tibles 


minéraux. 


TONNAGE  j 


tonsM. 


2*   GROUPE. 

Matériaux 

de 

construction. 

minéraux. 


tonnM. 


3*   GROUPE. 

Engrais 

et 
amende- 
ments. 


tonnoB. 


4*  6R0I 

Boisàbi 

et  bo 

de  senr 


Marne  et  canaux  latéraux.  . 
Ligne  de  l'Est. pari  Canal  de  la  Haute-Marne  . . 

la  Blâme 1  Canaux  de  la  Marne  au  Rhin , 

de  TEst.  Moselle  canalisée. 

Rhône,    Saône,    Rhône  au 
Rhin 

Ligne  de  Lyon  .par  J  Canal  de  Bourgogne 

la  Bourgogne. .  )  Yonne    (de  I^aroche  à  Mon- 

tereau) 

Seine,  de  Montereau  à  Paris 

/  Canal  du  Centre 

\  Loire  et  canaux  latéraux ,  ca- 

Lignes de  laLoire . j       nal  de  Berry 

du  Bourbonnais {   ^  j>rk_iz  i    d  • 

.  J    M-  -1  Canaux  d  Orléans ,  de  onare 

et  du  Nivernais,  i         «   i    r    • 

f        et  du  Loing 

\  Canal  du  Nivernais 

Canal  de  TOurcq 

Totaux 

l   Seine ,  du  Havre  au  conO tient 

Ugne  du  Havre. .  ]       ^^  TOise 

(  Srine,  de  TOise  à  Paris. . . . 

/   Oise .  canaux  de  TOise  et  de 

1        Saint-Quentin,  Escaut,  ca- 

Lignes  entre  la  Bel-I       nal  de  Mons  à  Coudé. . . . 

giq  e ,        P"     /  Canaux  du  Nord  et  du  Pas- 
de  la    mer  du^        j    r«  i  • 

1^     ,   .  n    •        à       de-Calais 

Nord  et  Pans  . .  f 

f   Sambre  et  canal  de  la  Sambre 
\       àrOise 

Ligne  des  Ardennes.   —  Aisne,  canal  latéral  à 
TAisne  et  canal  des  Ardennes 

Canal  de   l'Ourcq 

Totaux  

Descente 

Remonte 

Ensemble 


73 

23,235 

318 

210 

K 

42 

14,190 

338 

243 

M 

145 

49,969 

345 

262 

6,534 

54 

14.198 

263 

150 

a 

146 

37,404 

256 

128 

H 

16 

4,989 

312 

217 

t 

1,137 

405,574 

357 

277 

g 

94 

22.278 

237 

168 

12,749 

187 

53,927 

288 

204 

103 

288 

97,981 

340 

251 

575 

42 

11,414 

272 

175 

113 

52 

13,220 

254 

42 

K 

2,270 

748,379 

329 

239 

20,074 

12,185 
7,915 

2,908 

5,900 
11,309 

590 

237,775 

1,560 

14,952 

02,862 
737 
406 


t 


359,159 


390 

H 

4,712 

a 


t 

292 


5,394 


2,0! 
2.0 

2,3 

1,0 

4,6 

4 
9,6 

3 

3.0 

2,4 
6,4 
U 


35.8 


1,013 

408,375 

403 

301 

18,755 

9,893 

88 

36,7; 

205 

45,371 

221 

132 

18.889 

4,260 

1,430 

a 

707 

279,207 

364 

277 

171,589 

10,205 

22,027 

1.7 

1,143 

413,144 

361 

282 

311.629 

1,020 

4,852 

7 

2 

751 

375 

220 

a 

# 

a 

4 

4 

1,661 

415 

339 

M 

300 

» 

7 

55 

4,816 

87 

78 

0 

3,900 

212 

1 

3,189 

1,153,325 

362 

274 

520.802 

29,578 

28,609 

40,9 

REGAPI 


2,276 
3,189 

748,379 
1,153,325 

329 
362 

239 
274 

20,074 
520,862 

359.159 
29,578 

5,394 
28,609 

35,8< 
40.9: 

5,465 

1,901,704 

348 

260 

540.936 

388,737 

34,003 

76,83 
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TURE  DE  MARCHANDISES. 


eaoDPB. 


ichines. 


toa 


NTE. 


>NTB. 


6*  61UXIPK. 

Industrie 

niélal- 

Inrgîqne. 


kTION. 


lonoM. 


7*  OROUPE. 

Produits 
indnstrids. 


toaoM. 


8*  GROUPB. 

Produits 

agricoles 

et  denrées 

idimentaires 


tonnm. 


9*   OROUPE. 


Divers. 


tonoM. 


PL0TTA6B. 

Bois  flottes 

de 
toute  espèce 


tonnes. 


TOUTES  LES  MARCHANDISES. 


TONNAGE 

effectif. 


tonnes. 


TONNAGE 

ramené 
au  parcours 

d'un 
kilomètre. 


tonnes. 


PARCOURS 

moyen 
d*une  tonne. 


16 

386 

a 

667 

a 

15,311 

4,936,196 

322 

a 

280 

a 

a 

10,208 

4.020,399 

394 

5,152 

20,822 

a 

215 

37.953 

20,441,743 

538 

200 

381 

562 

a 

8,109 

4,931,313 

608 

283 

262 

1,801 

a 

18,645 

7,760,028 

416 

262 

a 

2,142 

H 

3,472 

1.158,191 

333 

35,085 

4,621 

20,499 

268  . 

2,976 

315,626 

38,970.080 

123 

a 

185 

906 

a 

15.774 

7,743,496 

491 

14,720 

a 

5,144 

263 

a 

38,190 

16,376,144 

429 

4.604 

1,694 

150 

40 

a 

72.424 

32.239,830 

445 

a 

a 

a 

a 

a 

7.338 

2,949,600 

402 

30 

167 

a 

a 

a 

2,209 

354.363 

160 

16 

60,722 

28,412 

31,871 

571 

3,191 

545,259 

141,893,383 

260 

kilom. 


16 
174 

60,722 
5,435 

28,412 
134,748 

31.871 
111.336 

571 
1,830 

3,191 
a 

545,259 
873.547 

141,893,383 
322,322.300 

260 
369 

190     66,157 

163,160 

143,207 

2,401 

3.191 

1.418,806 

464.215,683 

327 

OBSERVATIONS. 


20 

1.100 

134,087 

102.462 

1,824 

304,966 

100,073.688 

328 

154 

1,407 

661 

a 

6 

27,156 

5,761.929 

212 

529 

6,865 

212,979 

80.634.196 

379 

2,399 

1.717 

322,331 

134,125,203 

416 

a 

a 

453 

108,039 

238 

a 

292 

1.355 

335.222 

247 

a 

a 

4,307 

1.284,023 

298 

174 

5.435 

134.748 

111,336 

1,830 

a 

873,547 

322.322,300 

369 

An  tableen  de  d^veloppenaent ,  In  trtnsit  de 
la  Seine  fignre  avec  un  toona^  de  9,o34,563 
tonnes  comprenant  les  marehandises  en  pro- 
venance on  k  destination  des  canan&  Sainl- 
Denis  et  Saint  «Martin  et  ^i  ont  empmoté 
la  5*  aeetion  de  la  Seine  snr  nne  fraction  seu« 
lenient  de  son  parcours. 

SI  de  ce  chiffre 2,094,563* 

on  retranehe  le  tonna^  en  prove* 
naaee  on  h  destination  des  ce» 
nanx,  ci 615.757 

il  reste  pour  le  transit  propre- 
ment dit,  comme  ci<contre 1,418,806 

Le  transit  s'eflretne  presque  ezdnsiffoment 
par  la  Seine;  nne  fraction  minime  paase 
par  les  canana  Saint-Martin  et  Saint-Denis, 
6a, 468  tonnes  ,  dont  09,o56  tonnes  à  deatina- 
tion  on  en  provenance  des  ports  dn  canal  de 
rOnrcq. 

Le  transit  fictif,  qui  est  de  615,767  tonnes, 
•e  d^mpoee  comme  il  soit  : 

Marchandises  embarqo^  sur  les  canans 
Saint-Martin  et  Saint-Denis  \  doatination  des 
ports  de  la  hante  Seine  et  des  voies  afflnentes . 
ri 110,676» 

Marchandisea  d^harqoies  sur 
leedils  canaux  en  proveaanee  des 

Sorts  de  la   haute  Seine   et  af* 
nenU 378,520 

Marehandises  emhsiqn^  sur 
le  canal  Saint-Martin .  sorties  par 
l'écluse  de  Seine  et  dirigées  vers 
la  biste  âeine. 13,031 

Marchandises  en  provenance 
des  porta  do  la  basse  Seine  et 
affluents  entrées  au  canal  Saint- 
Martin  par  l'éclnae  de  Seine.. . .        105,522 

Total  ^Qkh 615,757 


T0?I2I.%0E.  —  !•'  V'OLUME. 
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PORT  DE  PARÏS.  — RÉSUMÉ  DU  MOUVEMI 


NATCRK  DU  TKAKIC. 


la  haute  Seine  et  aiHuents. . 


liixpéililKms    diri'l 
géesva*s  les  ports  l  la  basse  Seine  et  afflueots . . . 

^^ (  i-Oarcq 

Totaux  et  moyonneR  pour  les  expéditions . . 


.    .  /  la  haute  Seine  et  affluenis. 

Arrivages  en  provc-i 

fiance  des  ports/  la  basse  Seine  et  affluents. 

de I  ,,^ 

\  i  Uurcq ...    

Totaux  et  moyennes  |M>ar  les  arrivages . . . 

1   de  la  haute  Seine  vers  la  basse 

Seine 
Transit 

de  la  basse  Seine  vers  la  haute 

Seine. 

ToTAOx  et  moyennes  pour  le  transit 

Marchandises  embarquées  sur 
les  canaux  Saint-Denis  et 
Sttfit'-Martin  et  débarquées 
sur  la  Seine 

TraCc  local /  Marchandises  embarquées  sur 

la  Seine  et  débarquées  sur 
les  canaux 

Marchandises  embarquées  et 
débarquée<«  sur  les  canaux. 

Totaux  et  moyennes  pour  le  trafic  local..  • 


Ëipédi lions. ..... 

Arrivage.^ 

Transit 

Tradc  local 


Totaux  et  moyennes  pour  l'ensemble  du 
trafic 


BATEAUX  CftARGES. 


IfOlTBRK 

de 
bateaux. 


tonnage 

total 

au 

maximum 

d'en- 
foncement. 


tnaso». 


MOTElfIftS 

pour  un  bateau. 


Tonnage 

au 
maximam 

d'en- 
foncement. 


tOMM». 


Chargeaient. 


toanvB. 


T0NNAG£ 


1*'  «MMjrs. 


Combus- 

tiUes 
minéraux. 


tosaes. 


3*  GROUPE. 

Matériaux 

de 

construction , 

mini^'raux. 


tonnas. 


3*  GMMms. 

Engrais 

et 

amende- 

me*  ts. 


12.566 

26,102 

5,465 

2,264 


46,457 


2,844,860 

6.200.131 

1,901,704 

706,608 


11,653.303 


226 
237 
348 
312 


251 


144 
202 
260 
287 


197 


36,05 'i 

1.124.371 

540.936 


1.701,361 


933,018 

2,593.028 

388.737 

2,851 


3,918,234 


l««M««. 


280.899 
72.283 
34.003 

648,103 


1.035,288 


4*  M 

Boisai 

«tb 

de  sei 


E 

7,673 

1.736,169 

226 

180 

26,21 1 

902,510 

237,991 

5 

3,548 

1.008,025 

284 

108 

2,279 

19,151 

33,732 

45 

1,345 

1 00.666 

75 

3/1 

7,564 

11.357 

9.176 

12,566 

2,844,860 

226 

144 

36,054 

933,018 

280,899 

51 

11,621 
8.216 
6,325 

2,982.020 

2,748,639 

469,472 

257 
334 

74 

232 

,  Î69 

59 

27,906 

1 ,09\,563 

842 

2,143,519 
134.340 
315,763 

349 

69,408 

2,520 

A 

131 

122 

14 

26.162 

6,200,131 

237 

202 

1,124,371 

2,593,628 

72,283 

269 

Tl 

2,276. 

748,379 

329 

239 

20,07'i 

359,159 

5.394 

35 

3,189 

1,153,325 

362 

274 

520,862 

29,578 

28,609 

40 

5.465 

L901.704 

348 

260 

540,930 

388.737 

34.003 

76 

TKA 


73 

3,347 

46 

40 

H 

2,851 

a 

1,057 

504.308 

304 

289 

a 

a 

478.396 

534 

1 98.953 

372 

318 

M 

u 

169.707 

2,264 

706.608 

312 

287 

II 

2,851 

6'i8.l03 

RfiC 

51 
269 

76 
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UR£  DE  MARCHANDISES. 


RODPB. 


hioes. 


lanes. 

IONS 


6*  cnoupE. 

iDdusU'ic 

metal- 
lurgiqae. 


tuniiM. 


7*   GltOUPE. 


ProduîlA 
iiKlivtriciB. 


lonnes. 


8*  GROUPE. 

Produits 

•grrcolos 

el  denrée» 

alimentaires. 


FLOTTAGE. 


TONNAGE 


tonnes. 


TOUTES  LES  MARCHANDISES. 


effertif. 


lounes. 


TON^iAGE 

ramené 
au  parcours 

d*uu 
iilomètre. 


loooes. 


PARCOURS 

moyen 
d  *une  loone. 


kil 


om. 


OliSLKVATlONS. 


1,452 
773 

a 

51.642 

117.908 

59 

80.796 

23.837 

1,283 

74.559 

63.278 
2.578 

3.150 
70.964 
14.078 

10 

n 

1,384.185 

383.688 

40.323 

135,472.168 

102.971.073 

1,282,573 

98 

266 

28 

2.225 

169.609 

105.910 

140.395 

94.192 

10 

(»)1.814.196 

239.725,814 

152 

(a)  LeH  1,814.196  tooaet  do  mtrckandîtes 
expediresilA  l'aritonl  élé  eaib«i^écs ,  Mvoir: 

Sar  les  ports  d«  I»  Spinc.. .    1,405,236^ 
Sor  ceux  de»  cantai 318,960 

1,814,106 


ÎES. 

220 

160.578 

79,159 

147,522 

1.473 

372 

2,092.464 

287,302,854 

107 

672 

55,392 

92,918 

553.709 

87.000 

B 

2,211,880 

665,901358 

300 

ti 

168 

720 

39.983 

1.597 

a 

376.444 

11,121,305 

29 

892 

210,138 

172,797 

741.214 

90,b76 

372 

i*)  5,280.788 

962.326,497 

128 

Au  h»y— «d»  dtytJoypaincpt.  lesembarque- 
ui«nt»  «ffectaét  inr  la  Soioe  figurent  pour 
I «989,707  tMWM;  tm  daniiar  ehifi're  comprend 
388,896  toBnrt^i  D*tyt0t  pat  dépassé  U  limite 
dM  povls  do  P»rit  ml  «lô  comptées  aa  trafic 
local. 


\h!\  Los    j,»8ot78A  lOttOM  de  raarchaBdites 
arrivées  ii  Paris  ont  été  débarquées,  savoir  : 
Sur  les  ports  de  la  Seine... .    3,387,800* 
Sur  ceux  dos  canani 1 ,802,898 

:i.280.788 


10 
174 

60.722 
5,435 

28.412 
134.748 

31,871 
111,336 

571 
1.830 

3,191 

545,259 
873.547 

141.893,383 
322,322,300 

260 
569 

190 

66.157 

163,160 

ri3.207 

2.401 

3,191 

(•)  1,418.806 

464,215,685 

527 

AL. 


a 

50 

18 

15 

a 

* 

2.952 

26,152 

9 

a 

a 

*/ 

a 

a 

II 

478,396 

12,478,890 

26 

a 

a 

» 

a 

tt 

u 

169,707 

741,281 

4 

a 

50 

18 

13 

a 

a 

\à)    051,055 

15,246.303 

20 

iATION. 


2,225 
892 
190 


J.307 


169,009 

210,138 

66,157 

50 


451,954 


105,916 

172,797 

165,160 

18 


441,891 


140.395 

741.214 

143.207 

13 


1.024.829 


94.192 
90,076 
2.401 
a 


186,069 


10 

372 

3,191 


5.573 


1,814.196 

5,280,788 

1.418,806 

651.035 


9,164,825 


239.725.814 

962,526,497 

464.215.685 

1 5.246.305 


1.670,ftl4.207 


152 
128 
527 
20  (.) 
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(c)  Le  total  porto «t«c«alrereprôaonle  le  traii' 
sit  proprement  dit  de  la  haute  Seine  verslabasae 
Seine  et  «îc«  varM.  tandia  que  le  chillra  de 
s, o34, 563  tonnes ,  figurant  au  tableau  de  dé- 
veloppemeot  (  9*  vol.  p.  43  ),  se  compose  dn 
transit  proprement  dit  et  du  transit  ficlircom- 

Îrenant  les  naewliaadtans  en  provenance  on  k 
estinatîon  des  canaux  de  Pans  et  qui  n'ont, 
par  aaite,  empranl4t  fn'vae  fraction  «lu  parceora 
de  la  Seine  dans  la  traversée  de  Paris.  Ce  total 
ae  déeiMapoae  a«  anrplBa  comme  il  suit  : 

Transit  proprement  dit,  comme 
ci-conlre l.U8,806* 

Marchaodisrs  arriiées  par  la 
Seine  à  deatination  des  canaux 
S'-Martin  et  S'-Denia. .   484.051'  j 


Marchandises  en  pro» 
%e«enco  dendita  cananx   • 
et  expédiées  perla  Seine   131.706 


/ 


615,757 


2.034.563 


(d)  Tonnage  gui  n'a  pas  franchi  las  limitea 
dn  port  «le  Paris  et  formé  surtout  par  les  vi- 
danges, qai  entrent  pour  648,io3  tonnes  dana 
le  total.  Cea  vidangea  sont  débarquées  aux  dé- 
potoira  dea  confins  At%  bassins  clc  la  Viilelto 
el  k  Stains. 


(a)  Lea  tidnagea  de  Fana  forment,  on  l'a 
déjk  vu,  la  presque  totalité  du  trafic  local  ;  ellca 
aoal  en  graoïio  parti*  embavqnécs  sur  les  ports 
de  la  Seine  et  ciirigéeapar  Snresnesetla  Briche 
aur  Ica  dépotoirat  ce  qui  explique  la  longueur 
dn  parcoara  naoven  applicable  au  trafic  local. 
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LIGNES  ENTRE  PARIS  ET  LA  FRONTIERE  BELGE. 

Renseignements  généraux.  —  Le  service  spécial  de  la  navigation  entre  la  Belgique  et  Paris 
comprend  la  Hgne  de  M ons  à  Paris  jusqu'à  la  Seine  ainsi  que  les  deux  embranchements  qui  se 
détachent  de  cette  ligne,  Tun  à  Condé  vers  Tournai  et  Anvers,  l'autre  à  Fargniers  vers  Mau- 
beuge  et  Charleroi. 

La  ligne  de  Mons  à  Paris  offre ,  à  partir  de  la  frontière,  une  longueur  de  a 83  kiiom.  6, 
savoir  : 

Canal  de  Mods  à  Condé,  de  Saint-Aybert  à  Condé 5"^  i 

Moyen-Escaut,  de  Condé  à  Etrun 35     8 

Haut-Escaut,  d'Etrnn  à  Cambrai 12     2 

Canal  de  Saint-Quentin ,  de  Cambrai  à  Chauny 92     5 

Canal  latéral  à  i*Oise,  de  Chauny  à  Janville 33    8 

Oise  canalisée,  de  Janville  à  Conflans-Sainte-Honorine lod     2 

Total  égal 283    6 

L^embranchement  vers  Tournai,  formé  par  le  Bas-Escaut,  mesure,  de  Condé  à  ia  frontière, 
une  longueur  de  i5  kiiom.  1 . 

L'embranchement  vers  Charleroi  présente  une  longueur  de  1  a5  kiiom.  3 ,  savoir 

Branche  de  la  Fère,  de  Fargniers  à  la  Fère 3^  8 

Canal  de  la  Sambre  à  TOise,  de  la  Fère  à  Landrecies 67    2 

Sambre  canalisée,  de  Landrecies  à  la  frontière b^    3 

Total  comme  ci-dessus 126    3 


La  ligne  principale  et  les  deux  embranchements  précités  desservent  directement  : 

En  Belgique,  les  bassins  houillers  de  Mons  et  de  Charleroi,  les  carrières  de  Toiu*nai,  de 
Thuin  et  de  Lobbes,  les  gisements  de  phosphates  des  environs  de  Mons,  etc.; 

Sur  le  territoire  français,  le  bassin  houiller  de  Valenciennes,  les  nombreux  étabhssements 
industriels,  agricoles  et  commerciaux  des  vallées  de  TEscaut,  de  la  Haute-Somme,  de  la  Sambre 
et  de  rOise,  ainsi  que  les  forêts  et  les  carrières  de  grès,  de  sable,  de  gravier,  de  pierre  cal- 
caire et  de  plâtre  échelonnées  le  long  de  ces  deux  derniers  cours  d*eau. 

D^aulre  part ,  ces  voies  narigables  sont  mises  en  relation  : 

Par  le  Bas-Escaut,  avec  les  ports  de  Gand  et  d'Anvers; 

Par  le  canal  de  Blaton  et  la  Dendre,  avec  les  carrières  de  Lessines; 

Par  la  Meuse  belge ,  avec  les  houillères  de  Namur  et  de  Liège; 

Par  les  canaux  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais,  avec  les  bassins  houillers  de  Douai  et  de 
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Lens,  les  ports  de  Calais  et  de  Dunkerque«  la  région  industrielle  de  Douai,  Lille,  Roubaix, 
Béthune ,  etc.  ; 

Par  le  canal  de  la  Somme,  avec  les  établissements  agricoles  ou  industriels  de  Ham,  de 
Péronne  et  d'Amiens,  les  gisements  de  phosphates  de  la  Picardie,  les  carrières  de  silex  et  de 
kaolin  d'Abbe ville  et  de  Saint-Valery; 

Parle  canal  de  TOise  à  TAisne,  TAisne  canalisée  et  les  canaux  de  TEst,  avec  les  forêts, 
les  carrières,  les  mines  de  fer  et  de  sel  gemme,  les  établissements  industriels  des  Ardennes, 
de  la  Meuse,  de  la  Champagne,  de  la  Lorraine  et  des  Vosges; 

Par  la  Seine,  avec  les  ports  de  Rouen  et  du  Havre,  les  carrières  de  sable,  de  gravier  et 
de  plâtre  qui  bordent  ce  fleuve,  les  établissements  industriels  et  commerciaux  de  la  région  de 
Paris,  etc. 

La  ligne  navigable  de  la  Belgique  vers  Paris  dessert  par  suite  un  trafic  considérable. 

RÉPARTITION  DU  TRAFIC.  —  TouTidge  effectif. — Le  poids  total  des  marchandises  qui  ont  circulé 
sur  cette  ligne  et  ses  embranchements  s*est  élevé,  en  1 898,  à  8,o6o,3 1 3  tonnes  réparties  con- 
formément au  tableau  ci-après  : 


DESIGNATION  DES  VOIES  NAVIGABLES. 


TONNAGE  EFFECTIF 

DBS    MABCBANOIftlS   TBARSPOBTéBS 


vert  Paris. 


tonnes. 


«ers  la  Belgique. 


tonnes. 


dans  les  dens  sens. 


l""    LIGNE    DE    MONS    X    LA    SEINE. 


Canal  de  Mons  à  ConJc 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut. 

Canal  de  Saint-Quentin . 
Canal  latéral  à  TOise. . . 
Oise  canalisée 


Tonnage  effectif  de  la  frontière  à  la  Seine. 


2**    EIIBBAMCHEMENT    VERS    TOURNAI. 


Bas-Escaut. 


/i50,655 


476.574 


3**  EMBRANCHEMENT  VERS  GHARLEROI. 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  TOise  et  branche  de  la  Fère 

Tonnage  effectif  de  la  frontière  à  Fargniers 


Tonnage  effectif  de  Tensemble  de  la  ligne  de 
la  Belgique  vers  Paris 


5.835,087 


2,225.226 


tonnes. 


565.997 

45,93 1 

011,928 

1,287.495 

806,082 

2,093.577 

3.776.449 

1 ,089,433 

4,865,882 

4.490,897 

1.603.628 

6,094.525 

3,777.039 

1.317,885 

5,094.924 

2,949.793 

689.951 

3.639,744 

5,362.839 

2.050.123 

7,412,962 

927,229 


708,272 
680,226 

192,205 
233,723 

900.477 
913.949 

769,590 

251.567 

1,021.157 

8.060,313 


OBSERVATIONS. 


Les  trois  sections  réunie»  de  l'Es- 
caut ont  transporté  5,853, 191  tonnes 
de  marchandises ,  savoir  ; 

A  la  descente..      I,53'2,(y86' 
A  la  remonte.. .     4,320,A05 


Dans  les  deax  sens     5,853,191 
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Le  canal  de  ,Saiiit--Quentîn  occupe  le   premier  rang  avec  un  tonnage   eilectif  d'environ 
6,095,000  tonnes. 

L'Escaut  se  place  au  second  rang  avec  5,85â,ooo  tonnes. 

Le  canal  latéral  à  TOise  et  TOise  canalisée  viennent  en  troisième  ligne  avec  5,096,000 
et  3,6iio,ooo  tonnes. 

Le  canal  de  la  Sambre  à  l'Oise  et  la  Samhre  canalisée    suivent  de  loin  avec  914,000  et 
900,000  tonnes. 

RÉPARTITION  DD  TONNAGE  EFFECTIF  ENTRE   LA    DIRECTION  DE  PaRIS  ET  CELLE   DE  LA   BELGIQUE. 

Abstraction  faite  du  Bas-Escaut,  la  circulation  des  inai^chandiscs  a  été  beaucoup  plus  active 
dans  la  direction  de  Paris  que  dans  celle  de  la  Belgique. 

La  part  proportionnelle  qui  revient  à  chacune  de  ces  directions  dans  le  trafic  total  a  été: 


Pour  ia  liînie  de  Mons  à  la  Seine 

Et  pour  Tembrancbement  de  Cbaiieroi 


1 

VEIIS 
PAni  ». 

VëIIS 

0.72 
0.75 

0.28 
0.25 

RÉPVBTITION  DU  TONNAGE  EFFECTIF  PAR  GROUPES  DE  MARCHANDISES. 

i*éparti  par  groupes  de  marchandises  suivant  le  tableau  ci-après: 


Le  tonnage  effectif  s'est 


DESIGNATION 


DKS     TOIF.  ft     HAVIGAIILKS. 


1" 

GROUPE. 

Combus- 
tible» 
ininérani. 

2* 
GROUPE. 

M»téri««« 
d« 

struelioa . 

3* 

GROUPE. 

Engrai» 

pl 

ameode- 

menU. 

GROUPE. 

Bo» 

«»r4l0r 
et 

de  senrire. 

5' 

GROUPE. 
Mnrhines. 

6* 

GROUPE. 

Industrie 

aiét»l- 
Inrgiifue. 

/ 
GROUPE. 

ProdoiU 

in- 
dustriels. 

8- 

GROUPE. 

ProduiU 
•grieoles. 

9- 

GROUPE. 
Divers. 

FLOT- 
TAGE. 

tOOIM». 

toants. 

tonnes. 

Umn»^ 

lennes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonne». 

lOOMOft. 

t«i»e». 

A.  —  DIRECTION   DE  LA    BELGIQUE   VERS  PARIS. 


1"  LIGNE  DE  MONS  k  LA  SEINE. 


Canai  de  Mons'ù  Cnndé 

Moyen-Escaut 

Ilaut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin. 
Canal  latéral  à  TOise. .  . 
Oise  caiialls''*e 


2""   EMBRANCHEMENT  VERS  TOURNAI. 


Bas-Escaut 1    172,081  j    201,581 1      10.036 


7,096 


11,18G 


3,379        45.206 


TOTAUX. 


tonnes. 


190,613 

311,220 

27.106 

4,367 

• 

7,234 

3.220 

12.685 

• 

252 

884.077 

207,1'85 

33,759 

7.410 

29 

35,186 

6.323 

51.552 

• 

1,174 

3.297.759 

177.735 

51,772 

20,299 

189 

60,252 

10,798 

151,058 

45 

532 

3,765.740 

218,363 

160.800 

33.518 

497 

69,403 

14.915 

«27,625 

• 

30 

3,268,9f8 

06,715 

119,095 

34,431 

290 

81.608 

19.378 

155,6-28 

• 

306 

2,403,144 

176,657 

89,545 

33,021 

194 

76.124 

25,474 

145.328 

a 

306 

565,91)7 
1.237,405 
3.776,  W9 
4,490,897 
3,777,039 
2,949,793 


450,655 
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QÈSiQSATiOU 


oit   TOUS    XATIOABLIB. 


l" 

a* 

3* 

4* 

5* 

6* 

7* 

8* 

9* 

• 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

— 

1 



— 

— 



VLOT- 

Combtta- 

Matériau  1 

En|^U 

Bois  ' 

•             i 

• 

Industrie 

Protluits 

tiblet 
miaéranx. 

de 

con* 

•tmctlon. 

et 

aroende- 

menU. 

brûler 
et 

bois 
il*  service. 

Macbiaet. 

iiMtal. 
Inrgi^iM. 

in- 
doelrt*!». 

Produits 
agricoles. 

Divers. 

TA6E. 

tonne». 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonne». 

Sambre  canalisée 

Caoal  de  la  Sambre  a 
rOise,  et  branche  de 
la  Fère 


Canal  de  Mons  h  Condé. 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin. 
Canal  latéral  à  l'Oise . . . 
Oise  canalisée 

fias-Escaut 

Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à 
rOise  et  branche  de  la 
Fère 


TOTAUX. 


li'  EMBllANCUEIfENT  V£1\S  CUARLEROI. 


B. 


DIRECTION  DE   PARIS   VERS  LA  BKLGIQUE. 


I*"  LIGNE  DF  MONS  À  LA  SKINE. 


2"  EMBHANCUE.MËNT  VERS  TOURNAI. 


22S.2S45|    152^271      12,956 1        7,380 1 


35         48,596  2,801        23,250 


3°  EMBRANCHEMENT  VERS  CHARLEROI. 


561 

35,407 

250 

2,470 

24,869 

37,025 

250 

3,382 

684 


tonnes. 


608,230 

48,355 

1,427 

• 

* 

45.190 

2,311 

2.759 

• 

• 

1W.272 

574,209 

58,425 

2,757 

9,432 

m 

7,46*i 

4,515 

23,247 

» 

119 

•     • 

680.226 

2,692 

19,283 

4.648 

11,431 

a 

1.073 

2.067 

3,810 

28 

45.031 

131,042 

110,233 

20,934 

73.825 

55 

363.105 

6.655 

86,058 

4.185 

806,082 

196 

192,517 

90,724 

22-2,847 

508 

348.610 

48,676 

170.377 

5,978 

1,080.133 

32.626 

321.844 

98.868 

233.485 

831 

500,720 

i03.3G3 

208,350 

4,541 

1,609.628 

2,012 

300.888 

14.814 

216,442 

779 

486.175 

80,840 

206,929 

■ 

1,317,885 

2,856 

276,206 

10,729 

69,147 

1,401 

154,536 

lS,67-2 

154,574 

1,740 

■ 

680,951 

476,574 


1 

* 

120,468 

10,535 

4,508 

• 

r 

100 

121,181 

10,247 

27,669 

• 

• 

192,205 


233,723 


Les  combustibles  miuérau^L  iorment  Télémeot  de  beaucoup  le  plus  considérable  du  trafic 
vers  Paris.  Viennent  ensuite,  par  ordre  d'importance,  les  matériaux  de  construction  et  les  pro- 
duits agricoles,  puis  les  engrais  et  amendements,  les  minerais,  fers  et  fontes,  les  bois  et  les 
produits  industriels. 

Les  minerais,  fers  et  fontes  figurent  au  premier  rang  dans  la  direction  de  Paris  vers  la 
Belgique- Viennent  ensuite  les  produits  agricoles,  les  matériaux  de  construction,  les  bois,  les 
engrais  et  amendements  et  les  produits  industriels. 

L^Escaut,  le  canal  de  Saint-Quentin  et  le  canal  de  la  Sambre  à  l'Oise  ont,  en  outre,  transporté 
vers  ia  Belgique  une  notable  quantité  de  combustibles  minéraux. 
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DÉCOMPOSITION    DO    TONNAGE    EFFECTIF  PAR    CATEGORIES    DE    TRAnC.  Le   tODIiage  effectif  CI 

dessus  détaillé  se  décompose  ainsi  qu  il  suit  entre  les  quatre  catégories  de  trafic: 


DÉSIGNATION  DES  VOIES  NAVIGABLES. 


TRAFIC 
iRTiniiCB. 

ton  DM. 


EXPEDITIONS. 


loooet. 


ARRIVAGES. 


tonne». 


TRANSIT. 


loanM. 


TOTAUX. 


tonnos. 


l""  LIGNE  DE   MONS  A  LA  SEINE. 


Canal  de  Mons  à  Condé. 

Moyen-Escaut 

Haat-Escant 

Canal  de  Saint-Quentin . 
Canal  latéral  à  TOise. .  . 
Oise  canalisée 


2,572 

38.192 

18,175 

127,189 

6.651 
14,735 


563,425 
682,405 

68,054 
215,070 

63,859 
246.016 


45,931 

» 

611,928 

851,354 

521.626 

2,093,577 

136.426 

4.643,227 

4,865.882 

685,472 

5.066.788 

6,094,525 

84.115 

4.940,299 

5,094,924 

174,226 

3.204,767 

3,639,74'! 

l""  KMBRANCHEIIENT  VERS  TOURNAI. 


Bas-Escaut 


85,006   I      421,982   |       193,988   |        226,253   |  927,229 


3°  EMBRANCHEMENT  VERS  CUARLEROI. 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  POise  et  branche  de  la  Fère. 


115,401 
7,001 


610,715 
61,217 


174.361 
118,575 


727,096 


900,477 
913,949 


Trafic  intérieur.  —  Le  trafic  intérieur  s'élève  à  k^  4,982  tonnes,  savoir: 


Ligne  de  Mons  à  la  Seine 

Embranchement  vers  Tournai.. 
Embranchement  vers  Chaiieroi 


Total  égal 


VERS  PARIS. 

VERS 

LA   BKLCIQOK. 

DANS 

LES   DBO\    tus. 

ton  DM. 

105,218 

1,949 

99,165 

tonnes. 

102.206 
83,057 
23,297 

tonnes. 

207,514 

85,006 

122,462 

206,332 

208.650             414,982 

Ce  total  représente  5  p.  1  00  du  tonnage  efl'ectif. 

La  répartition  du  trafic  intérieur  entre  les  divers  groupe^  de  marchandises  est  la  suivante  : 


DÉSIGNATION 


OKS   TOUS    RAVIOAILBS. 


l'' 

2* 

V 

4* 

5* 

6* 

7* 

8* 

9* 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GAOUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

FLOT- 

*"^^" 

«■^ 

^•^^ 

^^■^ 

^^mÊ^ 

^^^"^ 

^^■^ 

Produits 

"'      ' 

Combus- 

Mttiriani 
de 

Engrais 
•t 

Boia 
i  brûler 

Industrie 

ProduîU 

agricolea 

TAGE. 

tibles 
rainirsns. 

«on- 

amende» 

et 
bois 

Machines. 

métal- 
loi^iqae . 

in« 
dnstriels. 

denr^s 
alimen- 

Divers. 

alraclion . 

ments. 

de  service. 

taires. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

loiines. 

tonnes. 

TOTAUX. 


tonnes. 


A.   —  DIRECTION  DE  LA  BELGIQUE  VERS  PARIS. 


Canal  de  Mons  à  Condë. 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin. 
Canal  latéral  a  l*Oise . . . 
Oise  canalisée 


r    LIGNE    DE    ] 

MONS    A 

LA    SEINE. 

751 

1,711 

• 

■   • 

•  * 

■ 

110 

1 

1,087 

1,264 

w 

27 

22 

457 

1,170 

• 

478 

60S 

26 

■ 

■ 

10.830 

376 

25,810 

2,673 

537 

• 

a 

40,364 

• 

270 

a 

• 

• 

• 

2,348 

« 

4,070 

• 

• 

/ 

564 

655 

2,572 
4.027 
11,946 
78,760 
2,624 
5,289 
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DESIGNATION 


OIS   VOIBS    NAVIGAILIS. 


l" 

2* 

3* 

r 

5* 

1 

6-    i 

i 

8* 

9* 

6R0UPR. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

FLOT- 

Cooibu»- 

Matériaux 
(le 

Engrais 
et 

Bois 
à  brûler 

Industrie 

Produits 

Produits 

tiblei 

et 

Macbines. 

métal- 

in> 

Divers. 

TAGE. 

minirsux. 

eon- 
stmetion. 

amende* 
raents. 

bois 
lie  service. 

lurgique. 

dostriels. 

agricoles. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonne*. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

2''  RMDRANCHEMENT  VERS  TOURNAI. 


Ras-Escaut. 


285 


1,664 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à 
l'Oise,  et  branche  de 
la  Fère 


B.    —   DIRECTION  DE  PARIS  VERS  LA  BKLGIQUK. 


Canal  de  Mons  à  Condé 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin. 
Canal  latéral  à  TOise  . . 
Oise  canalisée 


2®  EMBRANCHEMENT  VERS  TOURNAI. 


Bas-Escaut I    8i,02\ 


88 


932 


113 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à 
l'Oise  et  branche  de 
la  Fère 


TOTAUX. 


1.049 


3 

i"*    EMBRANCHEMENT    VERS    GHARLEROI. 

40.700 

16,655 

« 

m 

■ 

37,728 

• 

2,474 

• 

■ 

97,557 

• 

II 

M 

1 

•• 

v 

• 

» 

1,608 

a 

* 

1,608 

1°    LIGNE    DE    ] 

MONS    À 

LA    SEINE. 

» 

« 

a 

m 

■ 

a 

a 

« 

19,564 

6,741 

• 

12 

2,169 

5,563 

116 

34,165 

• 

2.329 

268 

« 

a 

3.632 

a 

0,220 

15 

13.890 

984 

1,8Ï5 

55 

31.640 

A 

48,429 

■ 

255 

73 

114 

• 

3,585 

a 

4,027 

■ 

5,243 

« 

■ 

• 

4.203 

a 

9.44G 

83,057 


3 

**    EMBRANCHEMENT    VERS    GHARLEROI. 

■ 

4,865 

a 

313 

a 

8.915 

a 

3,751 

a 

a 

a 

3.989 

« 

a 

a 

a 

• 

1,464 

a 

ir 

17,844 


5.453 


Le  trafic  intérieur  n'acquiert,  en  général,  quelque  importance  que  pour  les  produits  agricoles 
et  les  matériaux  de  construction;  on  doit  y  ajouter,  en  ce  qui  concerne  l'Escaut  et  la  Sambre, 
les  combustibles  minéraux  et  les  produits  de  l'industrie  métalliu^gique. 

Expéditions.  —  Los  expéditions  forment  un  total  de  2,982,749  tonnes,  savoir  : 


Ligne  de  Mons  à  la  Seine 

Embranchement  vers  Tournai.. 
Embranchement  vers  Charleroi, 


Total  égal, 


VERS  PARIS. 

VERS 

LA    ■BLCIQUB 

DANS 
LIS  oBux  sms. 

toanea. 

1,37S,131 
353,26A 
670,425 

tonnes. 

400.704 

68,718 

1,507 

tonnes. 

1.838,835 
421.982 
671,932 

2,401,820 

530,929 

2.932,749 

Ce  total  représente  environ  36  p.  100  du  tonnage  eflFectif. 

Tonnage.  —  V  Volume. 


10 


lu 


KCKJTEIfEliT  DE  LA  NATIGATIOR. 


Le  tableau  ci-après  répartit  les  expéditions  par  groupes  de  marchandises  : 


DESIGNATION 


DKS   TOriS    RATIOAILBS. 


VBOOWE. 


Gomlras- 
mwJravx. 


0WM7FI. 


strvclion . 


3* 

GBOUFI. 


et 
ma»- 

menu. 


4* 
GROUPE. 


Boi» 
i  bràUr 

6l 


d«  tenrice. 


5* 

6II09PB. 


MtdkÛM, 


6* 

6RO0PB. 


fadattri* 
lorgvjtir. 


tpnnc».        tonne».       tonnes.        tonnes.       tonnes.       tonnes.       tonnes.       tonne».       tonnes.  tonnes.  tonnes 


7 

GROUPE. 


Prmhifts 

in- 
dnstriefa . 


8* 

GROCP*. 


9 
MBOUPE. 


Pradnlls 
•pieoU». 


IXiwn. 


FLOT- 


TAGE. 


TOTAUX, 


A.   —  DIRECTION  DE  Lk  BELGIQUE  VERS  PARIS. 


1**    LIGNE    DE    MONS    X    LA   SEINE. 


Canal  de  Mons  à  Coudé. 

Moyen-Fiscaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saînt-Queotin . 
Canal  latéral  à  TOise . . . 
Oise  canalisée 


198,862 

309,509 

27,406 

4,367 

a 

7,234 

3.220 

12,5':5 

252 

537.607 

20,894 

2,774 

48fi 

7 

29,574 

2,472 

19,213 

9Q2 

• 

.nsa 

900 

848 

100 

10 

7 

29.036 

36 

■ 

12,208 

33.081 

3,899 

1 

• 

27 

1,883 

36.117 

r 

• 

« 

300 

« 

».S28 

• 

1      • 

1 

14.982 

• 

1.549 

54,932 

II 

6.417 

• 

535 

99 

249 

• 

Bas-Escaut 


2""    EMBRANCHEMENT    VERS    TOURNAI. 
102,8621    199.0591     10,036i  88 


I     10,21  il       2,557|     28,45 1| 


3^    EMBRANCHEMENT    VERS    GHARLEROl. 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  l'Oise 
et  brandie  de  ta  F^ 


567.530 

31.700 

1.427 

■ 

a 

7,462 

2,311 

285 

• 

m 

■ 

25.851 

750 

9.432 

B 

1 

m 

2,204 

21.554 

1 

110 

B.  —  DIRECTION  DE  PARIS  VERS  LA  BELGIQUE. 


I**    LfGNE    DE    MONS    A    LA    SEINE. 


Canal  de  Mons  à  Coudé 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin 

Canal  latéral  k  TOîse 

Oise  canalisée 


■ 

•1 

a 

• 

a 

a 

a 

a 

a 

26,955 

8.178 

6,226 

704 

35 

21,606 

119 

5,600 

28 

1 

• 

234 

1,335 

418 

a 

259 

2 

33,050 

1,502 

196 

m 

9,596 
1.988 

28,377 
125 

10,576 
13,904 

22 

* 

24,741 

1 

• 

7,273 
16 

42,658 
29,315 

1 

4,422 

1 

m 

162 

124,273 

245 

11.170 

57 

11,592 

850 

33,887 

' 

2""    EMBRANCHEMENT    VERS    TOCRNAI. 
Bas-Escaut (      62.299|     2,653  |  •  |  127 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  l'Oise, 
et  branche  de  la  Fère 


[  J  .1       3.639  I 


3®    EMBRANCHEMENT    VERS    GHARLEROl. 


• 

• 

a 

a 

a 

a 

m 

■ 

a 

a 

a 

a 

m 

1,091 

a 

a 

171 

245 

a 

K 

563.425 
613.0)5 
31  254 
87.213 
18.511 
63.781 


353.264 


610.715 


59,710 


66,460 
36,800 

127,861 
45,348 

182,235 


68.718 


1,507 


\jdi  ligne  de  la  Belgique  vers  Paris  et  ses  embranchements  ont  expédié,  savoir  : 

Par  le  canal  de  Mons  à  Condé,  des  houilles  belges  à  destination  des  vallées  de  T Escaut,  de 
Fa  Somme,  de  l'Oise  et  de  l'Aisne,  des  forges  des  environs  de  Saint-Dizier  et  de  Nancy,  et 
surtout  de  la  région  de  Paris; 


<- .  ji^j 


LIGNES  ENTRK  PAAIS  ET  Lk  FRONTIERE  BELGE.  115 

Des  hoiûUai  frauçaises  de  Tbîveiicelleft  à  deslioatioa  d«s  régîoQ»  industrielles  de  Lille, 
d'Amiens,  deOmuay; 

Des  pierres  de  Lessines  et  des  ïïaàtènaux  de  cottstruction  de  diiféreotes  carrières  belges 
à  destination  des  canaux  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais,  de  TEscaut,  du  canal  de  Saint-Quentin, 
du  canal  de  la  Somme,  deTOise  et  de  la  Seine; 

Des  phosphates  du  bassin  de  Mons  à  destination  de  Chauny,  d'Aubervilliers ,  de  Paris  et 
de  Montâtes; 

Des  perches  de  mines  pour  les  ports  de  Vieux-Condé,  d'Hergnies  et  de  Thiers; 

Des  mia^rais,  dm  zinc  et  du  piomb  à  destînatioii  des  régions  de  Lille  et  de  Paiîs  ; 

Des  céréales  provemnft  du  poit  d' Anvers  à  destination  des  porto  de  TËscant  et  de  hi  Scarpe , 
des  betteraves  pour  les  sucreries  des  environs  de  Goadé,  et  une  importante  quantité  de  blé 
à  destination  de  la  région  de  Nancy  ; 

Par  le  Moyen-Escaut  y  des  houilles  du  bassin  de  Valenciennes,  à  destination  du  port  de 
Dunkerque,  des  régions  industrielles  de  Lille,  d'Amiens,  de  Saint-Quentin,  de  Nancy,  de 
Rouen  et  de  Paris,  ainsi  que  des  ports  de  la  Haute-Seine,  des  canaux  du  Loing  et  de  Briure; 

Des  briques  réfractaires  et  des  chaux  à  destinalion  de  Dunkerque ,  d'Amiens  et  de  Pans; 

Des  phosphates  pour  le  port  de  Dunkerque,  et  d'autres  engrais  minéraux  à  destination  de 
la  Belgique  ; 

Des  scories  à  destination  des  ports  de  Gand  et  d'Auvers,  et  des  fers  pour  les  ports  de  Dun- 
kerque, de  Paris  et  la  région  de  Nancy; 

Des  farines  à  destination  de  Paris,  des  sucres  pour  les  ports  de  Calais,  de  Dunkerque  et  (le 
Paris  et  des  alcools  à  destination  de  Paris  ; 

Par  le  Haut-Escaut ^  des  betteraves  pour  ies  sucreries  des  vallées  de  la  Scarpe  et  de  l*Escaut, 
des  mélasses  pour  les  distilleries  de  Rocourt,  de  Ham  et  de  Steene  (Nord),  des  sucres  pour  les 
ports  de  DiMiLeirque,  de  Calais  et  de  Paris,  des  chicorées  à  destination  de  la  Belgique,  de  Paris 
et  de  la  région  de  TEst,  des  céréales  pour  les  ports  de  Prouvy,  de  Manières  et  de  Paris ^  et 
de  Tépicerie  à  destination  de  Paris  ; 

Par  le  canal  de  Saint-Quentin ,  des  betteraves  pour  les  sucreries  des  vallées  de  la  Sensée  et 
de  TEscaut,  des  sucres  à  destination  de  Dunkerque,  de  Calais  et  de  Paris;  des  mélasses 
pour  les  distilleries  de  Steene  (Nord),  de  SécUn  et  de  Ham;  des  céréales  pour  les  ports  de 
Prouvy  et  de  Paris;  des  alcools  à  destination  de  Paris,  dTpinal,  de  Besançon  et  de  Lyon  ; 

De&  farines  à  destination  de  Paris  ; 

Du  plon^  à  destination  de  Lflle; 

Des  pyrites  brûlées  pour  les  forges  et  aciéries  de  Denain  et  d^Anzin; 

i5. 
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Des  engrais  à  destination  de  Dunkerque,  d'Aire,  d'Estavies,  de  Trith,  d'Aubervilliers,  de 

•  

Reims,  de  Paris,  de  Montargis,  de  Dijon  et  de  difTérents  ports  de  la  vallée  de  l'Aisne; 
Des  perches  pour  les  mines  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais  ; 

Des  produits  chimiques  à  destination  de  Lille,  de  Charleroi,  de  Reims  et  de  Paris; 
Des  matériaux  de  construction  à  destination  de  Paris  et  de  sa  banlieue  ; 
Des  graviers  à  destination  de  Valenciennes  ; 


Par  le  canal  latéral  à  l'Oise,  des  betteraves  pour  les  sucreries  de  TAisue  et  de  la  Somme; 

Des  mélasses  poiu*  les  distilleries  de  Bussy-le-Long  (Aisne)  et  de  Rocourt; 

Des  betteraves  pour  les  sucreries  de  TAisne  et  de  la  Somme  ; 

Des  céréales  à  destination  de  la  région  de  Lille; 

Des  sucres  à  destination  de  Paris  et  de  Dunkerque  ; 

Des  perches  pour  les  mines  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais,  des  bois  de  chauffage  et  d'indus- 
trie à  destination  de  Paris  ; 

Des  briques  à  destination  de  Boidogne-sur-Seine  ; 


Par  la  rivière  d'Oise  canalisée,  des  sables  pour  les  verreries  du  Nord  et  des  environs  de 
Chauny,  des  pierres  de  taille  et  des  moellons  à  destination  des  ports  de  Rouen,  du  Francport, 
de  Paris  et  de  sa  banlieue,  des  plâtres  à  destination  de  Gand,  de  Bruxelles,  de  Charleroi  et 
de  àSaint-Quentin; 

Des  alcools  et  des  fécides   à  destination  de  Paris  et  de  Lille  ; 

Des  mélasses  pour  les  distilleries  de  Rocourt  et  de  Ham  ; 

Des  betteraves  pour  les  sucreries  du  Nord,  de  l'Aisne  et  de  la  Somme; 

De  fers  et  des  scories  à  destination  de  Trith,  d*Hauimont,  de  Maubeuge,  de  Charleroi,  de 
Gand,  de  Rouen  et  de  Paris; 

Des  perches  pour  les  mines  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais,  des  bois  de  chauffage  et  d'indus- 
trie à  destination  de  Paris  ; 


Par  le  Bas-Escaut,  des  houilles  belges  de  Mons  pour  les  ports  de  Wameton  et  de  Saint- 
Omer  ; 

Des  houilles  françaises  pour  les  fours  à  chaux  de  Tournai  ainsi  que  pour  les  ports  de  Lede- 
berghe,  de  Courtrai,  de  Blaton,  d'Arqués,  d'Armentières,  d'Auby,  de  Denain,  d'Amiens,  de 
Chauny,  de  Varangéville  et  de  Paris  ; 
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Des  chaux  de  Tournai,  à  destination  d*Anzin,  de  Valenciennes,  de  Saint-Quentin,  de 
Fontaine-les-Clercs,  ainsi  que  des  ports  de  la  vallée  de  l'Oise,  de  Rouen  et  de  Paris  et  une 
importante  quantité  de  briques  à  destination  des  ports  de  la  Scarpe; 

Des  phophates  et  d'autres  engrais  poiu*  les  ports  de  Bourbourg,  de  Valenciennes,  de  Mar- 
coing  et  de  Chauny; 

Des  fers  et  minerais  à  destination  de  Douai,  d'Arras  et  de  Bussy  (Marne); 

Des  sucres  à  destination  de  Dunkerque,  des  cosses  de  chicorée  pour  les  fabriques  de  Cam- 
brai et  des  mélasses  pour  les  distilleries  de  Séclin  et  de  Fargniers  ; 

Par  la  Sambre  canalisée,  des  houilles  belges  de  Charleroi  à  destination  des  vallées  de  la 
Somme,  de  l'Oise,  de  T Aisne  et  du  Loing,  des  régions  industrielles  de  Paris,  de  Reims, 
de  Nancy  et  de  Rouen;  ainsi  que  des  ports  de  la  Haute-Seine  et  de  ses  affluents; 

Des  matériaux  d'empierrement  de  Thuin,  de  Lobbes  et  de  Jeumont,  à  destination  des 
ports  du  canal  de  la  Sambre  à  TOise,  du  canal  de  Saint-Quentin  et  du  canal  latéral  à  l'Oise; 

Des  phosphates  à  destination  des  ports  de  la  vallée  de  l'Aisne  ; 

Des  fers  à  destination  d'Isbergues,  de  Paris  et  de  Rouen; 

Par  le  canal  de  la  Sambre  à  FOise,  des  matériaux  de  construction  à  destination  de  Chauny, 
du  canal  latéral  à  l'Oise  et  du  canal  de  l'Oise  à  l'Aisne; 

Des  sucres  à  destination  de  Paris,  et  des  mélasses  à  destination  de  Ham  ; 

Des  betteraves  à  destination  du  canal  de  Saint-Quentin; 

Des  alcools  à  destination  de  Paris; 

Des  potasses  à  destination  de  Douai,  d'Auby  et  de  Croix  (canal  de  Roubaix)  ; 

Enfin  des  perches  pour  les  mines  du  Nord,  du  Pas-de-Calais  et  de  Charleroi,  et  des  bois  de 
chauffage  et  d'industrie  à  destination  de  Paris. 


Arrivages.  —  Les  arrivages  s'élèvent  à  2,d64»448  tonnes,  savoir  : 


Ligne  de  Mons  à  la  Seine 


Embranchement  vers  Toomai 


Embranchement  vers  Charleroi 


VERS  PARIS. 

VERS 

LA  BKLCIQUI. 

DANS 

LES  DEUX  SMS. 

tonoM. 

980,007 
15,638 
02,732 

• 

lonnei. 

997,517 
178,350 
230,204 

Ion  Des. 

1.977.524 

• 

193.988 
292,936 

mai 

irieroi 

Total 

1,058,377 

1,406,071 

2.464.448 

Ce  total  représente  environ  3 1  p.  i  oo  du  tonnage  efTectif. 
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Les  arrivages  â^o  répartissent  comme  il  suit  par  groupes  de  marchandises  : 


DESIGNATION 


DIS    TOUS  IATI«ASLIS. 


•ROOni.  GBOOPS. 

Combat.  «*•»•«•'« 
UUet            ^ 

COB- 

miairsui.  ^nw^w. 

3- 

0IIODPB. 

Engrais 

•t 
«msnde- 

MMU. 

«■oon. 

Bois 

ibr«W 

•t 

boia 

dssorrieo. 

5' 
ghoups. 

MMkUM. 

1 

6' 

OBOUPB. 
Indoslrie 
Inrgiqtt*, 

7- 

C«O0PE. 

Produit! 

la- 
dasineb. 

GBOOPB. 

Pradviu 
agricoles. 

9' 

GROOFR. 
DUort. 

FLOT- 
TAGB. 

tonoM. 

tOBOCB. 

tOMItt. 

tOBDtS. 

tOMM». 

toaofffl. 

lOMIM. 

tooaei. 

tonnas. 

tomnw. 

A.  —  DIRECTION   DE   LA  BELGIQUE   VERS  PARIS. 

l"*   UGNB    DB   MOVS   i    LA    SB1N&« 


Canal  de  Mons  à  Coudé 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin«. . . . 

Canid  latéral  à  TOise 

Oise  canalisée 


120,278 
98,«91 

29(.564 
90,800 
72,4M 


■ 

» 

« 

« 

105.080 

1.433 

6,901 

• 

25,703 

5,857 

5.575 

12 

65.551 

97,544 

8.507 

7 

18,745 

268 

7,608 

• 

31,180 

• 

1.060 

a 

« 

- 

■ 

0 

1,782 

3.3?5 

13,74) 

• 

• 

14 

28,017 

45 

541 

39 

33,864 

■ 

20 

5 

3.125 

• 

22,518 

38) 

2.51  ï 

» 

Bas-Escaut. 


5,814 
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i.iool 


8.715 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  l'Oise, 
et  branche  de  la  Fère .... 


B.  —  DIRECTION   DE   PARIS  VERS  LA   BELGIQUE. 


Canal  de  Mons  à  Condé 

Mi>y6G-£scaat. 

Haut-Escaut 

Canid  de  Saint-Quentin 

Canal  latéral  à  rOise 

Oise  canalisée 


2.692 
80,425 

196 
11.604 

16? 

655 


19,283 
52.146 
13.513 
76,178 
9.878 
22.934 
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4.648       11.431 
5.161      59UMi$ 


771 
3.783 

510 
5.183 


2.663 
3.806 
1.840 
2.415 


a 

1,073 

2.957 

3,819 

tt 

3d4«610 

1.163 

63,900 

^ 

• 

60 

14.349 

259 

39.181 

32,073 

86.9A1 

a 

• 

55 

11.021 

760 

1,174 

4.466 

6.172 

fUs-EscauL 


a"*    EMBRANCHEMENT    VERS    TOURNAI. 
I      05.78(d     40.479]     10.345|       7.089|  -l      37.317 1       2.248| 


14,402 


684 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  rOise, 
H  branche  de  U  Fère. .... 


TOTAUX. 


i*"    BMBRANCIIEMENT 

VERS    CHAALEROL 

a 

■ 

• 

• 

a 

■ 

a 

■ 

m 

a 

94.512 

28.220 

a 

a 

• 

• 

* 

■ 

0 

3®    EMBRANCHEMENT 

VERS 

CHARLEROI. 

561 

30.542 

250 

2.163 

a 

120.553 

19.535 

757 

a 

M 

24.988 

4.223 

a 

1.208 

100 

556 

a 

25,448 

• 

»    ■ 

tOMMS. 


252 

252.804 

502 

104,476 

90 

491,627 

a 

60.640 

306 

190.460 

15,638 


62,732 


28 

45.931 

J^357 

598J550 

393 

31.950 

a 

253.845 

m 

23.475 

a 

43,766 

178.350 


174,361 
55,849 


1.CS  combustibles  minéraux  forment  le  principal  élément  des  arrivages  dans  la  direction  de 
la  Belgique  vers  Paris, 

Viennent  ensuite,  par  ordre  d^mportance,  les  matériaux  de  construction,  les  produits  agri- 
coles, les  bois,  les  engrais  et  les  produits  de  TijoK^ustrie  mélallurgii[ue. 
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Dans  la  direction  de  Paris  vers  la  Belgique,  les  produits  de  Tindustrie  métallurgique  et  les 
produits  agricoles  occupent  le  premier  rang  parmi  les  marchandises  débarquées  sur  la  ligne 
principale. 

Viennent  ensuite  les  matériaux  de  construction,  les  bouilles,  les  bois,  les  produits  industriels 
et  les  engrais  ; 

Suivant  cette  dernière  direction ,  les  marchandises  déchargées  sur  les  embranchements  se 
classent  comme  il  suit  : 

Pour  l'embranchement  de  Charleroi,  les  minerais,  fers  et  fontes,  les  matériaux  de  construc- 
tion, les  produits  agricoles,  les  houilles  et  les  produits  industriels; 

Pour  Fembranchement  de  Tournai,  les  houilles,  les  matériaux  de  construction,  les  produits 
de  rindustrie  métallui^ique,  les  produits  agricoles,  les  engrais  et  les  bois. 

Les  arrivages  de  houille  proviennent,  pour  plus  de  moitié,  61  p.  100,  du  bassin  du  Pas- 
de-Calais,  principalement  de  Violaines,  de  Vendin,  de  Harnes,  de  Maries,  de  Bruay,  de 
Beuvry  et  de  Lié  vin. 

Le  reste  a  été  fourni  par  les  bassins  de  Valcnciennes ,  de  Mons,  de  Charleroi  et  de  Douai. 

Les  matériaux  de  construction  (sables,  moellons,  plâtre,  chaux  et  pierres  cassées),  les 
engrais  (phosphates  minéraux)  et  les  produits  agricoles  (betteraves,  céréales,  cosses  de  chi- 
corée, pommes  de  terre  et  mélasses)  proviennent  en  général  des  ports  du  service. 

11  est  arrivé  néanmoins,  savoir  : 

Des  sables  de  la  vallée  de  TAisne  aux  verreries  de  Fresnes  et  de  Lourches; 

Des  sables  des  environs  de  Nemours  (canal  du  Loing)  aux  usines  de  Chauny  ainsi  qu^aux 
p<Mls  du  canal  de  Mons  à  Condé  et  de  la  Sambre; 

Des  plâtres  des  environs  de  Paris  aux  ports  de  TOise,  du  canal  de  Saint-Quentin,  de  l'Escaut, 
de  la  Sambre  et  du  canal  de  Mons  à  Condé; 

Des  pierres  d'Eu  ville  (canal  de  l'Est),  de  Menaucourt  et  de  Chevilloa  (canal  de  la  Haute- 
Marne)  à  divers  ports  de  l'Escaut,  du  canal  de  Saint-Quentin  et  de  l'Oise; 

Des  phosphates  de  la  Somme  aux  ports  du  canal  de  Saint-Quentin ,  de  l'Escaut  et  du  canal 
de  Mons  à  Condé  ; 

Des  céréales  et  des  graines  oléagineuses  venant  de  Dunkerque  aux  ports  de  l'Escaut  et  du 
canal  de  Saint-Quentin  ; 

Des  mélasses  venant  de  Paris,  des  sucreries  des  vallées  de  la  Haute-Seine,  de  l'Yonne  et  de 
l'Aisne  aux  ports  de  Denain ,  de  Rocourt  et  de  Fargniers  ; 

Des  betteraves  de  la  vallée  de  laScarpe  et  des  environs  de  Reims  aux  sucreries  du  Nord  et  de  l'Aisne; 

Des  denrées  alimentaires  venant  de  Paris  aux  porls  de  Saint-Quentin ,  de  Cambrai  et  de 
Valenciennes  ; 

Des  vins  d'Espagne  à  quelques  ports  de  l'Oise  [via  Rouen). 

Les  bois  (traverses  pour  chemins  de  fer  ou  bois  de  mines)  jH^oviennent  des  différents  ports 
de  l'Oise  et  de  la  Haute-Saône,  des  canaux  de  la  Marne  au  Rhin  et  de  la  Haute-Marne,  ainsi 
que  des  ports  de  Dunkerque,  de  Calais  et  de  Rouen. 

Les  produits  de  l'industrie  métallui^ique  (fontes,  fers  et  aciers)  ont  surtout  pour  points  de 
départ  les  ports  de  la  région  de  Nancv,  notamment  ceux  de  Jarville,  de  Maxéville  et  deFrouard 
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(canal  de  la  iMarne  au  Rhin),  de  Neuves-Maisons  et  de  Messein  (canal  de  l'Est);  à  ces  ports 
s'ajoutent  ceux  de  Montataire,  de  Paris  et  de  Dunkerque; 

Le  6*  groupe  comprend  en  outre  des  pyrites  qui  proviennent  généralement  des  ports  de 
Lescmre,  de  Saint-Mammès,  de  Paris,  d'Aubervilliers  et  de  Chauny. 

Les  produits  industriels  se  composent  principalement  de  sels  et  de  soudes  fournis  par  les 
salines  et  les  soudières  des  environs  de  Nancy. 

Transit.  —  Le  tableau  ci-après  donne  la  répartition  du  transit  entre  les  divers  groupes  de 
marchandises  : 


DESIGNATION 


OBHTOIIS     NATIGâBLIS. 


GROUPE. 

Combu»- 

liblet 
mioéraaz. 

2' 

GROUPB. 

M»térioat 

d« 

con- 

ttrnetioB. 

3- 

GROUPE. 

Engraii 

et 

•mende- 

mtots. 

GROUPE. 

Boit 

à  brûler 

«l 

boii 

d«  tarvie*. 

5' 

GROCPE. 

Machines. 

GROUPE. 

lodastrie 
métal- 
lurgique. 

7* 

GROUPE. 
Prodaitt 

• 

in- 
dattrielt. 

8* 

GROUPE. 

Produits 
agric-olpji. 

9' 

GROUPB. 
Divers. 

FLOT- 
TAGE. 

tounes. 

tonort. 

tonnei. 

tonnet. 

tonn«». 

tonnet. 

tonne*. 

tonnet. 

ton  u  es. 

tonnet. 

TOTAUX. 


tonnet. 


A.  —    DIRECTION  DE  LA  BELGIQUE  VERS  PARIS. 


l"*    LIGNE    DE    MOMS    A    LA    SEINE. 


Canal  de  Mons  à  Condé 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin 
Canal  latéral  à  l'Oise . . 
Oise  canalisée ...... 


ir 

• 

• 

• 

M 

a 

• 

• 

a 

225,105 

140,738 

29,552 

• 

■ 

3.373 

526 

17.425 

■ 

3,259,078 

151,171 

44.412 

19,850 

77 

69,242 

10,777 

83.166 

■ 

3.472,806 

116,814 

87,502 

25,575 

490 

68,835 

12,993 

108.280 

«' 

3.238,119 

77,394 

119,427 

23,595 

290 

81.588 

19,372 

135.173 

306 

2,329,101 

86,475 

89,545 

25,538 

194 

52,507 

24,994 

141,009 

• 

2°  EMBRANCHEMENT  VERS  TOURNAI. 


Ras-Escaut. 


63,405         2,237 


5,899 


975 


822|        6,466 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  l'Oise, 
et  branche  de  la  Fère 


B.  —  DIRECTION  DE  PARIS  VERS  LA  BELGIQUE. 


Canal  de  Mons  à  Condé 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin 

Canal  latéral  à  TOise 

Oise  canalisée 


i"*    EMBRANCHEMENT    VERS     TOURNAI. 


Bas-Escaut 


18.336|    109.3051       2.611 1 


76 


35       10.347 


559        5.096 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  TOise, 
et  branche  de  la  Fère 


3°    EMBRANCHEMENT 

VERS 

CHARLEROI. 

a 

■ 

tf 

• 

a 

• 

0 

» 

r 

a 

539,757 

4,354 

2,007 

a 

• 

7.402 

2,311 

285 

a 

• 

1° 

LIGNE 

DE    MOI 

NS 

A    U 

i    SEINE 

• 

■ 
■ 

■ 
49,168 

• 
•    9.547 

• 
13,719 

• 

a 

■ 
14,810 

5,383 

a 

11,596 

a 

684 

• 

176,441 

88,350 

219,766 

503 

348,351 

48,614 

128,346 

4.083 

20.811 

222,180 

65.724 

217,258 

550 

445.743 

64,017 

137,091 

110 

1,850 

288,767 

14,106 

200,575 

779 

486,175 

89,775 

103,008 

a 

2,039 

123.757 

5.301 

55,562 

674 

141.770 

13,356 

110,312 

1,733 

• 

3""    EMBRANCHEMENT 

VERS    < 

CHARLEROI. 

• 

a 

a 

a 

» 

a 

a 

a 

a 

a 

501 

28,819 

250 

1,083 

a 

120,625 

19,076 

512 

a 

a 

416,719 
3,628,773 
3,893,295 
3,695,264 
2,750,263 


79,804 


556,176 


104,907 
1.014,454 
1,173,493 
1,245,035 

454,504 


146.449 


170,920 


.1 
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Les  marchandises  en  transit  forment  la  majeure  partie  du  trafic  des  voies  navigables  de  la 
Belgique  vers  Paris,  abstraction  faite  de  celles  qui  aboutissent  à  la  frontière  ainsi  que  du  Moyen- 
Escaut. 

Le  rapport  du  transit  au  trafic  total  est  en  elTet  pour  chacune  de  ces  voies,  savoir  : 


DÉSIGNATION  DES    VOIES. 

▼■■• 

PARIS. 

LA  BELGIQUE. 

0A«» 

les 
DEUX  SENS. 

Movfln-Kscaui . .--...., »..t,.^».,.,-»,-.,.,,^..., »., 

0.32 
0.06 
0.87 
0.08 
0.93 
0.82 

0.13 
0.93 

0.73 
0.94 
0.66 
0.73 

0.25 

0.95 
0.83 
0.97 
0.88 
0.80 

Hftnt-Escftnt 

r^nnl  rlf».  Saint-OiiAntin 

Canal  latéral  à  TOisc 

Oise  canaliaée. • 

Canal  de  la  Sambre  à  TOiae 

Marchandises  entrées  ou  sorties  par  les  affldents.  —  Les  affluents  de  ]a  ligne  de  Mons 
à  Paris  et  de  ses  embranchements  lui  ont  fourni  4*7 1 2*58 2  tonnes  de  marchandises  et  en  ont 
reçu  5,io4>i45  tonnes,  ainsi  qu^il  résulte  du  tableau  ci-après  : 


DESIGNATION   DES  AFFLUENTS. 


Rivière  de  Scaqpc 

Canal  de  la  Sensée 

Canal  de  la  Somme 

Canal  de  l'Oise  à  TAisne 

Rivière  d* Aisne 

La  Seine 

Totaux 


MARCHANDISES 


▼ut   PABIt. 


U>an«». 

95«442 

2,775,189 

113,247 

42,015 

201,042 


3,226,935 


v«n 


LA   MLfilQVS. 


tODBM. 

63,565 
147,127 

93.676 
683,009 

44,606 
453,664 


1 ,485,647 


dant 


Lit  DBDl  •»•. 


tonaet. 

159,007 
2,922,316 
206,923 
725,024 
245,648 
453.664 


4,712,582 


MARCHANDISES 


•  OBTIBt   PAB    LIS   ArrLVBMTt 


▼BBS  PABIS. 


tonnM. 

192,218 

71.847 

190,911 

994.266 

37,826 

2.776.218 


4,263.286 


vers 


LA  BBLAIQOB. 


tonoM. 

215,167 

493,285 

62,780 

20,951 

48,676 


840.859 


dan» 

LES  DBVX  BBBt. 


tonnes. 

407,385 
565,132 
253,691 

1.015,217 
86,502 

2,776,218 


5,104.145 


Le  tonnage  des  marchandises  entrées  par  les  affluents  représente  environ  69  p.  100  du  ton- 
nage total  de  la  ligne  de  la  frontière  belge  à  la  Seine. 


Tonnage.  —  V  Volume. 
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C€s  roarcbandises  se  décomposeot  par  groupes  de  la  manière  suivante  : 


DéSIGIIATIO!! 


—ê  1NNIS   »èTMÀK.M. 


GRODPB. 
Comlms. 

iaiMrav&. 

GBOUPB. 

MaUria«i 

eoB- 
slnielioa. 

3* 

GROUPE. 

Eagiais 

•i 

•aaaaJe- 

maatt. 

à' 
GROUPE. 

Bob 
kbrùlar 

•4 

bois 

daacrriea. 

5' 

OBOUPE. 
Mnebiaw 

6' 

GBODPfi. 
Indattria 

largiqua. 

7' 

6R0UPB. 

Prodaiti 

In. 
dnatriait. 

8- 

GROUPE. 

ProduiU 
agricoUs. 

9* 

GROUPE. 
«Tara. 

FLOT- 
TAML 

ioanet. 

tonnas. 

toDoa^. 

tonnes. 

tonnas. 

tonnes. 

toanaa. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

A,  —  DIRECTION   DE  LA  BELGIQUE  VERS  PARIS. 


Rivière  de  Scaq>e 

Canal  de  la  Sensée 

Canal  de  la  Somme .... 
Canal  de  TOise  à  T Aisne. 

Rivière  d*AisRe 

La  Seine 

Rivière  de  Scarpe 

Gmal  de  k  Seniée. ... 
Canal  de  la  Somme. . . . 
Canal  de  l'Oise  à  TAisne. 

Rivière  d*Ai«ie 

La  Scdne 


TOTAUX. 


tonnas. 


00.219 

2.237 

a 

7,008 

a 

975 

822 

15,181 

• 

■ 

2^78.972 

18,016 

20,505 

25.153 

82 

38.828 

9.341 

83,745 

45 

502 

• 

9,153 

77.763 

3,731 

200 

1.981 

• 

20.410 

a 

r 

2.018 

9.818 

■ 

7,473 

• 

7.806 

4.167 

10.733 

« 

• 

60.786 

59.323 

859 

9.079 

124 

31.222 

8.907 

24.742 

m 

0 

• 

t 

• 

• 

■ 

■ 

* 

• 

• 

» 

95.442 

2.775,189 

113.247 

42,015 
201.042 


B.  - 

-  DIRECTION  DE  PARIS  VERS  LA  BELGIQUE. 

49.875 

2.748 

• 

748 

a 

7,966 

104 

2.124 

* 

M,4S5 

&.A7ft 

6tt 

ftJM4 

4 

10.^70 

20 

90»M4 

719 

V 

3.717 

55.119 

4.526 

• 

1,279 

4,026 

25.009 

■ 

251 

59.696 

9,633 

140,794 

260 

342,467 

81,078 

48.830 

a 

* 

19.465 

• 

0.529 

» 

1.203 

225 

17,184 

■ 

t.604 

lt7,2S6 

10.484 

61.448 

1.434 

141.741 

17.ft97 

99,300 

1,740 

• 

63.565 
147,H7 

93.670 
683.009 

44,606 
45S.M4 


Les  comlmstibles  minéraux  portés  au  tableau  qui  précède  se  répartissent  ainsi  qu'il  suit  : 


DESIGNATION 


nia   voua   NATioABLca. 


Rivière  de  Scarpe 

Canal  de  la  Sensée 

Canal  de  la  Somme 

Canal  de  l'Oise  à  l'Aisne . . 

Rivière  d'Aisne 

La  Seine 

Totaux 


HOUILLES 

DO    PAt-DB-CALAI8. 


Vers 
Psria. 


tonnes. 

65,968 
2.270,752 


2,336,720 


Yen 

la 

Belgi^c. 


tonnes. 

34.480 
85,575 


120.055 


Daaa 

les 
deux  sens. 


tonnes. 

100.448 
2,356.327 


2,456.775 


HOUILLES  DU  NORD. 

(  SASSm  01  DOUAI.  ) 


Vers 
Paris. 


tonnes. 

3,251 
307,939 


311.190 


Vers 

1.1 
Belgique. 


tonnrs. 

15,395 
3,848 


19,243 


Dans 

les 

deux  sent 


tonnes. 

18,646 
311.787 


330.433 


HOUILLES 

DB    CHABLBBOI. 


Vers 
Pari». 


tonnas. 


1.172 
59.218 


60.390 


Vers 

la 

Belgique. 


tonnes. 


251 


251 


Dans 

les 

Irnxaena. 


tonnes. 


1.423 
59,218 


60.641 


HOUILLES  DIVERSES. 


Vers 
Pari». 


tonnes. 


281 


846 
7.568 


8,695 


Vers 

la 

Belgique. 


tonnrs. 


2,694 


2.694 


Dans 

lr« 

deux  sons. 


tonnes. 
281 

a 

846 
7.568 
2.G94 


11.389 


Les  matériaux  de  construction  comprennent  principalement  des  pierres  de  taille,  briques, 
pavés,  ardoises,  tuiles,  sables,  ciments,  plâtres,  galets  de  Saint- Valéry,  kaolins,  terres  à  poterie, 
laitiers,  terres  à  carreaux,  verres  cassés  etbrais. 

Les  engrais  et  amendements  sont  surtout  des  nitrates,  phosphates  et  fumiers. 
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Les  marchandises  du  4^  groupe  se  composeut  de  bois  à  brûler,  sapins  du  Nord,  bois  de 
mines,  futailles  et  traverses  pour  chemins  de  fer. 

Les  marchandises  du  6^  groupe  comprennent  des  fontes,  fers,  ferrailles,  scories,  pyrites  de 
fer,  cuivres,  zincs  et  plombs,  et  surtout  des  minerab  de  fer  des  environs  de  Nancy  à  destina- 
tion des  hauts  fourneaux  du  Nord. 

i.es  produits  industriels  les  plus  abondants  sont  les  sèb  de  soude,  produits  chimiques, 
l^ucoses,  graisses,  chiflbns  et  bouleilles. 

Les  produits  agricoies  consistent  principalement  en  blés,  orges,  seigles,  escourgeons,  avoines, 
maïs,  fèves,  farines,  riz,  fécules,  amidons,  betteraves,  cosses  de  chicorée,  huiles  végétales, 
gp:*aines  oléagineuses,  tourteaux,  mélasses,  sucres,  alcools  et  eaux  minérales. 

ÛÉGcmposiTiON  IMBS  PRINCIPAUX  GOURANTS  DE  TRANSPORTS.  —  Le  tonuagc  cflectif  des  mar- 
ciiandises  transportées  sur  la  ligne  de  la  Belgique  vers  Paris,  [rendant  Tannée  1898,  se  décoiTK 
pose  ainsi  quil  suit  d'après  la  nature  des  courants  de  transports  : 


A.  —  TRAnC  NÉ  SUR  LA  VOIE. 


DESfGlIATION 


DBS     TOIB*     «  ATlClItl*. 


Caoal  de  Mous  à  Conclé.  .  . 

Moyen-Escaut 

Haat-Escaut 

Canal  de  Saîut-Qoentin. . . 
Canal  laténd  à  TOise. .... 
Oise  canalisée 

Totaux 


TKAFIC   INTERIEUR 


PAKI». 


vtrs 


LA 


let 
OB0X  «m*. 


EXPEDITIONS 


PABi». 


LA   BBLttl^B, 


OBinMlIt. 


EMBAEQUEMfilITS 


PABIt. 


vers 


LA 


duif 

LBt  OBOX  «Birt. 


l""    LIGNE    DE    MONS    X    LA    SEINE. 


1572 

t 

2^721 

503,425 

# 

563.425 

24,293 

a 

24,293 

4.02  7 

34.165 

38.192 

613,945 

68.460 

682,405 

617,972 

102,625 

720,507 

11,946 

6.229 

18,175 

31,254 

36,800 

68.054 

43.200 

43,020 

86,229 

78.760 

48,429 

127.189 

87,215 

127,861 

215,076 

155,975 

175490 

342.265 

2.624 

4.027 

6.651 

18,511 

45,348 

63,859 

21,135 

49,375 

70,510 

5.289 

9,446 

14.735 

63,781 

182.235 

246,016 

69,070 

191.681 

260.751 

105,218 

10236 

207,514 

1.378,131 

400,704 

1,838.835 

941.645 

563,000 

1,504.645 

Bas-Escaut. 


*r    EMBRANGHEMKirr    TERS    TOfTlIllAI. 


1.9491      83,0571      85.0061    353.2641      68.7181    421,9821     96,9851    151,7751    248,760 


Sambre  canalisée 

C4uial  de  la  Sambre  i  fOise 
et  branche  de  la  Fère  . . 


ToTAn 


97.557 


1,608 


99»!  65 


3^    EMSRANGHBMENT    VERS    CUARLEROI. 


17,844 


5,453 


23,207 


115,401 


7,061 


122,462 


610.715 


59,710 


670,425 


1,507 


610,715 


61,217 


38,991 


61,318 


1,507  671,939  100,300   24,804  125,113 


17,844 


6,960 


56,835 


68,278 


Eumuih.»  de  la  ligne  de  la 
Beigi^iie  yers  Pana.. . . . 


205,332 


RECAPITULATION. 


208/^50 


414,98212,40 1,820 


530.929  2,932,749 


1,138,939 


739,579 


1,878,518 


16. 
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Le  trafic  né  sur  les  voies  navigables  aboutissant  à  la  frontière  se  répartit  comme  il  suit  : 


DESIGNATION. 


Marchandises    n'ayant  pas 
franchi  la  frontière 

Marchandises  importées  de 
Belgique  en  France .... 


Totaux 


Marchandises   n*ayant    pas 
franchi  la  frontière 

Marchandises   exportées  de 
France  en  Belgique .... 


Totaux 


CANAL  DE  MONS  À  CONDÉ. 


TBAriC 

inléricar. 


tOttDM. 


BXPBOITIOIIS. 


tonnM. 


TBAriC  TOTAL 


toants. 


BAS-ESCAUT. 


TKAriC 

iat^ricor. 


tonnes. 


BXPéDITIOHt. 


tonnM. 


TIAPIC  TOTAL 


tonnM. 


8AMBRE  CANALISEE. 


TBAPIC 

int^rienr. 


tonnet. 


BXPéDITIOlIS. 


tonnM. 


TBAPIC   TOTAL. 


tonnM. 


l""    DIRECTION    DE    LA    BBLGIQCE    VERS    PARIS. 


2.572 


2,572 


24.293 


539.132 


563.425 


24.293 


541.704 


565.997 


1.664 


285 


1.949 


95,321 


257.943 


353.264 


96.985 


258.228 


355.213 


25,172 


72.385 


97.557 


13.819 


596.896 


610.715 


38.991 


669,281 


708,272 


a"*    DIRECTION    DE    PARIS    VERS    LA    BELGIQUE. 


a 

§ 

a 

574 

68.718 

69,292 

9,164 

a 

a 

9 

a 

82,483 

a 

82,483 

8,680 

a 

M 

9 

a 

83,057 

68,718 

151,775 

17,844 

a 

9.164 


8,680 


17,844 


L^ensemblc  du   trafic  né  sur  la  ligne  de  la  Belgique  vers   Paris  s'est  élevé ,  d'après  ce  qui 
précède,  à  3,347i73i  tonnes,  savoir: 

Trafic  intérieur 414,982* 

Expéditions 2,932,749 

Total  égal 3,347,73 1 


Ce  total  se  décompose  de  la  manière  suivante  : 


LIGNE 

■MBIURCHKMENT 

BMSRAIOCMSNT 

DB    MOH» 

à  U  Seine. 

vert  Toarnai. 

Ycrt  Cberieroi. 

totaux. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

Trafic  intérieur  proprement  dit,  déduction  faite  des  importations 

204,942 

84,721 

50.077 

339.740 

Expéditions  proprement  dites ,  déduction  faite  des  importations 

Embarquements 

1.299,703 

164,039 

75.036 

1.538.778 

1.504.645 
541.704 

248,760 
258.228 

125,113 
669,281 

1.878,518 
1.469.213 

Importations 

Totaux.  . . .  •. 

2,046.349 

506.988 

794,394 

3.347.731 
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La  part  proportionnelle  du  trafic  né  sur  la  voie,  dans  le  tonnage  effectif  des  marchandises 
transportées,  a  été  en  nombre  rond  de  4i  p-  loo,  savoir: 

Trafic  intérieur  proprement  dit 4  p.  loo. 

Expéditions  proprement  dites 1 9 

Importations 18 

Total  comme  ci-dessus 4 1 


b.  —  TRAFIC  NÉ  HORS  DE  LA  VOIE. 


DESIGNATION 


Dit     TOlBt    MATIOABLKt. 


Canal  de  Mons  à  Condé. 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin  . 
Canal  latéral  à  l'Oise. . . 
Oise  canalisée 

ToTArx  .... 
Bas-Escaut 

Sambre  canidisëe 

Canal  de  la  Sambre  à 
rOise  et  branche  de  la 
Fère 

Totaux  .... 


EifSBMBLB  de  la  ligue  de 
la  Belgique  vers  Paris. 


vers 


PABIS. 


tOBDM. 


ARRIVAGES 

veri 

dans 
les 

Tert 

LA   BBLGIQOB. 

OBOX   SBNS. 

PABIS. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnée. 

TRANSIT 
vers 

LA  BBLOJQOB. 

loones. 
1*"    LIGNE    DE    MONS    X    LA    SEINE. 


daas 
les 

OBDX  SBBS. 


tonnes. 


DEBARQUEMENTS 


vers 


PABIS. 


tonne». 


ver* 


LA  BBLQIQUB. 


tonnes. 


dans 
le» 

OBDX  «BUS. 


tonnes. 


252,804 
104.476 
431.627 
60.640 
130,460 

980,007 


45,931 
598,550 

31,950 
253,845 

23,475 

43,766 


997,517 


45,931 
851,354 
136,426 
685,472 

84,115 
174,226 


1,977,524 


416,719 
3,628.773 
3.893,295 
3,695.264 
2.750,263 


# 

104.907 
1.014,454 
1.173,493 
1.245.035 

454,504 


521.626 
4.643.227 
5.066,788 
4,940,299 
3,204,767 


2,572 
256.831 
116.422 
510,387 
63,264 
135,749 


1,085.225 


2.758 

632.715 

38,179 

302.274 

27.502 

53.212 


1.056.640 


5,330 
889,546 
154,001 
812.661 
90,766 
188.961 


2,141,865 


2"  EMBRANCHEMENT  VERS  TOURNAI. 


1 5.638 


178,350 


193,9881  79,804 


146,449 


226,2531   17,587 


31,821 


49,408 


y    EMBRANCHEMENT  VERS  CUABLEROI. 


62,732 


62.732 


174.361 


55,843 


230,204 


174,361 


118,575 


292,936 


556,170 


170,920 


727,090 


97,557 


64,340 


161,897 


1 1 5.420 


61.296 


176.716 


212.977 


125.636 


338.613 


RÉCAPITULATION. 


1.058.377 


1,406,071 


2.464.448 


1.264,709 


1265,177 


2.529,886 
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Le  Irafic  né  hors  des  yaîe&  navigables  aboutissant  à  la  frontière  ae  répartit  comme  il  suit 


DESIGNATION. 


CANAL  DE  MONS  A  CONDE. 


ABBIVAOBt. 


TBAVSIT. 


toon('«.  tonne». 


TBAriC 

ioul. 


lODll»!t. 


BAS-ESCAUT. 


AftaiVAOU. 


Ion  De  s. 


TBAItlT. 


tonne». 


TRAFIC 

total. 


tonne». 


SAMBRE  CANALISEE. 


ARRIVAGE». 


tonne». 


TRARtlT. 


tonnes. 


TBAriC 

toul. 


tonnes. 


1*"    DIHF.CTION    DE    LA    BELGIQUE    VERS    PARIS. 


Mardbanéîses  n*ayaBl  pat  frandii  la 
frontière 

Marchandises    importées    de  Bel- 
gique en  France 


Totaux 


ë 

» 

II 

15,638 

79,804 

95,442 

t 

M 

t 

M 

g 

K 

.y 

« 

a 

» 

' 

i 

» 

§ 

15.638 

79,804 

95,442 

a 

a 

2*    DIRBCTION    ai    PARIS    VERS   LA    KELGIQUE. 


liarekandiscs  n'ayant  pas  liraachi  la 
fhmtière. 

Marchandises  exportées  de  France 
en  Belgique 


TOTADX 


2,758 

0 

2,758 

31,247 

146,449 

177,696 

106,256 

' 

43,173 

9 

43,173 

147,103 

9 

147.103 

68,105 

M 

45.931 

i 

45,931 

178,350 

14  6,49 

324,799 

1 

174,361 

M 

106^56 


68,105 


174,361 


Le  poids  total  des  marGhandises  exportées  de  France  en  Be^pque  s'est  élevé  à  349^544  tonnes, 
savoir  : 


Trafic  întêneur. 


Arrivages. 


Totaux 


CANAL 

DR   HOR  8 
à  Cowlé. 


tonnée. 


43,173 


43,173 


BAS-ESCAGT. 


8i.483 
147,103 


229,586 


SAMBRE 

CAïAuen. 


tonnes. 


8,680 
68.105 


76.785 


TfvrAïa. 


tonne». 


91,163 
258,381 


340,544 
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L'ensemble  des  marchandises  débarquées  sur  la  ligne  de  la  Belgique  vers  Paris  s'est  élevé , 
d'après  ce  qui  précède,  à  !i,5!i9,886  tonnes,  et  se  décompose  de  la  manière  suivante  : 


1 

Tittfiie  iat^rienr 

LIGNE 

OK    MOIS 

a  la  Saina. 

«cra  Toarnal. 

BMSR4iicninaT 

TOTAUX. 

tonnaa. 

207.514 
1.977,524 

loanet 

85,006 
193,988 

tonnaa. 

122,462 
292,936 

tonna*. 

414,982 
2,46 '1,448 

Arrivage*,  .tt,-.,-, .,-^, 

Totaux 

2.185,038 
43.173 

278,994 
229.586 

415.398 
7<^.785 

2,879,430 
349.544. 

RiDortatîons  .  .........    -    i  -  ,  t  t  -  »  , .  -  -  t  ,  r  , 

Débarauements 

2,141,865 

49,408 

338,6 1 3 

2,529.886 

Les  chiffres  globaux  du  trafic  se  groupent  de  deux  manières  différentes,  suivant  qu^on  relève 
les  marchandises  à  Torigine  ou  à  la  fin  de  leur  trajet  sur  la  ligne  navigable  : 


Embarquements 

Entrées  parles  affluents, 
Importations 


Débarquements 

Sorties  par  les  afllueiits 
Exportations 


VEi:S  PABIS. 


A.  MARCHANDISES   RBLEVéES  À  L^ORIGINB  DU  TRAJET. 

1,138.939 
3,220,935 
1,469.213 


ToT\DX 


5.835,087 


fi.  MARCHANDISES   RELEVEES  X  LA  FIN  DU  TRAJET. 

1,264,709 
4.263,286 


Totaux, 


5,527,995 


VERS 


LA    BILOIQOt. 


DANS 


Lia  oBOs  aaaa. 


739,579 
1.485.647 
f 


2,225.226 


1,265,177 
840,859 
349.544 


2,455,580 


1,878,518 
4,712,582 
1,469.213 


8,060,313 


2.529.886 

5,104,145 

349,544 


7.983  575 


Le  total  des  embarquements,  des  entrées  par  les  affluents  et  des  impot*tations  reproduit 
nécessairement  le  tonnage  effectif  des  marchandises  transportées. 

Le  total  des  débarquements,  des  sorties  par  les  affluents  et  des  exportations  donne  au  con- 
traire un  résidtat  quelque  peu  différent.  Cette  anomalie  s'explique  par  ce  fait  que  les  marchan- 
dises sorties  de  la  ligne  navigable  au  conunencement  de  janvier  i  898  étaient  entrées  sur  cette 
ligne  au  mois  de  décembre  1897,  tandis  que  celles  qui  y  sont  entrées  fin  décembre  1898 
n^ont  pu  en  soi:tir  qu'au  mois  de  janvier  1  899. 

Les  embarquements  et  les  débarquements  effectués  en  1 898  se  répartissent  ainsi  qu'il  suit 
par  nature  de  marchandises  : 
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A.  — MARCHANDISES  EMBARQUÉES. 


DESIGNATION 


DBS   TOIBS   MATIttABLlt. 


GROUPE. 

Comb«i- 

liblei 
miniraax. 

GROUPE. 

Matariau 

da 

con- 

ttmetion. 

3- 

GROUPE. 

EngraSa 

et 
amende- 
ments. 

GROUPE. 

Boi> 

àbrUar 

et 

bois 

daaerviea. 

GROUPE. 

Machines. 

6- 

GROUPE. 

Inda«tric 

métal- 
Inrglqna. 

GROUPE. 

ProdniU 

in- 
dastricls. 

8- 

GROUPE. 

Produilt 
sgneoles. 

9* 

GROUPE. 
Divers. 

tonnaa. 

tunnel. 

tonnca. 

tonnes. 

tonnea. 

tobnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

FLOT- 


TAGE. 


tonnes. 


TOTAUX. 


A.  —  DIRECTION  DE  LA  BELGIQUE  VERS  PARIS. 


Canal  de  Mods  à  Condé .... 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin 

Canal  latéral  à  TOise 

Oise  canalisée 

De  la  frontière  à  la  Seine. . . . 


2*"  EMBRANCHEMENT  VERS  TOURNAL 


3®  EMBRANCHEMENT  VERS  CHARLEROI. 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  TOise  et 
brancbe  d^  la  Fère 

De  la  frontière  à  Fargniers. . . 

Toute  la  ligne  de  la  Belgique 
vers  Paris 


B.  —  DIRECTION  DE  PARIS  VERS  LA  BELGIQUE. 


Bas-Escaut. 1    9i,3is  1        315  1     i.sgs  1         88  |  •  |  *  |  •  1     S.972  I  •  I 


tonnas. 


1» 

LIGNE 

DE    MONS    À    LA 

SEINE. 

» 

21.010 

114 

• 

184 

• 

■ 

m 

1.824 

252 

24,293 

538,604 

22,158 

2,774 

509 

29 

30,031 

2.472 

20.383 

922 

617.972 

a 

801 

1.503 

874 

100 

10 

7 

39.875 

30 

43.200 

370 

38,018 

35,754 

4.436 

• 

27 

1.883 

85,481 

a 

165.975 

• 

576 

■ 

3.228 

• 

m 

l 

17.330 

• 

21.135 

1,540 

59.002 

a 

6.417 

• 

1.099 

99 

904 

• 

69,070 

502,538 

120,669 

40.031 

15.648 

129 

31.167 

4.462 

165.797 

1.204 

941,645 

I  96,985 


a 
• 

12,612 
25,851 

1.427 
750 

a 

9.432 

a 
a 

22.193 

m 

a 

2,204 

2.759 
22,962 

• 

• 

119 

38,901 
61,318 

a 

38,463 

2.177 

9.432 

a 

22.193 

2.204 

25.721 

■ 

119 

100,300 

653,850 

159.447 

43.506 

25,168 

129 

53.360 

6.666 

195.490 

a 

1.323 

1.138.030 

Canal  de  Mons  à  Condé. 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin . 
Canal  latéral  à  l'Oise. . . 
Oise  canalisée 


De  la  frontière  à  la  Seine  . . . 


l" 

LIGNE 

DE    MONS 

A    LA    SEINE 

• 

• 

a 

» 

■ 

• 

a 

a 

a 

45,510 

14.019 

6.226 

716 

35 

23.775 

119 

11,172 

a 

2.563 

1.603 

418 

• 

259 

2 

36,682 

211 

23.486 

29,361 

12.421 

22 

24.796 

7.273 

74,298 

• 

2,243 

198 

14.018 

• 

a 

16 

32,900 

162 

129,515 

245 

11,170 

57 

11.592 

850 

38.090 

45.802 

172,726 

37.633 

38.743 

m 

60.422 

8.260 

193,142 

2''    EMBRANCHEMENT  VERS  TOURNAI. 


Bas-Escaut , 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  TOise  et 
brancbe  de  la  Fère 

De  la  frontière  à  Fargniers  . . 

Toute  la  ligne  de  Paris  vers  la 
Belgique 


144 
1.502 
4.422 


0.068 


3"*    EMBRANCHEMENT 

VERS    CHARLEROI. 

a 

4,865 

a 

3L3 

a 

8.015 

3.751 

u 

■ 

3.989 

a 

1.091 

a 

a 

171 

1,709 

r 

a 

8.854 

a 

1.404 

a 

8.915 

171 

5.460 

•t 

190.115 

184.233 

37,633 

40.362 

114 

70.269 

8.431 

202.354 

• 

6.068 


102.625 
43.029 

176.290 
49.375 

191,681 


I  144,223  I   2,653  I      .1    215  1      •!    932  1      -1   3.752  1      «1       -1    151,775 
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DESIGNATION 


GRODPB. 

Combat- 

Ubles 
mia^aux. 

a* 

GROUPE. 

Matériaux 

de 

eoo' 

ttruelion. 

3* 

GROUPE. 
EngTêl» 

amendc- 
meata. 

4* 

GROUPE. 

Bois 

i  brAler 

et 

bois 

de  service. 

5* 

GROUPE. 
Macbinw. 

6* 

GROUPE. 

Industrie 

méul. 
Inrgiqne. 

GROUPE. 

Produits 

in- 
dnttriflls. 

8' 

GROUPE. 

ProdûU 
•grieoles. 

9* 

GROUPE. 
Divers. 

loaoes. 

loBoet. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

FLOT- 


TAGE. 


tonnes. 


TOTAUX. 


tonnes. 


A.  —  DIRECTION  DE  LA  BELGIQUE  VERS  PARIS. 


1**    LIGNE  DE  MONS  A  LA  SEINE. 


Canal  de  Mons  à  Condé . 

Moven-Escaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin 
Canal  latéral  à  l'Oise. . 
Oise  canalisée 


De  la  frontière  à  ia  Seine  . . . 


751 

1.711 

■ 

• 

• 

■ 

■ 

110 

• 

• 

2,572 

121,3(y5 

106.353 

1,433 

6,028 

22 

2,230 

3,325 

14,014 

• 

252 

256,831 

38,601 

26.241 

6,460 

5,601 

12 

* 

14 

38.856 

45 

502 

116,422 

902,040 

80,341 

40,217 

4,044 

7 

541 

30 

83,228 

« 

30 

510,387 

30.860 

10.021 

268 

7,608 

• 

20 

5 

5,473 

• 

• 

63,264 

72,404 

35.250 

a 

1,066 

a 

28.082 

381 

3,170 

■ 

306 

135,740 

557,110 

277,017 

48.378 

25.247 

41 

25,882 

3,7fA 

145,751 

45 

1,000 

1.085.225 

2"*  EMBRANCHEMENT  VERS  TOURNAI. 


Bas-Escaut. 


5.814 


285 


1.100 


I    10,370  I 


3°  EMBRANCHEMENT  VERS  CHARLEROI. 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  TOise  et 
brancbe  de  la  Fère 

De  la  frontière  a  Fargniers. . . 

Toute  la  ligne  de  la  Belgique 
vers  Paris 


40,700 
34.512 

16,655 
28,220 

• 
* 

0 
• 

• 

• 
# 

37,728 

m 

• 
■ 

2.474 
1,608 

* 

75,212 

44.875 

• 

■ 

■ 

37,728 

■ 

i.082 

• 

638,136 

323,077 

48,378 

26,356 

41 

63,610 

3,704 

160,212 

45 

B.  — DIRECTION  DE  PAIUS  VERS  LA  BELGIQUE. 


Canal  de  Mons  à  Condé  . . . 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin .... 

Canal  latéral  à  TOise 

Oise  canalisée 


De  la  frontière  à  la  Seine . . 


2"*  EMBRANCHEMENT  VERS  TOURNAI. 


Bas-Escaut. 


8,064  I      7,000 


4,435 


1.685 


10,15) 


3*"    EMBRANCHEMENT  VERS  CHARLEROI. 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  l'Oise  et 
brandie  de  la  Fère 

De  la  frontière  à  Fargniers  .  . 

Toute  la  ligne,  de  Paris  vers 
la  Belgique 


a 

24.308 

19.550 
8.212 

a 
a 

1.082 
1,208 

• 
100 

82,387 
556 

7,596 

• 

1,196 
26,912 

a 
a 

24,308 

27,771 

a 

2,890 

100 

82,943 

7,596 

31.108 

a 

153,091 

238,786 

16.733 

79,556 

1,141 

451,817 

45,403 

273,487 

7 

I  17,587 


1,000 


1 

*"    LIGNE 

DE  M0N5  X    LA  SEINE. 

a 

812 

a 

137 

a 

0 

a 

1,809 

a 

2,758 

108,987 

58,887 

5,161 

50,402 

20 

326,770 

1.153 

68,853 

3,473 

632,715 

106 

15,842 

1,030 

2,663 

5 

a 

60 

17,081 

303 

38,170 

11,610 

00,068 

4,767 

5,651 

250 

30,236 

32,073 

118,601 

a 

302,271 

162 

10,133 

583 

1,963 

« 

a 

55 

14.606 

■ 

27,502 

655 

28,177 

5,183 

2  415 

760 

1,174 

4,466 

10,375 

7 

a 

5.'J,212 

121,610 

203,019 

16,733 

72.231 

1,044 

367,180 

37,807 

232,225 

7 

3.866 

1.056,610 

387 


31.821 


4.253 


To?î^AGE.  —  1"  Volume. 
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Mouvement  des  houillks.  —  Le  tonnage  total  des  houilles  transportées  siir  la  ligne  de 

la  Belgique  vers  Paris,  abstraction  faite  des  charbons  réexpédiés  par  divers  entrepôts ,  s'est 

élevé  en  1898  à  4)493,643  tonnes,  savoir  : 

1"  Houilles  belges. 

Houilles  de  Mons  entrées  par  le  canal  de  Mons  à  Coodé 171, 563  "^  )                             j. 

Houilles  de  Mons  entrées  par  le  Bas-Escaut 7,9o3     ) 

Houilles  de  Chaiieroi  entrées  par  le  canal  de  Mons  à  Condé i,4o6 

Houilles  de  Charleroi  entrées  par  la  Sambre 6o8,a3o 

Houilles  de  Charleroi  entrées  par  la  Meuse  et  arrivées  par  le  canal  ^  670,277 

de  rOise  à  l'Aisne i,423 

Houilles  de  Charleroi  entrées  par  la  Meuse  et  arrivées  par  TAisne. .  .       69,2 18 

2"^  Houilles  françaises. 

Houilles  du  Nord  (bassin  de  Valenciennes)  chargées  sur  le  canal  de  Mons  à  Condé, 

le  Moyen-Escaut  et  le  Bas-Escaut 841,667 

Houilles  du  Nord  (bassin  de  Douai)  entrées  par  la  Scarpe  et  le  canal  de  la^Sensée.  33o,433 

Houilles  du  Pas-de-Calais  entrées  par  la  Scarpe  et  le  canal  de  la  Sensée 2,456,776 

3*^  Houilles  anglaises. 

Houilles  anglaises  entrées  en  France  par  le  canal  de  Mons  k  Condé. .         i,9o3  ^ 

Houilles  anglaises  entrées  en  France  par  le  Bas-Escaut 3,og7     .  ^ 

Houilles  anglaises  venues  de  Dunkerque  et  entrées  par  le  canal  de 

la  Sensée 281 

4^  Houilles  allemandes. 

Houilles  allemandes  entrées  par  le  canal  de  Mons  à  Condé 2,822  "^ 

Houilles  allemandes  entrées  par  le  Bas-Escaut 55o 

Houilles  allemandes  arrivées  par  le  canal  de  TOise  à  TAisne 53o     ' 

Houilles  allemandes  arrivées  par  TAisne  canalisée 5,84 2 

Total  comme  ci-dessus 4*493,643 

Ce  total  se  répartit  ainsi  : 

Houilles  françaises 3,628,875 

Houilles  belges 849*743 

Houilles  anglaises 5,28 1 

Houilles  allemandes 9)744 

Total  égal 4*493,643 

La  proportion  des  houilles  dans  le  tonnage  eflPectif  des  marchandises  transportées  vers  Paris 
a  été  respectivement  pour  chaque  voie,  savoir  : 

1°    UGNB  DE  MONS  X  LA  SRIMB. 

Canal  de  Mons  à  Condé o.35 

Moyen-Escaut ^ 0.69 

Haut-Escaut 0.87 

Canal  de  Saint-Quentin .  .  o.84 

Canal  latéral  k  l'Oise 0.87 

Rivière  d'Oise , 0.81 

De  la  frontière  belge  à  la  Seine 0.72 
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2°    EMBRANCHEMENT  VERS  TOURNAI 


Bas-Escaut. 


0.38 


^  3*  EMBRANGHBlfBNT  VERS  CHARLBROI. 

Sambre  caDalisée 0.86 

Canal  de  la  Sambre  à  IX)ise o. 


De  la  frontière  à  Fargniers 0.79 


Cette  proportion  a  atteint  sur  l'ensemble  de  la  ligne  de  la  Belgique  vers  Paris,  savoir  : 

Pour  la  direction  de  Paris 0.7 1 

Ponr  les  deox  directkMW  réunies 0.56 

Les  4*493,643  tonnes  de  houilles  transportées  en  1898  se  sont  distribuées  comme  il  suit  : 


DESIGNATION   l'ES  VOIES  NAVIG\BLES. 


A. HOUILLES  DBBAJIQUélS  DAl^S  LES  PORTS 

DB  LA  LIGNE  DE  LA  BELGIQUE  VERS  PARIS. 

Caoal  de  Mons  à  CoD<lé. 

Moyen-Escaut 

Uaut-£aauit  — 

Canal  de  Saint-Quentin 

Canal  latéral  à  TOise 

Rivière  d*Oise 

Bas-Escaut 

Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  TOise  et    branche 
de  la  Fère 

B.  HOUILLES  SORTIES  PAR  LES  AFFLUENTS. 

Scarpe 

Canal  de  la  Sensée 

Canal  de  la  Somme 

Canal  de  VOise  à  TAisne 

Aisne  canalisée 

Seine 

C.  HOUILLES  EXPORTEES  Elf  BELGIQUE. 

Canal  de  Mons  à  Condé 

Bas-Escaut 

Sambre 

Totaux 


HOUILLES  FRANÇAISES 


»6   Boai). 


Valen 
cieDO«<i. 


lonuc<>. 


# 

54,315 
3,506 

48,963 
3,438 

11,976 
6,359 


9.568 


76,367 
42,756 
21,879 

152,038 
11,435 

296,604 


2,692 

89,771 


841.607 


Bassin 
«Je  Douai. 


PAS* 

DK*C^LAIS. 


tonaes. 


lonoet. 


7,003 
5,789 
24,487 
4.681 
3,630 
96 


287 


23.470 

65,017 

7,817 

172,761 


15.395 


330,433 


145,732 
28,587 

201,379 

19,461 

39,903 

5,718 

H 

14.261 


M 

78,704 

582,157 

6,958 

1,298,874 


34,480 
561 


2,456,775 


HOUILLES  BELGES 


.le 

MORS. 


lonnfs. 


751 
13,302 
1.155 
22,977 
2,580 
7,455 
1,705 


12,171 
575 

1 1 ,090 

31,132 
533 

74,040 


v 

M 

H 


179,466 


Je 

CHAIILIftOl. 


toonps. 


f 

12,185 
1,771 
9,401 
« 

40,700 

34,677 


« 

20,813 

58.094 

575 

492.061 


n 


670,277 


M 

â 

O 

a 


dhi 


tonnes. 


// 
f 
f 


.1 

B 
O 

a 


tonnes. 


U 
B 
f 

285 

B 


If 

B 

h 

B 

II 

n 

g 

B 

II 

il 

U 

» 

B 

285 

B 

265 

n 

B 

5,281 

8,009 

// 

u 

a 

a 

a 

B 

5,281 

9,744 

TOTAUX. 


toiine«. 


751 
230,352 
39.037 
310,276 
31,931 
72,365 
13.878 
40,700 

58,793 


88,538 

43,331 

156,241 

888,703 

27,318 

2,348,530 


2,692 

139.646 

561 


4,493,643 
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Les  houilles  du  Nord  se  sont  avancées,  dans  la  direction  de  Charleroi,  jusqu'au  bief  de 
partage  du  canal  de  la  Sambre  à  TOise. 

Les  houilles  du  Pas-de-Calais  ont  pénétré  en  Belgique  par  la  Sambre. 

Celles  de  Charleroi  ont  remonté  le  canal  de  Saint-Quentin  jusque  vers  la  limite  du  dépar- 
tement du  Nord  ; 

Les  houilles  du  bassin  de  Valenciennes,  sorties  par  la  Scarpe  et  le  canal  de  la  Sensée,  se  sont 
disséminées  sur  les  voies  navigables  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais.  Le  canal  de  la  Deûle  en  a 
reçu  3  1,536  tonnes,  la  Lys,  46,3 19  tonnes;  le  canal  de  Bourbourg,  34i9i9  tonnes,  etc. 

Celles  qui  sont  sorties  par  le  canal  de  TOise  à  T Aisne  ont  été  déchargées,  en  partie  sur  les 
canaux  de  la  Champagne  et  sur  ceux  de  la  région  de  TEst;  le  canal  de  TAisne  à  la  Marne  en 
a  reçu  21,976  tonnes;  le  canal  de  la  Haute-Marne,  21, 46 3  tonnes;  le  canal  de  la  Marne  au 
Rhin,  56,326  tonnes;  le  canal  de  l'Est,  35,8 1 5  tonnes,  etc. 

Les  houilles  de  Valenciennes  et  de  Belgique,  sorties  par  la  Seine,  se  sont  reparties  ainsi 
qu'il  suit: 


Houilles  du  bassin  de  Valenciennes .  , 

Houilles  de  Mons 

Houilles  de  Charleroi 

Totaux 


EN  AVAL 

DB    COXrLAKS. 

tonnes. 

20.140 

M43 

25.314 


46.597 


ENTRE 

CONFLAN  B 

el  Parts. 


tonnes. 

76,208 
15.480 
84.304 


175.992 


PARIS 

BT    CAKAL 

Saint-Denit. 
tonnes. 

114.256 

55,980 

325.764 

496,000 


EN  AMONT 

DK  PARIS. 

tonnes. 

86,000 

1.437 

55.834 


143.271 


Importations  et  exportations.  —  Le  tableau  ci-après  donne  la  décomposition  par  groupe 
des  marchandises  qui  ont  été  importées  de  Belgique  en  France  on  exportées  de  France  en  Bel- 
gique, durant  Tannée  1898  : 


DESIGNATION 


DIB     TOIBS    NATICABLKS 


d'entiTo  on  de  sortie. 


1" 

onoupE. 

Combos- 

tibUs 
minéraux. 

2* 
GROUPE. 

Matériaux 

(le 

eon- 

structioD. 

3- 

GROUPE. 

Eugraîs 

et 

amt'ndc- 

inents. 

à' 
GROUPE. 

Bois 

à  brûler 

et 

bois 

de  service. 

5* 

GROUPE. 
Machines. 

6* 

GROUPE. 

Industrie 

mélal- 
largiqno. 

7" 

GROUPE. 

Produit» 

in- 
dustriels. 

8* 

GROUPE. 

Produits 
agricoles. 

9* 

GROUPE. 
Divers. 

FLOT- 
TAGE. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonne». 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

bonnes. 

A.  —  MARCHANDISES   IMPORTÉES  DE   BELGIQUE   EN   FRANCE. 


Canal  de  Mons  à  Condé 

Bas-Escaut 

Sambre  canalisée 

Totaux.  . . 


TOTAUX. 


tonnes. 


J 77,694 

11.550 

608,230 

311,106 

199,029 

35,743 

27,406 
8,738 

a 

4,183 

• 
• 

« 
• 

a 

7,234 
3  0,211 
22.997 

a,220 
2.557 
2,311 

10,861 
26.143 

• 

• 
• 

a 

a 
• 

797.474 

545,878 

36,144 

4,183 

a 

40.442 

8,088 

37.004 

• 

• 

541.704 
258,228 
669,281 

1.469,213 
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DESIGNATION 


DK»    TOIBS    RATIGABLIS 


d'cntrie  ou  de  BortU. 


1 


tr 


GROUPE. 


Combns- 

tiblea 
miairaox. 


tonnes. 


GROUPE. 


Materiavi 

de 

eon- 
stmction. 


tonnes. 


3* 

GROUPE. 


4* 
GBOUPE. 


Engrais 

et 

smendo- 

ments. 


tonnes. 


Bois 

i  br&ler 

et 

bois 

deseiTice. 


tonuM. 


5' 

GROUPE. 


Mscbines. 


tonnes. 


6' 

GROUPE. 


Industrie 

ni^l> 
iorgiqne. 


tonnes. 


7' 

GROUPE. 


Prodaits 

in- 
dostriels. 


tonnes. 


S' 

GROUPE. 


Produits 
egricoles. 


ton  lire. 


9" 

GROUPE. 


Divers. 


tonnes. 


FLOT- 


TAGE. 


tonnes. 


TOTAUX. 


tonne». 


B.  —  MARCHANDISES  EXPORTÉES  DE  FRANCE   EN  BELGIQUE. 


Canal  de  Mons  à  Condé .... 

Bas-Escaat 

Sambre  canalisée 

Totaux .  . . 


2,692 

18,471 

4,648 

11,294 

■ 

1,073 

2,957 

2,010 

• 

28 

139,646 

33,383 

10,345 

2,712 

a 

36,564 

2,218 

4.361 

• 

297 

561 

15,848 

250 

794 

■ 

47,081 

11,939 

312 

• 

• 

142,899 

67,702 

15,213 

14.830 

• 

81,718 

17.144 

6.683 

• 

325 

43,173 

229,586 

76,785 


949.544 


Les  combustibles  minéraux  importés  par  la  Sambre  consistent  presque  exclusivement  en 
houilles  de  Charleroi. 

Ceux  qui  sont  entrés  par  le  canal  de  Mons  à  Condé  ou  par  le  Bas-Escaut  se  répartissent 
comme  il  suit  : 


Houilles  de  Mons 

Houilles  de  Charleroi  amenées  à  Mons  par  voie  ferrée 

Houilles  anglaises 

Houilles  allemandes , 


Total  comme  ci-dessus 


PAB  LB  CAXAL 
OB  MOXe  ï  COHDB. 

PAR 
LB  BAS-BSCADT. 

171,563  r 
1 ,406 
1,903 
2,822 

7.903  T 

3.097 
550 

177,694 

1 1 ,550 

Les  matériaux  de  construction  importés,  tant  par  le  canal  de  Mons  que  par  la  Sambre,  bont 
en  général  des  pierres  cassées  pour  empierrement,  provenant  des  carrières  de  Lesslues  ou  de 
Lobbes. 

Ceux  qui  ont  été  amenés  par  le  Bas-Escaut  consistent  surtout  en  pierres  à  chaux  de  Tournai. 

Les  engrais  et  amendements  arrivés  par  le  canal  de  Mons  sont  presque  exclusivement  formés 
de  phosphates  à  destination  soit  des  poris  de  Dunkerque  et  de  Montargis,  soit  des  usines  de 
produits  chimiques  de  Chauny,  de  Paris  et  de  sa  banlieue. 

Ceux  importés  par  le  Bas-Escaut  consistent  surtout  en  tourteaux  à  destination  de  Valencien- 

nes  et  de  Marcoing. 

Les  bois  importés  par  le  canal  de  Mons  consistent  en  perches  expédiées  d'Anvers  à  desti- 
nation des  mines  de  houilles  de  Vieux-Condé. 

Les  produits  du  sixième  groupe  entrés  par  la  Sambre  sont  principalement  des  minerais  de 
fer  provenant  des  environs  de  Nancy  qui  ont  transité  par  la  Meuse,  à  destination  des  forges 
d'Hautmonl. 

Ceux  importés  par  le  canal  de  Mons  et  par  le  Bas-Escaut  consistent  surtout  en  fers,  mi- 


-  j .  '•.  •. 


134  MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION. 

neraF5  et  fontes  à  dlestmatioD  de  Saint- Amand,  de  Douai  et  de  Bussy  (Marne)  et  en  plombs 
à  destination  de  Paris  et  de  la  région  de  Lille. 

Les  produits  agricoles  importés  comprennent  des  céréales,  des  riz,  des  mélasses,  des 
betteraves  et  des  cosses  de  chicorée. 

Les  combustibles  minéraux  sortis  de  France  par  le  Bas-Escaut  et  le  canal  de  Mons  à  Condé 
consistent  en  houilles  des  bassins  du  Pas-de-Calais,  de  Douai  et  de  Valenciennes. 

Les  matériaux  de  construction  exportés  comprennent  des  sables,  des  laitiers,  des  pierres 
de  taille,  et  surtoul  des  pierres  à  plâtre  des  vallées  de  la  Marne,  de  la  Seine  et  de  TOise. 

Les  engrais  sortis  de  France  par  le  canal  de  Mons  et  le  Bas-Escaut  proviennent  de  Tritb- 
Saint-Léger,  de  Saint-Quentin  et  do  Péronne  (canal  de  la  Somme). 

Les  marchandises  du  quatrième  groupe  exportées  par  le  canal  de  Mons  sont  des  écorces 
venant  de  Paris  et  de  Saint-Florentin  (canal  de  Bourgogne),  à  destination  de  Péruwelz,  ainsi 
que  des  bois  de  toute  nature  expédiés  de  Rogny  (canal  de  Briare),  de  Paris,  des  vallées  de  la 
Mai^ne  et  de  TOise  à  destination  de  Mons  et  de  Jcmmapes. 

Les  produits  du  même  groupe  exportés  par  la  Sambre  sont  des  perches  en  provenance 
de  la  vallée  de  la  Marne  et  du  cansd  de  la  Sambre  à  TOise  à  destination  des  mines  de  houille 
du  bassin  de  Charleroi. 

Ceux  qui  sont  sortis  par  le  Bas-Escaut  consistent  en  écorces  provenant  des  ports  de  Mont- 
bard  (canal  de  Bourgogne),  do  Mennessis  et  de  Beautor  et  en  bois,  en  provenance  de  Che- 
villon,  à  destination  de  Tournai. 

Les  produits  du  sixième  groupe  sortis  par  le  canal  de  Mons  à  Condé  et  le  Bas-Escaut 
comprennent  presque  exclusivement  des  fers  de  Saint-Amand  et  des  scories  des  forges  de  Monta- 
taire,  d'Eurville,  de  Denain  et  de  Trith,  à  destination  des  ports  de  Bruxelles,  de  Gand  et 
d'Anvers. 

Ceux  qui  ont  descendu  la  Sambre  se  composent  en  grande  partie  de  scories  des  forges 
de  Montataire,  dllautmont  et  de  Louvroil,  ainsi  que  de  pyrites  de  Chauny,  de  Paris  et  de  sa 
banlieue. 

Les  produits  industriels  exportés  par  la  Sambre  sont  en  général  des  produits  chimiques 
provenant  des  usines  de  Chauny  et  de  Rouen.  —  Ceux  qui  sont  sortis  par  le  canal  de  Mons 
et  le  Bas-Escaut  consistent  en  sels  des  environs  de  Nancy,  en  chiffons  venant  de  Paris,  et 
en  suifs  en  provenance  de  Reims. 

Les  produits  agricoles  sortis  par  le  canal  de  Mons  se  composent  de  farines  de  Paris  et  de 
Brebières,  d'eaux  minérales  en  provenance  de  Gimouille  (canal  latéral  à  la  Loire)  et  de  céré- 
ales expédiées  de  Dunkerque  et  de  Vitry-le-François. 

Ceux  qui  ont  été  exportés  par  le  Bas-Escaut  comprennent  des  betteraves  de  la  vaUée  de  la 
Scarpe,  des  céréales  en  provenance  de  Dunkerque  et  de  Paris,  des  farines  de  Brebières  (Scarpe) 
et  de  la  chicorée  en  provenance  de  Cambrai. 

Les  produits  agricoles  sortis  par  la  Sambre  sont  des  fourrages  de  Pont-Saint-Mard  et  de 
Travecy  à  destination  de  Liège  et  de  Dampremy. 
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Tonnage  kilométrique  et  tonnage  moyen.  —  Le  tonnage  effectif,  ramené  d'abord  au  par- 
cours d^un  kilomètre  puis  à  la  longueur  totale  de  chaque  voie,  se  transforme  ainsi  qu^il  soit  : 


DESIGNATION  DES  VOIES  NAVIGABLES. 


LOll- 
UOIOIIS 

»n 
kilo- 
mètres. 


TONNAGE 
dM  maraliandisw  transportéo* , 

RAMBRé  AV  PARCnURf  O'OR  KILOMàrnS 


vers  pRri*. 


toane». 


U  Belgique, 
tonoes. 


clan  4 
les  deux  »eo«. 


tonoes. 


TONNAGE  MOYEN 
des  marclioodises  iranuporlée», 

RAMENé    À    I.A    DISTAXCB   RNTliRB    DB   i.A    VOIR 


\ers  Paris. 


tonnes. 


*«»rs 
la  Dolgique. 


tonnes. 


lans 


lesd 


es  deoi  sens. 


tonnes. 


CanHi  de  Moos  à  Condn. 

Moyen-Kscaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin. 
Canal  latéral  à  l*Oise . . . 
Oise  canalisée 


De  la  frontière  à  la  Seine. . . . 


1 

°  LIGNE  DE 

MONS  X  LA 

SEINE. 

5 

2,760,197 

219.385 

2,979,582 

552,039 

43.877 

595.916 

36 

26,529,496 

15,507.141 

42,036.637 

736,930 

430.754 

1.167,68'4 

12 

44,702,550 

12,553.034 

57,255.584 

3,725,213 

1,046,086 

4,971,299 

93 

330,696,211 

100,454,987 

431.151.198 

3.555,>f73 

1,080,161 

4,636.034 

34 

95,986,306 

22,310,689 

118.296,995 

2,823,127 

656,197 

3.479,324 

104 

290,002,253 

52,166.027 

342,168,280 

2.788  483 

501,595 

3,290,078 

284 

790,677.013 

203,211,263 

993.888,276 

2,784.074 

715.533 

3.499,607 

Ras- Escaut. 


3^    EMBRANCHEMENT    VERS    TOURNAI. 

15  1     â,8&L,75i|     ^^3,8481     8,]05,599J      192,117   1    348,2571      540.374 


\ 


\ 


I 


Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  k  fOise  et  branche 
delà  Fère 


De  la  frontière  k  Fargniers .  .      1 25 


Toute  la  ligue  de  la  Belgique 
Tcrs  Parts 


54 
71 

EMBRANCHEM 

34,135,626 
41.865,749 

ENT  VERS  CI 

7.390,410 
13,071,369 

aARLEROI. 

41.526.036 
54,937.118 

632,141 
589.658 

136,859 
184,104 

769,000 
773,762 

125 

76.001,375 

20,461.779 

96,463.154 

608,011 

163,694 

771,705 

424 

869,560.139 

228.896.890 

1.098.457,029 

2;050.849 

539,851 

2.590.700 

La  part  proportionnelle  de  la  ligne  de  Mons  à  la  Seine  et  de  ses  embranchements  dans 
le  trafic  kilométrique  total  de  Tensemble  du  réseau  français  est  de  2^0  f.  1,000,  savoir; 

Pour  la  ligne  principale 

Pour  Tembranchement  de  Tournai 

El  pour  rembranchement  de  Charleroi 


217  p.  1,000. 
2 
21 


TOTM.  ÉGAL. 


240 


Le  Haut-Escaut  et  le  canal  de  Saint-Qucntiii ,  qui  s'étendent  d'Etrun  à  Chauny  sur  une 
longueur  de  io5  kilomètres,  ont  desservi  ensemble  un  trafic  moyen  de  4i65 1,498  tonnes, 
savoir  : 


Vers  Paris 

Vers  la  Belgique 


3,675,226^ 
1,076,267 


Total  égal 4,6Bi,493 
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Le  tonnage  moyen  de  la  ligne  de  la  Belgique  vers  Paris  se  décompose  comme  il  suit 
par  groupes  de  marchandises  : 


DESIGNATION 


DIS    TOUS   lATIfiABLIf. 


«BOOPS. 


Combas» 

tiblM 

niaénox. 
tonnes. 


2* 

y 

4* 

5« 

6* 

T 

8* 

9* 

«Bonri. 

•ROVPB. 

GROOPI. 

«BOVPB. 

CBOOPB. 

CBOOPB. 

CBOVPK. 

OBOVPB. 

— 

— 

^— 

— 

— 

— 

-^ 

— 

FLOT- 

Mat^riaox 

EagraU 

Boit 

Industrie 

Prodoits 

Prodails 

de 

et 

i  brûler 

Macbiaes. 

métal- 

Divers. 

TAGE. 

eoastme- 

amen- 

et  boU 

indnstriels. 

agrieolea. 

tion. 

demenl*. 

de  service. 

lorgtqoe. 

lonncs. 

tonnw. 

tono«)i. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

toaoea. 

tonoM. 

tonnes. 

TOTAUX. 


tonnes. 


A. —  DIRECTION  DE  LA  BELGIQUE  VERS  PARIS. 

1®  LIGNE  DE   MONS  X  LA  SEINE. 


Canal  de  Mons  à  Coodé 

Moyen-Escaat 

Haut-Escaat 

Canal  de  Saint-Quentin 

Canal  latéral  à  l'Oise 

Oise  canalisée 

Bas-Escaut ... 

Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  TOise 
et  branche  de  la  F^re .... 


186.461 

311.129 

27.406 

4.231 

f 

7.234 

3.220 

12.257 

a 

101 

464.620 

181.777 

31.494 

2.444 

II 

20.360 

3.409 

32.582 

a 

233 

3.291.044 

172.606 

49.548 

25.498 

156 

60.243 

10.791 

1 1 4.765 

45 

517 

3.156.391 

119.065 

72.171 

19.338 

202 

60.416 

1 1 .358 

116.930 

H 

2 

2.454.179 

62.012 

92.581 

23.022 

89 

56,569 

16.414 

117.955 

0 

306 

2.329,196 

119.178 

89.238 

29.615 

189 

61.805 

24.844 

134.371 

f 

47 

S**  EMBRANCHEMENT  VERS  TOURNAI. 


92.7061  55.4681   5.2721   6.228 


2,6101   1.1661  28,667 


3°  EMBRANCHEMENT  VERS  CHARLEROI. 


552.039 
730.930 
3.725.213 
3.555.873 
2.82  3,127 
2,788,483 


I     '  I      'I 


575.352 

33.986 

925 

# 

g 

18.761 

2.311 

806 

a 

j 

551.269 

19.747 

2.123 

1,145 

a 

7,462 

2,400 

5.474 

a 

38 

192.117 


632,141 


589,658 


Canal  de  Mons  à  Couilé 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut 

Canal  de  Saint-Quentin 

Canal  latéral  à  TOise 

Oise  canalisée 

Bas-Escaut 

Sambre  canalisée 

Canal  de  la  Sambre  à  TOise 
et  branche  de  la  Fère. . . . 


B.  —  DIRECTION  DE  PARIS  VERS  LA  BELGIQUE. 

l**  LIGNE  DE  MONS  k  LA  SEINE. 


2,692 

18,634 

4.648 

11.321 

a 

1,073 

2.957 

2.524 

28 

51.982 

84.387 

14.982 

37,177 

25 

189.474 

6.031 

43.492 

3.204 

16 

179.794 

89.551 

220,496 

504 

348.610 

48.621 

153.360 

5,134 

7.846 

217.055 

71,688 

221.774 

670 

360,023 

52.153 

147.874 

1.07S 

1,562 

242,006 

5.005 

78.927 

542 

173.536 

1 5.905 

138.114 

^ 

a 

2,495 

169.380 

5.814 

53.315 

1.122 

145.376 

14,284 

108,133 

1.670 

a 

2°  EMBRANCHEMENT  VERS  TOURNAI. 


139,5421  137,1661  12.782   3.426 


33 


38,8871      2.6671     13.405 


3''   EMBRANCHEMENT  VERS   CHARLEROI. 


349 


561 

28.165 

250 

1.412 

a 

88.151 

16.802 

1.458 

a 

a 

4.795 

29.899 

250 

2.450 

6 

120.942 

19.19^ 

6.568 

a 

a 

43.877 

430.754 

1,040.086 

1.080,161 

650.197 

501.595 


348.257 


136.859 


184.104 


/ 
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Mouvement  des  ports.  —  Les  principaux  ports  d'embarquement  et  de  débarquement  des 
houilles  et  des  autres  marchandises  sont  indiqués  ci-après  : 


DÉSIGNATION 


>■•    TOUS 


navigablcB. 


DESIGNATION 


DBS  ronrs. 


EMBARQUEMENTS 


«en 


PAftI». 


iODDM. 


T«n 

u 

BKLOIQOB. 


Canal       | 

de  . 

MonsàCondé' 


Moyen- 
Escaut. 


Haut- 
Escaut. 


Condé  et  Thivencelles. 
Fresnes  

Escaupont 

Fosse-Thiers 

Anxin  et  Bruai 

Valenciennes 

Tritb-SaJnt-Léger. . . . 

Prouvy 

Denain 

Lourches  el  Neuville . 

Boachain 

Iwuy 

Thun-Saint-Martin  et 
Thun-Lévéque. 

Escaudœuvres 

Erre 

Cambrai 


tonoM. 


dans 

1m  deux 

»cat. 


loDoee. 


DEBARQUEMENTS 


vert 


PABIf. 


tonaea. 


Yen 
le 

BKLOIQUB. 


tonnée. 


deoe 

lee  deux 

sens. 


tonnée. 


MOU- 


VEMENT 


TOTAL. 


tonnes. 


NATURE 

»IS  PRIIClPAIJt»   MAICBANOMBe 


emberquéee. 


dAerqp^. 


24«203 

• 

6,184 

11.418 

l.lSl 

289 

58.915 

11,363 

13,641 

6,887 

23.860 

11,206 

13.465 

13.345 

2.336 

842 

415.436 

27,497 

78.749 

13,801 

2.802 

5,604 

670 

3,504 

i®    LIGNE    DE    MONS  X    LA    SEINE. 


5,330 


103,301 


100 

7,088 

2,107 

• 

19,639 

5.866 

18,271 

19,953 

24,293 

2,572 

2.758 

17,902 

85,280 

17,021 

1.420 

17,673 

4,262 

70,278 

1,248 

1,740 

20,528 

17.299 

87,972 

35.066 

56,389 

93,428 

26,810 

4,135 

137,885 

3,178 

6,620 

10,331 

442,933 

59,351 

251,117 

92,550 

7.139 

21,843 

8.406 

1,134 

7,116 

4.180 

7,132 

2,319 

7.188 

3,084 

921 

2,107 

23,763 

3,744 

25,505 

2,604 

3,365 

38,224 

78.275 

24.520 

21,935 

2,988 
105,271 

149,817 


142,020 


16,951 


310,468 


28,982 
8,250 
9,451 

4,005 
27,507 

5,969 
102,795 


29,625 


120,203 


23.355 

73,206 
125.799 

184,883 


168,830 

20.129 
753,401 


121.532 
16.650 
13,631 

11.193 
29.614 

31,474 
141.019 


Houilles.  -  Produits  egricdee. 


Houillee.  -  Chsnx.  -  Bon* 
teillee.  -  Produits  sgri- 
eole«. 


Bouteilles.  -  Produits    sgri- 
eoles. 

HooiUee.  -  Produits  egricolee. 

Houilles.  -  Fen.  -  Produits' 
agricoles. 


Houilles.  -  Engrais.  -  Fen. 
-  Sucres.  •  Produits  agri- 
coles   et   produits    indus- 
triels. 


Eugrsis.  -  Scories  Je  forges. 
•  Fen  et  ecien.  -  Produits 
agricoles.  —  Sucres. 


Farioee  et  son. 


Houilles.  -  LaJtien.  -  FAts 
vides.  -  Fen.  fontes  et 
acien.  -  Produits  indus- 
triels. -  Aleools  et  sucres. 

■ 

Houilles.  -  Metiriauxde  coip- 
stmetion.  -  Produits  agri- 
coles. 

Matériaux  de  eonstraction.  - 
Milaiaes.  -  Sucra.  -  Pro- 
duits agrieolM. 

Produits  agricoles.  -  B<ns. . . 


Produits  egricolee. 


Sucras.  —  Mêlasses. 


Bois.  —  Sucras.  -  Engrais.  - 
Muasses. 

t 

Epicerie.-  Alcools ,  mélasses . 
sucres.-  Produite agricdee. 


To!iif  AGE.  —  1"  Volume. 


Boie.  —  Produits  agricoles 


Houilles.  -  Matériaux  de  cou- 
slruction.  —  Sahle  pour 
vemries.  -  Bois.»  Sulfate 
de  soude. 

Houilles.  >•  Matériaux  de 
construction. 

Bois. 

Houillee.-  PUtra  et  chaux.  - 
Bois.-  Fen  et  fontee.-  Py- 
rites.- Produits  agricoles. 

Houilles.  -  Matériaux  de 
coostructioD.  — Engrais.  - 
Pyrites  et  fen.  -  Bois.  - 
Produits  agricoles  et  mé- 
lasses. 

Houilles.  -  Engrais.  -  Fen , 
fontes  et  minenis.  -Sels. 


Houilles.-  Pâtes  à  papier. - 
Produits  agricoles. 

Houilles.-  Sable.-  Brais. - 
Bois.  -  Fen ,  fontes  et  py- 
rites. -  Produits  agricoles 
et  mélasses. 

Houilles.  -  Sables  pour  verre- 
riee.  -  Bois.  -  Produite 
agricoles. 

Houilles.  —  Sable.  -  Bois. 
Produits  egricolcs. 


Matériaux  ds  construction  et 
d'empierrement.  -  Bois. 
Produits  egricolee. 

Matériaux  d'empicrrament.- 
Produits  agricoles.  -  En- 
grais. 

Houilles.  -  Sable.  -  Pierres 
cassées.  -  FAts.  -  Produits 
agricoles. 

Engrais.  •  Produits  agri- 
coles. 

Houi  liée . — Matéri  aux  de  cou- 
struction  el  d 'empierra- 
mont.—  Engrais.  —  Bois.— 
Produits  agricoles  et  den- 
rées alimentaires. 


i8 
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MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION. 


DÉSIGNATIOM 


DIS    TOIBS 


navi 


gables. 


DESIGNATION 


DBS    POITS. 


Proville  et  Noyelles. .  . 


Marcoing , 


Masnières 


Crèvecœur  et  Vaucelles 

La     Grenoaillèrc     et 
Banteux 


Honnecourt 


Vendhuile 


Bdlenglise  et  Lehau- 
court 


Lesdins  et  Omissy . . . 

Canal 
de 
S»<îueatin.  \  Saint-Quentin 


Rocourt  et  Oestres .  . . 


Dallon  et  Fontaine.  .  . 


Seraucourt. 


Pont-Tugny  et  Saint- 
Simon  

JUSHV 


Mennessis  et  Liez  .... 


Quessy  et  Tergnier  .  . 


l    Chaony 


EMBARQUEMENTS 


«en 

PARIS. 


toanet. 


0.582 


5,462 


3,002 


11,400 


4,253 


2.011 


5.816 


23,106 


5,111 


27.434 


5,886 


3,860 


8.025 


113 


S5,425 


1,731 


4,807 


23.260 


van 
la 

BBLOIQVB. 

tonnes. 


dans 

les  deux 

sens. 


tonnes. 


DEBARQOEMENTS 


\ers 

PABIS. 


tonnes. 


vsrs 
la 

BILOIQOB. 


tonnas. 


clans 

les  deax 

sens. 


tonnes. 


MOU- 


VEMENT 


TOTAL. 


tonnes. 


NATURE 

DIS   PnnCIPALIS    MABCIABOISB» 


1®    LIGNE    DE    MONS    À    LA    SEINE.    (Suite.) 


4,670 


1,441 


1.850 


5.257 

15,150 
3,103 

8.058 

0.456 

4.353 

14,560 

1,586 
4.087 
7,174 


0,620 
8,527 


2.265 
5,700 


65,545 


11.261 


6,003 


5,752 


I6,7i7 

10,383 
6,134 

14,774 

32,052 

0,464 

41,004 


7,472 


7,047 


16,000 


6.742 
33.052 


3,006 
10.516 


S.006 


7,627 


33.6H5 


88,814 


8,010 


37.652 


7,261 


23.544 


14.014 


101.748 


41.050 


8.803 


18,415 


12,256 


12.721 


7,433 


6.723 


154,765 


7.447 


306 


0,007 


3,685 


0.388 


4.013 


3,365 


3.446 


16,101        10.282 


44,750 


14,718 


1,758 


40,460 


2,448 


7,615 


7.272 


12.040 


16.443 


7.033 


43.082 


12.304 


47,040 


12,174 


26,000 


17.460 


26,473 


146,408 


117.624 


56,668 


10,621 


58,884 


14.704 


20.336 


14,705 


10.672 


2"7.-04 


14,836 


40.434 


20,051 

66.423 
18,308 

41,683 

50.112 

35.937 

188,402 


64,140 


18,568 


74,083 


272,380 


21,446 


54,288 


18,701 
30,188 


361,203 


rmbarquée». 


débarquées. 


Bois.    *    Sarre ,  mélasses  et 
produits  agricoles. 

Bots.  -  Produits  agricoles..  . 


BonteîUeB.  -  Produits  agri- 
cole». -  Sucres  et  mélssses. 


Bois.  —  Produits  sgrieolcs.   - 
Mélasses. 


Produit*   agricoles.  -  Sucras 
el  mélasses. 

Produits  sgrieoles. 


Phosphates.  -  Produits  agri- 
coles. -  Sucres.  -  Mélasses. 


Phosphate.  -  Bois.  -  Pro- 
duits agricoles.  —  Sucres 
et  mélasses. 

Bois.  —  Produits  agricoles.  - 
SnerM.      *  - 


Mstériaux  de  construction.  - 
Engrais.  -  Bois.  -Prodiûls 
agricoles.  -  Epicerie.  - 
Sucres.  —  Mélasses. 

Fais.  -  Produits  industriels. 
-  Alcools.  -  Produits  agri- 
coles. 

Chaux.  -  Produits  agricoles. 


Sucres.  -  Mélasses.  -  Produits 
agricole*. 


Produits  agricoles. 


Matrriaut  de  construction.  — 
Marne  pour  engrais.  - 
Bois.  -  Produits  agri- 
coles. 

Bois.    •  Sucres.  -    Produits 
sgrieoles. 

Engrais.  >  Bois.  -  Produits 
agricoles  et  sucres. 


Grariars.  -  EIngrsis.  —  Bois. 

-  Plomb.  —  Pyrites  bré- 
lées.  -  Produits  indus- 
triels. —  Produits  agricoles 

-  Sueras.  -  Mélasses. 


Houilles.  —  Pierres  cassées  at 
laitiers.  -  Engrais.  -  Pro- 
duits agricoles. 

Houilles.  -  Pierres  cassées. 

-  Engrais.- Prodnita  agri- 
coles. 

HouiUas.  -Sablas.-Eagrais. 
Fûts.  -  Prodaits  agricoles. 

—  Mst^rianx   d'aaspiarre- 
ment. 

Houille*.—  Picrr<>s  cassée*.  - 
Engrais. 

Houilles.  -  Pierres  cassées.  - 
Produits  agricoles. 

Honilles.  -  Pierres  cassées.  - 
Engrais. -Produits  agri- 
eoles. 

Houilles.  -  Pierres  cassées.  - 
Engrsis.  -  Bois.  -  Pro> 
dnita  agricoles. 

Houilles.  -  Pierres  cassées. 
-  Bois.  -  Prodoits  agri- 
coles. 

Honillffs.  -  Pierres  cassées.- 
Engrais.  -  Produits  agri- 
coles. 

Bouilles.-  Matériaux  de  eon- 
slrodion  et  d'empierre- 
ment.- Soi*.-  Fera.  -Sds. 
-Produits  sgrieoles. 

Houilles.    -   Matériaux    de 
oonstructioD.  —    Mélasses, 
et  produits  agricoles. 

HonUlc*.  -  Matériaux  de  coa- 
stmelinn.-  Betteraves.  - 
Engrais. 

Houilles.—  Mstériaux  de  con- 
struction et  d*empierra> 
ment.  -  Engrais.  -  Pro- 
duits sgrieoles. 

HoniUca.  -  Pierres  cassées.  - 
Prodnita  agricoles. 

Houille*.  -  Mstériaox  de 
construction.  -  Pierraa 
easaées.  -  Engrais.  —  Pro- 
dnits  agricoles. 

Houilles.   -  Produits  agri- 


Houilles.-  Matérisnxde  coa- 
stmction  et  d'empierré» 
ment.  -  Engrais.  -Fonte. 
-  Produits  agricoles. 

Houilles.—  Matériaux  de  coa- 
struelion.  —  Pbospbstes.- 
Bois . -Sels.— Pyrites  .—Pro* 
duit»  industriel*.  -  Pro- 
duits agricoles.  -  SaUaa 
pour  verrerie. 
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DÉSIGNATION 

9ZS  TOtIf 


DESIGNATION 


Di»  pnnTB. 


EMBARQUEMENTS 


PAItIB. 


lOOOM. 


vcn 
la 

MLOIQDK. 


tonne*. 


di 

le*  deux 
«en». 


toni 


DEBARQUEMENTS 


ven 
PAniA. 


lOUOCft. 


«ers 
U 

■KI.CIQOI. 


lonoM. 


NTS 

MOU- 



VEMENT 

Uaas 

le»  d«iix 

TOTAt. 

sent. 

tonsM. 

tonne». 

NATURE 
0BS  FRiaciPAUi*  maciAiiDiee» 


enilMr<|iiées. 


débarq 


L"    LIGNE    DE    MONS    X    LA    SEINE.    (Suite.) 


QuuJ 

latéral 

à  rOise. 


Quieriy  et  Appilly .  '. . 


Noyon 


Sempigny  et  Pont-FK- 
vèque 

Chiry  et  Ourscamps . . 
Ribécourt 

Thourotte 


Janville 


Compiègne  et  Veaette. 


Vcrberie. 


M oni 

SarroD 

Pont-Sainte-Maxence 


Vemeuil. 


Oise 

canalisée.    ^ 


Creil 


Montataire. 


Saînt-Maximiii. 


Saint-I^u-d'Essereat . 


Gouvienx  et  Précy . . . 
Persan  et  Beaumont. . 


j    Mérid  et  Méry 

Pontoise  et  Saint-Ouen< 
TAumône 


3,332 

10.805 

14.137 

11,431 

1.163 

4,796 

5,959 

7.503 

1.8M 

0,378 

K.244 

4,086 

344 

8.05G 

0,900 

8,826 

^,792 

4.020 

9.412 

5,407 

S6H 

4.512 

4.880 

8,557 

II 

950 

950 

7,267 

3,948 

8,105 

12,053 

21.324 

1,876 

14.504 

16,380 

9,888 

100 

4 

0,291 

0,391 

■ 

356 

0.059 

9,415 

285 

197 

41,217 

41,414 

14,246 

1.231 

20,874 

22.105 

816 

2,742 

2.578 

5,320 

27,781 

3,436 

10,681 

14,117 

0.602 

11.407 

1.024 

12,^31 

204 

10,605 

9,017 

19,712 

2,600 

18,003 

4.451 

23,144 

1.745 

147 

337 

484 

12,304 

12,134 

34,991 

47,125 

1,407 

277 

781 

1.058 

12,886 

5,244 

10,675 

30,812 

10.193 

17.696 

23.665 

1,642 

5,728 

13.072 

125 

8,051 

18.251 

3,093 

8.500 

17,012 

1,655 

10,212 

15.002 

200 

7,457 

8.407 

8,078 

32,102 

44.455 

8,046 

17,034 

94,314 

■ 

• 

0,301 

100 

985 

0.800 

1,066 

15,302 

56,726 

M 

816 

22.021 

4.785 

92.566 

37.886 

209 

9,891 

23,928 

• 

294 

12.725 

615 

3.305 

23,017 

585 

2.330 

25,174 

28 

12,422 

i  2,006 

1,943 

3.350 

50.475 

9,883 

22,769 

23,827 

Bois.  -  Suerps.  —  Mél«»»es  et 
produits  agricoles. 


Bois.  —  Prodaita  agricoles. 
Mélasses. 


Briquet.  -  Bois.  -  Prodaits 
agriroles. 


Bois.  -   Prodaits  agrieoles.  . 

Bois.  -  Sacre*.   -    Produits 
agricoles. 


Sablea.  -    Bots.   •  Produits 
agricoles. 


Produits  sgrieolw. 


Bois.  -  Vieox  fers  -  Prodaits 
agricoles.  —  Epiceries. 


SablM.  —    Bois.  —  Produits 
agricoles.  -  Mélasses. 


SaUes. 

Sables.  -  Produits  agrieoles. 

Sables  pour  verreries.—  Bois. 
—  Produits  agrieoles. 

Pierres  do  taille.   —   Sables 

Pour  verreries.  —  Bois.  — 
rodnits  sgrieoles. 

Houilles  -  Fers.  -  Prodaits 
industriel*.  —  Prodaits 
agricoles. 


Matériaux  de  construction.  • 
Fers  rt  scories.  -  Produit» 
sgriooles. 

Pierres  de  tsille  et  moellons. 

-  Prodoits  agricoles. 

Pierres  de  teille  et  moellons. 

-  Engrais.  -  Méis!>se»     et 
produits  sgrieoles. 

Briques.  -  Moellons  — 
Produits  agricoles. 

Blanc  minéral.  •  MalMsu 
de  ronstmctioo.  -  Bois.  - 
Produits  sgrieoles. 

Plâtres.  -  Produits  agricoles . 


Bois.  -  Prodaits  indastrieb. 
-  Prodaits  sgrieoles  it  al- 
cools. 


Houilles.»  Matériaux  de  con- 
struction et  d'empierre- 
■c«t.—  Produits  agricoles. 

Houilles.  Malérianx  d« 
ronstroetioa  et  d'empier- 
rement. -  Sels.  -  Produits 
■grieolee. 

Houilles.  -  Matériaux  de  coo- 
str action  -  Produit»  agri- 
colea. 

Houilles. 

Houille».  -  Matériaux  de  con- 
■traction.  -  Prodoits  agri- 
eoles. 

Houilles.  -  Traverses.  - 
Produits  agrieoles. 

Honilles. 

Houilles.  -  Pierres  cassées. 
—  Matériaux  de  ronstme- 
tion.  -  Bois.  -  Donrées 
alimentaires. 

Hoailles.  -  Matériaux  de  con- 
struction. -  Prodaits  agri- 
coles et  denrées 
taîres. 


Produits  sgrieoles. 

Houilles.-  Laitiers.  <->  Terre  i 
rsrresnx.  -Vins.-  Prodaits 
agricoles. 

Houilles.-  Produits  agricoles. 


Rouilles.  -  Matériaux  de 
construction.  —  Bois.  — 
Fers  et  aciers.  -  Prodoits 
agricoles  et  denrées  ali- 
mentaires. 

Houilles.-  Fonte  et  acier. 


Hoailles. 


Hoailles. 


Houilles.  —  Bois. 


Bonillm.  -  Matériaux  d'em- 
pierrement et  (le  construc- 
tion. 

Houilles.  —  Matériaux  d'em- 
pierremeot.  —  Engrais. 

Houille».  -  Pierres  cassées.  • 
Matériaux  de  construction. 

-  Engrsis.  -Bois.  -  Fers. 

-  Prodaits  indostrieln 
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MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION. 


DESIGNATION 

DBS   VOUS 

navigabUs. 


DESIGNATION 


DBS    PORTS. 


EMBARQUEMENTS. 


vers 

PARIS. 


toones. 


vsrt 
1s 

BBLOIQUB. 


loDoes. 


dan» 

1m  dtux 

tena. 


tonnss. 


DÉBARQUEMENTS 


vers 

PABIS. 


tonnss. 


vers 

U 

BBI.«IOVB. 


tonnss. 


NT8 

MOU- 

-i- 

VEMENT 

dsnii 

Iss  dsax 

TOTAL. 

sens. 

tonnss. 

tonnes. 

NATURE 

DBA   PânCIPALBS   MABCBAVOISBS 


embarquât. 


débsrqn^. 


3**    EMBRANCHEMENT    VERS    TOURNAI. 


Bas-Escaut. 


Vieux-Ck>iidé 


Fosse  -  Amaury ,    Her- 
gnies  et  Braille. . . 


43,060 


50,8V 


104,552 


40,320 


147,612 


07,170 


9,121 


7,366 


14,472 


14,617 


23  503 


21,083 


171.205 


119,150 


Hoaillrs.-Briqaea.-  Prodaits 
agricoles.  —  Saeret. 


Houilles.-  Briqnes.-  Engrais. 
-  Produits  sgricoles.  - 
Sacres  et  mâasset. 


Honilics.  —  Mst^rians  Je  con* 
strnction.  -  Bois.  >  Pro- 
daits sgricoUs. 

Honillss.  -  Mstérisnx  ds  ton- 
stmetion.—  Bois.-  Prodsits 
sgricoles. 


S"*  EMBRANCHEMENT  VERS  GHARLEROI. 


Sambre 
canalisée. 


l 


Canal 

de 

la  Sambre 

à  l'Oise. 


Jeumont 

Marpcnt 

Recquignies  et  Boussois 
Asseyent 

Maubeuge 

Louvroil  et  Douzies  . . 
Hautmont 

Berlaimontet  Aulnoye. 

Catillon 

Le  Gard  et  Etreux. . . 

Origny 

Vendeuil  et  Travecy. . 
La  Fère  et  Beautor . . 


La  Frette-Fargniers . . 


8.731 

1 

8.731 

15.115 

5,292 

20,407 

20,138 

• 

1,207 

1,267 

1.688 

7,207 

8,805 

10,162 

1,801 

3,518 

5,310 

0.260 

1,084 

11.244 

16,563 

3,400 

80 

3.540 

0,241 

368 

9,600 

13,140 

4,239 

86 

4,325 

313 

13,633 

13,946 

18,271 

3,282 

3,360 

6,678 

24,928 

2,367 

27,295 

33,073 

7,729 

4,891 

12,620 

14,660 

57,592 

72,252 

84,872 

■ 

1,316 

1,316 

13,683 

26,117 

38,800 

40,116 

II 

83 

83 

15,504 

1,266 

16,860 

16,943 

427 

106 

533 

12.461 

1,664 

14,125 

14.658 

8,266 

1.649 

8,915 

8.524 

21,237 

29,761 

38,676 

24,256 

1,065 

26,221 

295 

8,430 

8,725 

34,940 

14,461 

517 

14,078 

1,963 

4,191 

6,154 

21,13-2 

5.635 

307 

5.042 

274 

20,321 

20,505 

26,537 

Sables  de  nioolage.  -  Pierros 
et  graYiers.  *  Castines.  - 
Produits  agricoles. 

Mstérisnx  de  conatmction. 


Sables.  —  Produits  agricoles. 
Catlinet. 


Matériaux  de  constmctioo. - 
Fers  -  produits  agricole». 


Pierres.  -  Scories.  -  Fers. 


Matériaux  de  constructioD.  — 
Engrais.  -  Fsrs.  -  Scoriss. 
-  Pyrites. 


Produits  agricoles. 


Bois. 


Bois.  -  Produits  sgrieoles. . 


Engrais.  -  Bois.  -  Sucres. 
Produits  industriels. 


Mstérisnx  de  construction . - 
Marne.  -  Bois.  -  Mélssses.  - 
Sucres.  -  Produits  sgricoles. 

Matériaux  de  eonslmction.  - 
Bois.-  Prodoits  agricoles. 


Fuis  rides.  Potasse. -Alcools. 
Produits  sgricoles. 


Houilles.  -  Sables.  -  Plâtres. 


Houilles.  -  Sables  de  moa> 
Isge.  -  Plitrev. 

Houilles.  -  Sables. 

Houilles.  -  Matérisnx  ds 
coostraction  et  d'empier- 
rement. 

Bois.  —  Mstérisnx  de  con- 
tmctioo.  -Foutes,  scoriss, 
rieox  fers.  -  Produits  sgri- 
coles. 

Houilles.  Ssbles  deaoulsge.  • 
Bois.  -  Gsstiaes ,  fontes  si 
scories. 

Houilles.  —  Sables.  -  Bots.- 
Gsstines.  -  Fontes.  -  Fcr> 
railles,  scories  et  minerais. 
Sels.  —  Produits  sgri- 
coles. 

Matériaux  ds  coastmetion.  - 
Csstines.  -  Scories  et  mi- 
nerais. 


Houilles.  -  Mstérisuz  de  con- 
struction et  d'empierre- 
ment. -  Prodoits  sgricolet. 

Houilles ,  mstérisnx  de  con- 
struction et  d'empierro- 
ment. 

Houilles.  -  Mstérisnx  d'sm- 
pierrement.  -  Prodaits 
sgricoles. 

Houilles.  —  Matériaux  d'em- 
pierrement. -  Produits 
agricoles. 

Houilles.-  Mstérianx  de  oon* 
structioD  et  d*empierre- 
mept.  -  Produits  agri- 
coles. 

HoaiUrs.  -  Mstérianx  d* em- 
pierrement. —  Mélasses.  — 
î'roduits  agricolss. 
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Comparaison  DU  mouvement  des  ports  en  1898  et  en  1897.  —  Le  tableau  suivant  met  en 
regard  Je  mouvement  des  ports  les  plus  importants  durant  cbacime  des  deux  dernières  cam- 
pagnes : 


DESIGNATION  DES    PORTS 


Fresnes 

Fosse-Thiers 

Anzin  et  Bruai 

Valenciennes , 

Tritb -Saint-Léger 

Denain 

Lourches  et  Neaville.   .  . . 

Erre 

Cambrai 

Masniëres 

La  Grenouillère  et  Bantcui 

Vendhuile 

Bellenglise  et  Lehaucoart . . 

Lesdins  et  Omissy 

Saint-Quentin 

Rocoart  et  Oestre 

Serauconrt 

Jussy 

Quessy  et  Tergnier 

Chauny 

Quierzy-Appilly 

Compiègnc  et  Venette 

Verberie 

Pont-Sainte-Mazence 

Creil 

Mériel  et  Mëry 

Vieux-Condé 

Hergnies  et  Bruiile 

Louvroil  et  Douzies 

Hautmont 

Berlaimont  et  Aulnoye ... 

Origny 

Vendeail  et  Travecv 


MOUVEMENT 


TOTAL 


en  1898. 


tonnes. 

120,203 

73,266 

125.799 

184,883 

168.830 

753.401 

121.532 

31.474 

141.019 

49,434 

6G.423 

41.683 

50,112 

35.937 

188.492 

64,140 

74,983 

54.288 

30,188 

361,203 

30,812 

44.455 

34.314 

56.726 

37.886 

50.475 

171.205 

119,159 

33,973 

84.872 

40.116 

38.«76 

34.946 


en  1897. 


tonne*. 

1 14.852 

65.183 

119.188 

168.833 

206.575 

800.934 

114,958 

31,310 

134,749 

49,590 

67,195 

64,637 

54,240 

34,085 

176,198 

42.484 

80,371 

71,209 

32,996 

355.888 

26.927 

40.351 

32,127 

69,481 

41,873 

38,897 

157,856 

84,798 

33,829 

106,379 

53.884 

42.308 

31,746 


Dlt'FËUENCE 
B»  rtVBun 


(le  1898. 


loniirs. 

5.351 

8.083 

6.611 

24.050 

§ 

6.574 

164 

6,270 

§ 
§ 
a 
Ê 
1,852 
12.294 
21,656 

§ 
» 

5,315 
3.885 
4.104 
2.187 
a 
§ 
11.578 
13,349 
34,361 
144 
a 
t 

3,200 


de  1897. 


tonnes. 

a 

a 

ù 

« 

37,745 
47.533 

n 

B 

a 

156 

772 

22,954 

4,128 

a 

a 

a 

5.388 
16.921 
2.808 
a 
a 
a 
a 
12.755 
3,987 
a 
a 
a 
a 
21.507 
13.768 
3.632 
a 
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Forts  d'embarqukment  des  houilles  du  bassin  de  Valenciennks.  —  Les  Compagnies  houil- 
lères du  bassin  de  Valenciennes  qui  utilisent  la  ligne  navigable  pour  Texpédltion  de  leurs  pro- 
duits sont  au  nombre  de  trois,  savoir  : 

La  Compagnie  des  mines  d'Anzin,  qui  a  cxprdié  en  1898 719,922  tonnes  de  houille, 

La  Compagnie  de  Douchy,  qui  a  expédié  on  1898 86,658 

El  la  Compagnie  de  ThivenceSles  el  Fresnes-Midi,  qui  a  expédié  en  1898.        35,087 

Total 841,667 

Ports  de  la  Compagnie  des  mines  d'Anzin.  —  La  Compagnie  des  mines  d'Anzin  possède 
actuellement  22  fosses  en  exploitation.  Ces  fosses  sont  toutes  reliées  par  des  enthranchements 
au  chemin  de  fer  d^Âiizin  à  Péruwelz,  lequel  est  classé  comme  ligne  d*intérêt  général  et  con- 
cédé à  ladite  Compagnie. 

Ce  chemin  de  fer  est  raccordé  avec  les  ports  de  Vieux-Condé,  de  Thiers  et  de  Denain, 
qui  peuvent  dès  lors  recevoir  respectivement  les  houilles  extraites  de  l'une  quelconque  des 
22  fosses  exploitées. 

Le  port  de  la  Fosse-Amaury  est  établi  sur  la  rive  droite  du  Bas-Escaut  en  aval  de  l'écluse  d'Her- 
gnies;  il  offre  un  quai  de  i  70  mètres  de  longueur,  desservi  par  deux  estacades  avec  glissières. 

La  capacité  quotidienne  de  chargement  de  ce  port  est  de  2  bateaux;  il  a  expédié  91,4^7  t. 
de  houille  en  1898. 

Le  port  de  Vieux-Condé  est  situé  sur  la  rive  droite  du  Bas-Escaut,  près  de  la  fos^c  de  ce 
nom;  il  ofire  un  quai  de  3oo  mètres  de  longueur,  desservi  par  2  grues  à  vapeur  de  3  tonnes 
et  par  une  voie  d'embarquement  normale  à  la  rivière. 

La  capacité  quotidienne  de  chargement  de  ce  port  est  de  7  bateaux;  il  a  expédié  1 44, 088  t. 
de  houille  en  1898,  non  compris  3,524  tonnes  de  marchandises  diverses. 

Le  port  de  Thiers  forme  un  bassin  de  1 4o  mètres  de  long  sur  1 7  mètres  de  large,  ouvert  en 
amont  de  la  fosse  de  ce  nom,  à  100  mètres  de  la  rive  gauche  du  Moyen-Escaut,  avec  lequel 
il  communique  par  un  chenal  de  200  mètres  de  développement.  L'outillage  de  ce  bassin  se 
compose  d'un  mélangeur  mécanique,  d'un  basculeur  pour  wagons  de  10  tonnes  et  de  deux 
estacades  avec  glissières  et  balances  combinées  pour  la  gailleterie. 

Ce  port  peut  charger  8  bateaux  par  jour;  il  a  expédié  70,185  tonnes  de  houille  en  1898 
non  compris  93  tonnes  de  marchandises  diverses. 

Le  port  de  Denain  comprend  un  quai  de  1 10  mètics  de  longueur  situé  sur  la  rive  gauche  du 
Moyen-Escaut  au  droit  de  la  fosse  de  l'Enclos,  et  trois  gares  aboutissant  au  i)ras  usinier  de 
Denain,  lesquelles  mesurent  respectivement  210  mètres,  3 80  mètres  et  2  5o  mètres  de  long 
sur  22  mètres,  42  mètres  et  16  mètres  de  large. 

Le  quai  de  TEnclos  est  desservi  par  un  criblage  à  vapeur  et  des  glissières  qui  permettent  de 
charger  2  bateaux  par  jour. 

Le  bras  usinier  et  les  gares  correspondantes  possèdent  2,000  mèlres  de  quais  desservis 
par  trois  estacades  d'embarquement  avec  glissières,  5  grues  de  5  tonnes,  1  mélangeur  mé- 
canique et  1  basculeur  pour  wagons  de  10  tonnes.  Ces  engins,  actionnés  par  la  vapeur,  sont  à 
même  de  charger  25  bateaux  pai*  jour. 
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Les  trois  gares  peuvent  contenir  ensemble  i  oo  bateaux  chargés. 

Il  existe  en  outre  sur  la  rive  droite  du  bras  usinier  un  garage  spécial  pour  i  oo  bateaux  vides. 

Le  port  de  Dcnain  a  expédié  /|o3,o56  tonnes  de  houille  en  1898  ^^K 

Ports  de  la  Compagnie  de  Douchy.  —  La  Compagnie  des  mines  de  Douchy  exploite  actuel- 
lement 4  fosses  et  dispose  de  2  ports  d^embarquement  établis  sur  le  Moyen-Escaut,  à  Douchy 
et  à  Lourches. 

Le  port  de  Douchy  est  situé  sur  la  rive  droite,  près  de  la  fosse  de  ce  nom;  il  offre  un  quai  de 
5o  mètres  de  longueur,  mais  ne  possède  aucun  engin  d'embarquement.  On  n*y  a  chaîné  au- 
cun bateau  de  houille  en   1898. 

Le  port  de  Lourches  est  établi  sur  la  rive  gauche,  au  droit  de  la  fosse  de  la  Na ville;  il 
offre  un  quai  de  5oo  mètres  «le  développement,  desservi  par  1  criblage  et  par  2  grues  de  3  à 
5  tonnes;  ces  engins,  mus  par  la  vapeur,  peuvent  charger  5  bateaux  par  jour. 

Ce  port  est  relié  par  des  voies  ferrées  avec  les  4  losses  de  la  Compagnie,  ainsi  qu'avec  le 
réseau  du  chemin  de  fer  du  Nord. 

Il  a  expédié  86,658  tonnes  de  houille  en  1  898,  non  compris  4»973  tonnes  de  marchandises 
diverses. 

Ports  de  la  Compagnie  de  Thivencelles  et  Fresnes-Midi.  —  La  Compagnie  de  Tliivencelles 
et  Fresnes-Midi  exploite  2  fosses  desservies  par  une  voie  ferrée  qui  se  relie  à  Fresnes  aux  ré- 
seaux du  chemin  de  fer  du  Nord  et  de  la  Compagnie  des  mines  d'Ânzin. 

Celte  voie  ferrée  se  raccorde,  d'une  part,  avec  le  canal  de  Mons  à  Condé  au  port  de 
Thivencelles  et,  d'autre  part,  avec  le  Moyen-Escaut  au  port  de  Fresnes,  établi  sur  le  bras  mort 
d'Escaupont 

Ces  deux  ports  offrent  des  quais  de  60  à  70  mètres  de  longueur;  ils  sont  munis  l'un  et  l'autre 
d'estacades  avec  glissières  et  peuvent  charger  chacun  un  bateau  par  jour. 

Ils  ont  expédié  en  1  898,  savoir  : 

Le  port  de  Thivencelles,  21,919  tonnes  de  houille,  non  compris  467  tonnes  de  mar- 
chandises diverses,  et  le  port  de  Fresnes,  i3,i68  tonnes  de  houille, non  compris  4,734  tonnes 
de  marchandises  diverses. 

Porto  d'embarquement  et  de  débarquement  des  marchandises  diverses.  —  Les  autres  ports 
de  la  ligne  de  la  Belgique  vers  Paris  qui  méritent  une  mention  spéciale  sont  les  suivants  : 

Port  de  Condé.  —  Ce  port  est  situé  sur  le  canal  de  Mons  à  Condé;  il  offre  un  quai  d'une 
longueur  utile  de  3 00  mètres. 

Port  de  la  Bleuze-Borne.  —  Ce  port  est  établi  à  Ânzin,  sur  la  rive  gauche  du  Moyen- 
Escaut;  il  forme  une  gare  d'eau  ménagée  dans  un  ancien  lit  pour  le  service  des  hauts  four- 
neaux, forges  et  aciéries  d'Ânzin. 

Cette  gare  est  reliée  par  une  voie  ferrée  au  réseau  du  chemin  de  fer  du  Nord. 

Elle  est  desservie  par  2  grues  à  vapeur  de  3  tonnes  et  peut  contenir  à  la  fois  4  bateaux. 

^^^  11  a  élé  chargé  en  outre  10,674  tonnes  de  houille  d'Anzin  au   port  de  Valenciennes  et  672  tonnes  au 
port  d'Anzin. 


ta   , 
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Port  public  de  Valenciennes.  —  Le  port  public  est  situé  sur  la  rive  gauche  du  Moyen- 
Escaut,  en  aval  du  pont  Jacob;  il  offre  un  quai  de  32  0  mètres  de  longueur  avec  un  terre- 
plein  de  3  2  m.  5o  de  largeur  moyenne. 

Ce  port  est  raccordé  par  une  voie  ferrée  au  réseau  des  chemins  de  fer  économiques  du  Nord. 

Il  est  desservi  par  une  grue  fixe  de  3o  tonnes  et  par  une  grue  roulante  de  3  tonnes,  toutes 
deux  concédées  à  la  Chambre  de  conunerce  de  Valenciennes. 

Port  de  transbordement  de  Valenciennes.  —  Le  port  de  transbordement  est  établi  sur  la 
rive  droite  du  Moyen-Escaut,  en  amont  du  pont  Jacob,  le  long  de  la  gare  du  chemin  de  fer 
du  Nord;  il  présente  un  quai  de  32  0  mètres  de  développement,  desservi  par  une  grue  à  bras 
de  la  force  de  3  5  tonnes. 

Port  des  sieurs  Pavot  frères  à  Valenciennes.  —  Le  port  des  sieurs  Pavot  firères  est  situé 
sur  la  rive  droite  de  la  coupure  Notre-Dame.  D  o£Bre  un  quai  de  i  ao  mètres  de  longueur  et  est 
desservi  par  une  grue  à  bras  de  3,5oo  kilogrammes. 

Port  des  forges  et  aciéries  de  Trtth-Saint-Léger.  —  Port  établi  sur  la  rive  droite  du 
Moyen-Escaut,  en  amont  du  pont  du  chemin  de  fer  de  Valenciennes  au  Cateau;  il  présente 
un  quai  de  i5o  mètres  de  longueur  et  est  muni  de  deux  grues  à  vapeur  de  3,ooo  kilo- 
grammes chacune.  Ce  port  est  relié  par  une  voie  ferrée  au  réseau  du  chemin  de  fer  du  Nord. 

Port  des  forges  de  M.  César  Sirot,  à  TRrrn-SAiNT-LÉGER.  —  Port  situé  sur  la  rive  gauche 
de  TEscaut,  en  amont  du  pont  du  Loutre;  il  forme  une  gare  d'eau  pouvant  contenir  quatre 
bateaux  à  la  fois.  Cette  gare  est  reliée  par  une  voie  ferrée  au  réseau  du  chemin  de  fer  du 
Nord. 

Port  public  de  Denain.  —  Ce  port  est  établi  sur  la  rive  gauche  du  Moyeu-Escaut,  en  aval 
du  pont  de  cette  ville;  il  comprend  un  quai  de  i6o  mètres  de  longueur  et  un  vaste  terre-plein 
avec  chemin  de  ceinture,  mais  ne  possède  aucun  engin  pour  le  chargement  et  le  déchaîne- 
ment des  bateaux. 

Port  des  forges  de  Denain.  —  Port  situé  sur  la  rive  gauche  du  bras  usinier;  il  ofireunquai 
de  aa5  mètres  de  longueur  desservi  par  quatre  grues  à  vapeur,  de  5  tonnes. 

Ce  port  est  relié  par  une  voie  ferrée  aux  réseaux  du  chemin  de  fer  du  Nord  et  de  la  Com- 
pagnie des  mines  d'Anzin. 

m 

Port  de  la  socrerie  centrale  d'Escaudoeuvres.  —  Ce  port  forme  une  gare  d'eau  établie  à 
rintérieur  de  l'usine,  sur  la  rive  droite  du  Haut-Escaut,  en  amont  de  l'écluse  d'Erré;  il  offre  un 
({uai  de  I  2o  mètres  de  longueur  que  borde  une  voie  de  raccordement  avec  le  chemin  de  fer  de 
Busigny  à  Somain. 

Ce  quai  est  desservi  par  deux  grues  à  vapeur  de  i,5oo  kilogrammes  chacune. 

Port  de  Selles  k  Camrrai.  —  Port  situé  sur  la  rive  droite  du  Haut-Escaut,  en  amont  du 
pont  tournant  de  la  route  nationale  N^  17;  il  présente  un  quai  de  23o  mètres  de  longueur, 
avec  hangar,  pont  à  bascule  et  grue  à  bras  de  2  tonnes. 
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Port  de  la  Société  des  docks  et  entrepôts  de  Cambrai.  —  Ce  port  forme  une  gare  d'eau 
ouverte  sur  la  rive  gauche  du  Haut-Escaut  en  aval  de  Técluse  de  Cantimpré  ;  il  ofire  deux  quais 
de  120  mètres  de  longueur  chacun,  bordés  de  hangars  et  est  desservi  par  une  grue  fixe  de 
6  tonnes. 

Port  de  Cantimpré  à  Cambrai.  —  Ce  port  forme  un  bassin  entouré  de  quais  que  traverse  la 
route  nationale  N®  2  9  ;  il  possède  1  hangar,  1  pont  à  bascule  et  1  grue  à  bras  de  k  tonnes  et 
peut  recevoir  à  la  fois  6  bateaux  en  chargement  ou  en  déchargement. 

Port  de  la  sucrerie  de  Bantouzelles.  —  Ce  port  est  formé  par  une  gare  d'eau  ouverte  sur 
la  rive  gauche  du  canal  de  Saint-Quentin  en  amont  du  pont  de  la  Grenouillère;  il  peut  rece- 
voir trois  bateaux  à  la  fois  et  est  desservi  par  deux  grues  à  vapeur  de  i,5oo  kilogrammes 
chacune. 

Port  Gayant  à  Saint-Quentin.  —  Ce  port  est  établi  sur  la  rive  droite  du  canal,  en  aval 
de  recluse  de  Sainl-Quentin ;  il  comprend  un  bassin  de  5o  mètres  de  largeur  sur  5^0  mètres 
de  longueur,  bordé  sur  tout  son  développement  d'un  quai  et  d'un  terre-plein  de  2  o  mètres , 
ainsi  qu'un  lieu  de  dépôt  de  200  mètres  de  longueur  sur  60  mètre»  de  largeur.  Ce  port  est 
desservi  par  deux  grues  à  bras,  l'une  de  8  tonnes,  l'autre  de  1,600  kilogrammes. 

Port  de  transbordement  de  Saint-Quentin.  —  Port  situé  sur  la  rive  gauche  du  canal,  en 
face  du  port  Gayant;  il  offre  un  quai  en  charpente  de  1 00  mètres  de  longueur,  relié  par  une 
voie  ferrée  à  la  gare  du  chemin  de  fer  du  Nord  et  desservi  par  une  grue  à  bras  de  la  force  de 
1,600  kilogrammes. 

Port  de  la  distillerie  de  Rocourt.  —  Ce  port  est  établi  sur  la  rive  droite  du  canal,  en 
face  de  cette  usine;  il  possède  un  quai  de  260  mètres  de  longueur,  ainsi  que  deux  grues  à 
bi*as  de  1  tonne  1/2  et  deux  grues  à  vapeiu*  de  2  tonnes. 

Port  des  entrepôts  de  Tergnier.  —  Ce  port  est  situé  sur  la  rive  droite  du  canal ,  ilprésente 
un  quai  de  92  mètres  de  longueur  avec  grue  roulante  électrique  et  se  trouve  relié  par  une 
voie  ferrée  à  la  gare  du  chemin  de  fer  du  Nord. 

Ports  publics  de  Chauny.  —  La  ville  de  Chaimy  est  desservie  par  trois  ports  publics  : 

Le  premier,  établi  sur  la  rive  droite  du  bief  usinier  de  l'Oise,  offre  une  longueur  de 
200  mètres; 

Le  second,  situé  sur  la  rive  gauche  du  canal  latéral  à  l'Oise,  offre  une  longueur  de 
480  mètres; 

Le  troisième,  ménagé  sur  la  rive  droite  dudit  canal,  offre  une  longueur  de  2  4o  mètres. 

Ces  ports  ne  sont  pas  munis  de  quais  verticaux;  la  berge  en  est  simplement  revêtue  sur 
une  partie  de  sa  hauteur  par  un  perré  à  pierres  sèches. 

Us  sont  bordés  de  larges  terre-pleins  et  constituent  de  vastes  gares  où  les  bateaux  peuvent 
stationner  en  grand  nombre. 

Le  port  de  l'Oise,  spécialement  affecté  au  service  des  bois,  est  seul  muni  d'engins  pour  le 
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chai^ement  des  maix^handises,  savoir  :  deux  grues  roulantes  et  une  grue  à  vapeur  de  la  force  de 
3  tonnes.  Ce  port  est  directement  desservi  par  le  chemin  de  fer  de  Chaimy  à  Saint-Gobain. 

Port  des  usines  de  Chadny.  — La  Société  de  Saint-Gobain ,  propriétaire  des  fabriques  de 
glaces  et  de  produits  chimiques  de  Chauny,  possède  dans  cette  ville,  sur  les  deux  rives  du 
bras  usinier  de  TOise,  un  port  important  avec  estacades  ou  quais  en  charpente  sur  un  déve- 
loppement de  63o  mètres. 

Ce  port  est  bordé  de  hangars  sur  une  grande  étendue  et  desservi  par  un  réseau  de  voies 
terrées  qui  se  relient  au  chemin  de  fer  de  Chauny  à  Saint-Gobain.  Les  marchandises  y  sont 
chargées,  déchargées  et  transbordées  au  moyen  de  quatre  grues  à  vapeur  de  3  tonnes  et  de 
trois  grues  à  bras  de  la  force  de  6oo  kilogrammes. 

Port  de  Compiégne.  —  Ce  port  est  situé  sur  la  rive  gauche  de  TOise,  le  long  de  la  route 
nationale  n**  3 1 . 

Il  se  compose  de  deux  parties  :  le  porl  à  charbons  avec  quai  de  2  1 5  mètres  de  longueur  et 

terre-plein  de  i8  mètres  de  largeur,  et  le  port  à  vins,  avec  quai  de  i^o  mètres  de  longueur 

et  terre-plein  de  20  mètres  de  largeur  moyenne. 

Ce  dernier  port  est  desservi  par  une  grue  à  bras  de  A  tonnes. 

Types  principaux  des  bateaux.  —  Bateaux  ordinaires.  —  Le  recensement  de  la  batellerie 
opéré  en  1896  a  fourni  les  résultats  suivants  en  ce  qui  concerne  la  ligne  navigable  de  la  Bel- 
gique vers  Paris  : 

Nombre  de  bateaux  ordinaires  de  38  m.  5o  de  longueur  et  au-dessus l,i33 

Nombre  de  bateaux  ordinaires  de  moins  de  38  m.  5o  de  longueur i,o63 

Total ^A9^ 

Les  bateaux  qui  circulent  sur  cette  ligne  se  classent,  suivant  leurs  formes,  en  huit  caté- 
gories, savoir  : 

i'* catégorie.  Péniches,  bélandres,  chalands  de  canal: 

2*  Ardennais,  meusiens,  mignoles; 

3*  Bateaux  prussiens  ou  de  la  Sarre; 

4'  — Bateaux  picards; 

5*  Chalands  de  rivière; 

f>*  Flûtes,  guinois,  bateaux  d*Arras; 

y''  Bateaux  hollandais; 

8«  Petits  bateaux,  pontons^  maigotatâ. 

La  proportion  des  bateaux  de  la  i"*  catégorie  varie  en  général  de  80  à  90  p.  100. 

Ces  bateaux  sont  pontés,  à  fond  plat,  de  forme  rectangulaire;  les  extrémités  en  sont  légère- 
ment arrondies  pour  ia  péniche,  prismatiques  pour  la  bélandre  et  quelque  peu  bombées  pour 
le  chaland  de  canal. 

Leur  largeur  est  uniformément  de  5  mètres;  leur  longueur  varie  de  34  m.  5o  à  39  mètres 
et  leur  hauteur  au  milieu  des  flancs  de  2  m.  10  à  j  m.  4o;  ils  calent  à  vide  de  20  à  3o  centi* 
mètres  d  eau,  suivant  leur  âge  et  leur  mode  de  construction. 
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Les  péniches  de  34  m*  oo  de  longueur  portent  260  à  270  tonnes  de  marchandises  à 
renfoncement  ric  1  m.  80;  le  chargement  des  péniches  de  38  m.  5o  de  longueur  et  au-dessus 
varie,  pour  ie  même  enfoncement,  de  996  k  3o5  tonnes. 

Les  bateaux  des  autres  catégories  n'ont  quun  tonnage  beaucoup  plus  faible,  à  Texception 
des  l).ateaux  picards  et  des  chalands  de  rivière. 

Les  bateaux  picards  ont,  en  général,  36  m.  5o  de  longueur,  mais  leur  largeur  varie  de 
6  m.  30  à  6  m.  4o. 

Ces  bateaux  ne  circulent  qu'entre  Chauny  et  la  Seine;  ils  portent  de  35o  à  SyÔ  tonnes,  à 
Tenfoncemenl  de  1  m.  80. 

Les  chalands  de  rivière  offrent  une  longueur  de  39  mètres  à  43  mètres  et  une  largeur 
de  7  m.  5o  à  7  m.  80;  ils  ne  fréquentent  que  la  rivière  d'Oise,  et  leur  chargement  varie, 
pour  le  même  enfoncement,  de  45o  à  000  tonnes. 

Le  tableau  ci*après  fait  connaître  le  rapport  de  la  capacité  de  chargement  des  péniches  au 
volume  du  parallélépipède  rectangle  circonscrit,  pour  un  tirant  d'eau  à  vide  de  2Ô  centi- 
mètres : 


DESIGNATION. 


Péiiiclies  cJe  34"'  ^o  de  lon<'ueur  et  de  a™  lo  de  hauteur. 


(le  34"'  5o 


•  fie  i"  20. 


rie  38"  5o 


de38"5o 


de  2"'  20. 


de  a"  3o. 


VOLUME 
rABAixâiinrÉH 

cirroo«crit. 


302 
380 
424 
443 


CAPACITE 

CHAnr.SMBHT    A    L'IN POXCBMBNT 


maxiiuum. 


302 
319 
356 
376 


de  i"  80. 


267 
267 
298 
298 


RAPPORT 

DK   LA   CAPACITé    Dl   CflABOBHtlT 

au 

parallélépipède   circonscrit 

pour  renfoDceinenl 


maximum. 


0.83 
0.84 
0.84 
0.85 


de  i"*  80. 


0.74 
0.70 
0.70 
0.67 


Bateaux  k  vapeur.  —  Le  nombre  des  bateaux  à  vapeur  en  marche  sur  la  ligne  de  la  Belgique 
vers  Paris  est  ordinairement  de  i  5  à  20. 

Ces  bateaux  sont  presque  tous  à  hélice;  ils  mesurent  communément  34  à  35  mètres  de  lon- 
gueur sur  5  mètres  de  largeur  et  2  m.  10  à  2  m.  3o  de  hauteur  au  maîlre-bau.  La  force  de 
leurs  machines  varie  de  5o  à  60  chevaux  et  leur  cbargemcnt  utile  de  160  à  220  tonnes  à 
renfoncement  de  1  m.  80. 

Le  rapport  de  la  capacité  ^e  chargement  au  volume  du  parallélépipède  rectan^e  circonscrit 
est  en  nombres  ronds  de  5o  à  60  centièmes. 


Utilisation  des  véhicules.  —  Chargement  moyen  des  bateaux.  —  Le  tableau  ci-après  donne 
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le  nombre  et  le  tonnage  moyen  des  bateaux  qui  ont  circulé   en  1898  entre  la  frontière  belge 
et  la  Seine,  déduction  faite  des  bateaux  vides  : 


D^.SIGNATIOiN  DES  VOIES  NAVIGABLES. 


NOMBRE 

»!  lATBAUX  ClAKOis 


vers  Paris. 


U  Belgique. 


dans 
les  denx  sens. 


CHARGEMENT  MOYEN 

DtS   BATEAUX 


vers  Psris. 


tooae*. 


vers 


le  Belgique. 


tonnes. 


dene 
les  deax  sens. 


tonnes. 


l""    LIGNE    DE    MONS    X    LA    SEINE. 


Canal  de  Mons  à  Condé . 

Moyen-Escaut 

Haut-Escaut. 

Canal  de  Saint-Quentin. 
Canal  latéral  à  l^Oise. . . 
Oise  canalisée 


2.263 
5.087 
I3.87Ô 
16.522 
13.078 
10.814 


226 
3.671 
4.920 
6.934 
5.539 
3.026 


2.489 
8,758 
18.796 
23.456 
19.217 
13.840 


250 
253 
272 
272 
276 
273 


203 
220 
221 
231 
238 
228 


246 
239 
259 
260 
265 
263 


2''  EMBRANCHEMENT  VERS  TOURNAI. 


Bas-Escaut. 


1.864 


2.005 


3.869 


242 


238 


240 


S""  EMBRANCHEMENT  VERS  CHARLEROl. 


Sambre  canalisée. 

Canal  de  la  Sambre  à  l'Oise  et  branche  de 
laFère 


2.610 
2.512 


803 
940 


3.413 
3.452 


271 
270 


239 
249 


264 
265 


Le  chargement  moyen  a  dès  lors  varié  sur  les  différentes  sections,  savoir  : 

(a)  Sur  la  ligne  principale  : 

Dans  la  direction  de  la  Belgique  sur  Paris,  de  25o  à  276  tonnes; 
Dans  celle  de  Paris  vers  la  Belgique,  de  2 o3  à  2  38  tonnes. 

(6)   Sur  le  Bas-Escaut,  de238à242  tonnes; 

(c)  Sur  la  Sambre  el  le  canal  de  la  Sambre  à  TOise  : 

Dans  la  direction  de  la  Belgique  vers  Paris,  de  270  4271  tonnes; 
Dans  celle  de  Paris  vers  la  Belgique,  de  2  3g  à  249  tonnes. 

La  moyenne  la  plus  forte  correspond  pai'  suite  à  la  direction  de  la  Belgique  vers  Paris. 
Les  bateaux  qui  suivent  cette  direction  sont  presque  tous  chargés,  excepté  sur  le  Bas- 
Escaut. 

Proportion  des  bateaux  vides.  —  Le  rapport  du  nombre  des  bateaux  vides  au  nombre  total 
des  bateaux  dont  il  sVgit  na  pas  dépassé,  en  effet  : 

1  p.  100  sur  le  Haut-Escaut,  le  versant  nord  et  le  bief  de  partage  du  canal  de  Saint-Quentin, 
la  Sambre,  le  versant  nord  et  le  bief  de  partage  du  canal  de  la  Sambre  à  l'Oise. 

2  à  7  p.  100  sur  le  canal  de  Mohs  à  Condé,  le  versant  sqd  du  canal  de  Saint>Quentin  ;  le 
canal  latéral  à  l'Oise  et  le  versant  sud  du  canal  de  la  Sambre  à  l'Oise,  et  1  9  p.  0/0  sur  le 
Moyen-Escaut  et  l'Oise. 

Les  bateaux  vides  sont,  au  contraire,  fort  nombreux  dans  la  direction  de  Paris  vers  la  Belgique. 
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La  proportion  de  ces  bateaux  s'est  généralement  maintenue  durant  l'année  1898  entre  44  et 
83  p.  100  sur  la  ligne  de  Mons  à  la  Seine;  elle  s'est  abaissée  à  4o  p.  100  sur  le  Bas-Escaut, 
et  a  atteint  89  p.  1 00  sur  la  Sambre. 

Degré  d'utilisation.  —  Abstraction  faite  du  Moyen  et  du  Bas-Escaut,  le  rapport  du  tonnage 
des  marchandises  transportées  au  tonnage  de  jauge,  à  renfoncement  de  1  m.  80,  des  bateaux 
qui  ont  circulé  sur  les  autres  sections,  s'est  élevé,  en  nombre  rond,  à  0.90  pour  la  direction 
de  la  Belgique  vers  Paris,  mais  n'a  guère  dépassé  0.26  pour  celle  de  Paris  vers  la  Belgique. 

Mode  de  traction.  —  Les  bateaux  sont  généralement  halés  par  des  chevaux,  entre  la 
frontière  belge  et  Chauny,  sauf  à  la  traversée  du  bief  de  partage  du  canal  de  Sainl-Quentin, 
où  ils  sont  remorqués  en  convois  par  des  loueurs  sur  chaîne  noyée. 

Le  halage  par  chevaux  et  la  traction  à  vapeur  fonctionnent  concurrenunent  sur  la  rivière 
d'Oise  canalisée; 

Halage  organisé  entre  Condé  et  Chadny.  —  L'Administration  a  organisé,  entre  Condé  et 
Chauny,  sauf  sur  le  bief  de  partage  du  canal  de  Saint-Quentin  un  service  de  halage  par  che- 
vaux obligatoire  pour  les  bateaux  chargés  tant  à  la  remonte  qu^à  la  descente  «  à  Texception  des 
bateaux  mus  ou  remorqués  par  la  vapeur,  et  facultatif  pour  les  bateaux  vides. 

La  voie  navigable  est  divisée,  pour  ce  service,  en  lots  de  13  a  18  kilomètres  de  longueur. 

L^exploitatioD  de  chacun  de  ces  lots  est  concédée  pour  six  ans  à  un  entrepreneur  par  voie 
d'adjudication  publique,  aux  conditions  d'un  cahier  des  charges  approuvé  par  décret  du 
i9JuiD  1876. 

L^ Administration  conserve  le  droit  de  concéder  tout  autre  mode  de  halage  qui  n'admettrait 
pas  les  chevaux  comme  moyen  de  traction;  mais  aucun  essai  de  cette  nature  n'a  été  tenté  jus- 
qu'à ce  jour. 

D'autre  part,  les  mariniers  n'usent  qu exceptionnellement  et  pour  de  faibles  parcours  de 
la  faculté  que  leur  accorde  le  règlement  de  police  de  faire  haler  leurs  bateaux  vides  par  les 
hommes  de  l'équipage. 

Les  entrepreneurs  du  halage  par  chevaux  jouissent,  dès  lors,  en  fait,  du  monopole  absolu 
de  la  traction  des  bateaux,  à  l'exception  de  ceux  à  vapeur. 

Ces  entrepreneurs  sont  tenus  de  haler  les  bateaux  sans  aucun  retard  avec  une  vitesse  de 
2  kilomètres  à  l'heure. 

Ils  sont  également  tenus  d'y  atteler,  à  l'entrée  et  à  la  sortie  des  écluses,  des  chevaux  de 
renfort  en  nombre  suffisant  pour  accélérer  autant  que  possible  cette  double  opération. 

Les  taxes  de  halage  sont  réglées  par  tonne  et  par  kilomètre  d'après  les  prix  du  tarif  déter- 
miné par  l'adjudication. 

Les  bateaux  vides  payent  à  raison  de  leur  jauge  possible  à  l'enfoncement  de  1  m.  80. 

Les  bateaux  chargés  payent,  en  outre,  une  surtaxe  proportionnelle  à  leur  chargement 
eflFeclif. 
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Les  taxes  de  halage  perçues  en  1 898  sont  les  suivantes  : 


• 

DKSHiNATION    DES   RELAIS. 

TAXES    DE    HALAGE                                                               | 

A    LA    RRHOHTB 

par  kilouiàlra  vi  par  toaac 

ï    LA    DK8CSXTB 

par  kiloiLClm  «t  par  Iosbc 

«le 
jauge  possible. 

Ua 

charKaïaaot 

effectif. 

TOTAL 

applicable 

aux 

iialcaex 

a 

pleiae  charge. 

de 
jauge  potaibU. 

de 

rhargainont 

effectif. 

TOTAL 

applicablr 

aux 

bateau  i 

a 

pleine  ebarge. 

Moyen  Escaut,  de  Coiidéà  Ktrun  (36  kilom. 
rénarlis  en  trois  lotsl 

0^00187 
0  00109 
0  00100 

0' 00311 
0  00182 
0  00180 

0' 00498 
0  00291 
0  00280 

0' 00124 
0  00073 
0  00100 

0' 00187 
0  00109 
0  00158 

0' 00311 
0  00182 
0  00268 

1 

Haut-Escant ,  d'Étran  à  Cambrai  (  1 3  kilom. 
cil  lin  seul  lot] 

Canal    de    Saint -Quentin,  de  Cambrai  à 
Cliauny  (74  kilom.  en  cinq  lots) 

Ces  taxes  appliquées  à  un  bateau  rie  270  tonnes  de  jauge  donnent  pour  le  prix  de  halage 
par  kilomètre  les  chiffres  ci-après  : 


DESIGNATION. 


Moyeii-Escaut 

Haut-E.scaut 

Canal  de  Saint-Quentin,  de  Canihrni  à  Cliaiuiy 


REMONTE 


TIDK. 


0'5:24 


0  305 


0  280 


CHAftOK 

complète. 


r394 
0  815 
0.784 


DESCENTE 


a 

TIDI. 


0*347 
0  204 


0  280 


a 

CRAMOB 

complile. 


0'871 


0  510 


0  750 


Les  taxes  ci-dessus  concernent  le  service  de  jour;  elles  sont  augmentées  d'un  tiers  pour  le 
service  de  nuit  lorsqu'il  n  a  pas  été  imposé  aux  mariniers  en  vertu  du  rè^ement  de  police. 

Les  relais  organisés  d'après  les  bases  qui  précèdent  ont  desservi  en  1 898,  dans  des  conditions 
satisfaisantes  h  tous  égards,  un  traRc  moyeu  de  1,16^,171  tonnes  entre  Condé  et  Etrun, 
de  4i74iiioi  tonnes  entre  Etrun  et  Cambrai,  et  de  49098,835  tonnes  entre  Cambrai  et 
Chauny. 

TouAGE  DU  BIEF  DE  PARTAGE  DU  CANAL  DE  Saint-Quentin.  —  Le  bief  de  partage  du  canal 
de  Saint-Quentin  offre,  sur  un  parcours  de  20  kilomètres,  deux  souterrains,  dont  Tim  de 
5,670  mètres  et  Tautre  de  1,098  mètres,  de  part  et  d'autre  desquels  s'échelonne  une 
série  de  passages  étroits  séparés  par  des  tronçons  à  double  voie  dont  les  longueurs  cumulées 
forment  environ  les  deux  tiers  du  développement  des  sections  à  ciel  ouvert. 

Les  deux  souterrains  offrent  un  chenal  de  6  m.  20  à  6  m.  60  de  largeur  et  un  marchepied 
de  I  m.  40. 
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Les  sections  à  ciei  ouvert  mesurent  au  plafond  une  largeur  normale  de  6  mètres  dans  les 
tranchées  et  de  i  o  mètres  en  plaine. 

Elles  présentent  aux  extrémités  ainsi  qu  au  milieu  du  bief  des  gares  d'une  étendue  de 
1,100  à  i,5oo  mètres. 

Le  tirant  d*eau  normal  est  partout  de  2  m.  60. 

Le  tracé  du  canal  est  assez  sinueux;  les  rayons  des  courbes  varient  en  général  de  200  à 
3oo  mètres  et  descendent  sur  quelques  points  à  176  mètres. 

Le  service  de  touage  organisé  dans  ce  bief  est  exploité  en  régie  par  TÊtat,  à  Taide  de  trois 
toueurs,  dont  un  de  rechange.  Ces  toueurs,  avec  tambours  à  gorges,  développent  chacun  une 
force  d'environ  3o  chevaux. 

Le  diamètre  de  la  chaîne  varie  de  20  à  28  millimètres,  et  son  poiris  de  8  à  18  kilogrammes 
par  mètre  courant. 

Le  bief  est  divisé  en  deux  relais  de   10  kilomètres  desservis  chacun  par  un  toueur. 

Les  bateaux  se  forment  en  convois  dans  les  gares  extrêmes  et  se  croisent  dans  la  gare  centrale. 

Les  convois  parcourent  normalement  les  deux  relais  en  douze  heures,  ce  qui  permet  de 
faire  passer  deux  trains  par  jour  dans  chaque  sens. 

Ils  comprennent  ordinairement  de  i5  à  25  bateaux  et  offrent  une  longueur  de  800  à 
i,3oo  mètres;  leur  tonnage  varie  de  3, 800  à  6,800  tonnes  dans  la  direction  de  Paris  et  de 
1,200  à  2,000  tonnes  dans  la  direction  de  la  Belgique. 

Les  convois  franchissent  sans  difficulté  les  courbes  les  plus  raides,  grAce  à  des  estacades 
disposées  du  côté  de  la  rive  convexe  et  qui  offrent  au  niveau  de  Teau  une  glissoire  à  Taploml) 
du  pied  du  talus. 

La  vitesse  de  marche  des  trains  par  seconde  est  la  suivante  : 


Dans  le  grand  •outeirain. 
Dans  le  petit  souterrain  .  , 
Dans  les  tranchées 


VEHS 


rARiH. 


0-35 
0"40 
0"'50 


LA    UILCIQDE. 


0-5) 
0"55 
0"G0 


Les  frais  de  pretnier  établissement  du  service  et  de  ses  dépendances  se  sont  élevés  à  la 
somme  de  5/^5, 000  francs;  ils  sont  aujourd'hui  entièrement  amortis. 

Les  frais  d'exploitation  du  service  s'élèvent  normalement  à  76,000  francs  par  an,  y  compris 
l'entretien  et  les  grosses  réparations  du  matériel. 

Les  bateaux  chargés  payent  un  droit  d'attache  de  o  fr.  002  par  tonne  kilométrique  depuis 
le  i*'  août  1892;  ce  droit  était  précédemment  de  o  fr.  0026.  Les  bateaux  vides  sont  re- 
morqués gratis. 

Le  trafic  desservi  en  1898  comprend  8,276  bateaux  vides  et  17,696  bateaux  chargés  de 
4,620,782  tonnes  de  marchandises. 

La  traction  est  revenue  à  o  fr.  00082  par  tonne  kilométrique. 
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Les  receltes  se  sont  élevées  en  nombre  rond  à  182,000  francs,  déduction  faite  des  frais  de 
perception;  elles  ont  par  suite  dépassé  le  montant  des  dépenses  d'environ  107,000  francs. 


Relais  de  l'Oise  et  du  canal  lati^ral.  —  Les  sieurs  Pavot  frères  ont  établi  depuis  1875  des 
relais  pour  le  halage  par  chevaux  sur  fOise  canalisée  et  le  canal  latéral  à  cette  rivière  entre 
Chauny  et  Conflans-Sainte-Honorine. 

Ces  relais,  au  nombre  de  i3,  sont  situés  à  proximité  des  écluses  ainsi  quaux  points 
extrêmes  du  parcours. 

Les  sieurs  Pavot  se  sont  assuré  une  clientèle  régulière,  malgré  la  concurrence  des  haleurs 
aux  longs  jours,  à  Taide  de  contrats  par  lesquels  les  bateliers  s'engagent  à  se  servir  exclusive- 
ment de  leurs  chevaux  moyennant  un  tarif  déterminé. 

Ces  contrats  ont  une  durée  normale  de  trois  à  cinq  ans;  ils  n'imposent  aux  relayeurs  aucun 
délai  pour  le  trajet  non  plus  que  pour  la  fourniture  des  chevaux. 

Les  prix  stipulés  en  1898  ont  été  en  général  par  courbe  et  par  kilomètre: 

Sur  la  rivière  :  à  la  descente,  de  65  centimes;  à  la  remonte,  de  70  centimes; 

Sur  le  canal:  à  la  descente,  de  75  centimes;  à  la  remonte  de  80  à  90  centimes  selon  ren- 
foncement des  bateaux. 

Les  bateaux  chargés  ne  prennent  qu'une  courbe  sur  le  canal  tant  à  la  remonte  qu'à  la  des- 
cente. 

Ils  descendent  également  TOise  avec  une  seule  courbe,  mais  prennent  habituellement  deux, 
trois  ou  quatre  courbes  à  la  remonte,  suivant  la  hauteur  des  eaux. 

Les  bateaux  vides  remontent  avec  une  courbe  pour  deux  péniches  accouplées,  sauf  durant 
les  hautes  eaux  où  deux  courbes  leur  sont  nécessaires. 

Un  second  semce  de  halage  par  relais  a  été  établi  en  1 896  sur  le  canal  latéral  à  l'Oise. 

Ces  relais  organisés  par  la  Société  de  Touage  et  Remorquage  de  VOise  fonctionnent  dans  des 
conditions  analogues  à  ceux  des  sieurs  Pavot. 

Lesdits  relais  ont  desservi  approximativement  en  1898  les  trois  quarts  du  trafic  du  canal  la- 
téral à  rOise  et  les  deux  cinquièmes  de  celui  de  l'Oise  canalisée. 


Services  de  remorquage  de  l'Oise.  —  La  Société  F.  Williams  et  O^  a  établi  en  1882  un 
service  de  remorquage  à  vapeur  sur  la  rivière  d'Oise  entre  Janville  et  Conflans-Sainte-Honorine. 

Ce  service  s'est  développé  progressivement  à  mesure  de  l'exécution  des  travaux  d'améliora- 
tion de  l'Oise  et  occupe  actuellement  une  vingtaine  de  remorqueurs  sur  cette  rivière.  Il  est  au- 
jourd'hui exploité  par  la  Société  anonyme  de  Touage  et  Remorquage  de  l'Oise. 

Trois  autres  services  de  traction  à  vapeur  fonctionnent  plus  ou  moins  régulièrement  entre 
Janville  et  Conflans-Sainte-Honorine  ;  ils  disposent  ensemble  d'une  dizaine  de  remorqueurs. 

Ces  quatre  services  se  sont  partagé  en  1898  la  moitié  environ  du  tralic  de  l'Oise. 
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Relais  de  la  Sambre  canalisée.  —  La  société  concessionnaire  du  canal  de  la  Sambre  à 
rOise  a  établi  sur  la  Sambre  canalisée,  entre  la  frontière  belge  et  Landrecies,  un  service 
dehalage  par  chevaux  avec  relais,  qui  fonctionne  depuis  le  i5  mars  i8go  sur  un  parcours  de 
54  kilomètres. 

Les  relais  sont  au  nombre  de  i  2;  leur  longueur  moyenne  est,  par  suite,  de  4  kilomètres 
5oo  mètres. 

Les  bateaux  chargés  n exigent  quune  seule  courbe  à  la  remonte  en  eaux  moyennes;  ils 
prennent  2 ,  3  et  parfois  4  courbes  en  temps  de  crue. 

Les  taxes  perçues  par  voie  d^abonnement  sont  réglées  comme  il  suit  : 


A  la  remonte. . 


A  la  descente.. 


pour  un  bateau  chargé,  o  fr.  006 5  par  tonne  kilométrique; 
pour  un  bateau  vide,  o  fr.  20  par  kilomètre; 

pour  un  bateau  chargé,  o  fr.  oo38  par  tonne  kilométrique; 
pour  un  bateau  vide ,  o  f r.  j  o  par  kilomètre. 


Ce  tarif  s'applique  également  aux  mariniers  non  abonnés;  mais  ces  derniers  payent  en  plus 
les  courbes  de  renfort  à  la  remonte  à  raison  de  1  franc  par  courbe  et  par  kilomètre. 

Les  relais  de  la  Sambre  ont  desservi  en   1898  un  trafic  moyen  de  2,3oo  bateaux  vides  et 
3,4 1 3  bateaux  chargés  de  769,000  tonnes  de  marchandises. 


Relais  du  canal  de  la  Sambre  à  l'Oise.  —  La  Société  concessionnaire  du  canal  de  la  Sambre 
à  rOise  exploite  également  un  service  de  halage  avec  relais  sur  ce  canal,  entre  Landrecies  et  la 
Fère,  sur  un  parcours  de  67  kilomètres. 

Le  halage  est  confié  à  des  tâcherons,  de  Landrecies  à  Longchamps,  sur  33  kilomètres;  il 
est  effectué  en  régie  par  la  Société,  de  Longchamps  à  la  Fère,  sur  34  kilomètres. 

Les  bateaux  sont  balés  gratuitement  moyennant  le  péage  que  la  Société  perçoit  en  vertu  de 
Fordonnance  de  concession. 

Les  dépenses  qui  lui  incombent  de  ce  chef  se  répartissent  en  nombre  rond  comme  il  suit  : 


FVais  de  traction  d*un  bateau  vide  par  kilomètre 

chargé  par  tonne  kilométrique. 


RELAIS 

LA   tIcIB. 

RELAIS 

MOYENNES 

0'330 
0  0044 

0'270 
0  0036 

0'300 

0  0040 

Ces  chiffres  s^appliquent  à  un  trafic  moyen  de  1 ,45o  bateaux  vides  et  3,452  bateaux  chargés 
de  773,76:1  tonnes  de  marchandises. 


DuR^E  DES  PRINCIPAUX  TRAJETS.  —  Vitessc  de  marche  des  bateaux  en  plein  bief.  —  La  vitesse  des 
bateaux  en  plein  bief,  par  heure  de  marche  effective,  varie  en  nombre  rond  ainsi  quMl  suit: 

Tonnage.  —  1"  Volumb. 


90 
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Sur  TEscaut  à  la  descente 

Sur  TEscaut  è  la  remonte 

Sur  le  canal  de  Saint-Quentin  à  la  descente 
Stir  le  canal  de  Saint-Quentin  à  la  remonte. 
Sur  le  canal  latéral  à  TOise  à  la  descente . .  . 
Sur  le  canal  latéral  à  TOise  à  la  remonte .  .  . 

Sur  rOise  canalisée  à  la  descente 

Sur  rOise  canalisée  A  la  remonte 


B.  —  BATEAUX  X  VAPEUR. 


Entre  Valenciennes  et  Janville .... 
Sur  rOise  canalisée  à  la  descente. 
Sur  rOise  canalisée  à  la  remonte. . 


MAXIMUM. 

MlNtMUM. 

MOYENNE. 

mètres. 

mèlTM. 

mkUr—. 

ET  HALÉES  PAR  DES  CHEVAUX. 

2.400 

2,000 

2,200 

2,000 

1,600 

1,800 

2,300 

1,700 

2,000 

2,200 

1,600 

1,900 

2,300 

1.900 

2.100 

2,200 

1,800 

2.000 

6,000 

3.000 

4,500 

4,000 

2,000 

3.000 

i. 

6,000 

2.000 

4.000 

10.000 

4,000 

7,000 

6,000 

3,000 

4.500 

La  durée  d^un  voyage  à  charge  a  varié  en  1898,  suivant  la  saison  et  abstraction  faite  des 
retards  accidentels  : 

Pour  le  trajet  des  houillères  de  Mons  à  Paris  (35o  kilom.),  de  17  à  23  jours  (moyenne 
20  jours); 

Pour  le  trajet  des  houillères  du  bassin  de  Valenciennes  à  Paris  (3 10  kilom.),  de  i3  à 
1 7  jours  (moyenne  1 5  jours) ; 

Pour  le  trajet  des  houillères  du  Pas-de-Calais  à  Paris  (3^o  kilom.),  de  l5  à  21  jours 
(moyenne  18  jours). 

Les  bateaux  vides  gagnent  en  général  deux  à  trois  jours  sur  les  bateaux  chargés  lors- 
qu'ils se  font  haler  isolément. 

Navigation  à  vapeur.  —  Le  tableau  ci-après  donne  le  mouvement  des  marchandises  qui 
ont  circulé  en  bateaux  à  vapeur,  durant  Tannée  1898,  sur  la  ligne  de  la  Belgique  vers  Paris. 


DÉSIGNATION 

VOIES     NATIOABLB». 

TONMAGE   EFFECTIF 

des 

MAKCHAIIDIBBS   TBA1I8P01TBB» 

DÉCOMPOSITION  DU  TONNAGE  EFFECTIF. 

TO 

AO     f 

ver» 
Paris. 

nNAGfi  MOY 

ramené 

ABCOOBS    T 

vers 
la  Belgique. 

EN 

OTAL 

dans 
les  deux  sens. 

Tl 

ni  sni 

Trafic 
intériear. 

LAFIC 

*  la  voie. 
E&péditions. 

TB 

né  en  dekoi 
Arrivages. 

iric 

"S  de  la  voie. 

Transit. 

vers 
Paris. 

ven 

la  Belgiqoe. 

dans 
les  deux  sens. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

lias- Escaut 

150 

# 

150 

SI 

# 

69 

102 

» 

102 

Moyen-Escaut .... 

4,328 

1.901 

6.229 

4.178 

1.901 

150 

2,388 

1.12.*) 

3.513 

Haut-Escaut 

10,148 

1 5.544 

34.692 

1.369 

3,583 

29.740 

17.926 

12.272 

30.198 

Canal  de  S'-Qucntin . 

22,743 

16.698 

39.441 

3,182 

1.321 

34.938 

21,231 

15,968 

37.199 

Canal  latéral  à  rOise 

23.731 

16.874 

40.605 

1.013 

71 

39.521 

22.061 

15.882 

37.943 

Oise  canalisée. . . . 

31,482 

38.398 

69.880 

// 

1.254 

4.836 

63.7yO 

30.792 

36.179 

66.97 1 

Canal  de  la  Sambre 
à  l'Oise 

98 

f 

98 

# 

98 

ff 

# 

1 

ff 

1 
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Il  résulte  de  ce  tableau  que  les  transports  par  bateaux  k  vapeur  se  sont  eiïectués  presque 
exclusivement  en  transit,  le  tonnage  des  embarquements  en  cours  de  route  n  ayant  pas  dépassé 
6,g  1  6  tonnes  et  celui  des  débarquements  9,8 1 1  tonnes. 

Comparaison  dg  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  PRécéoENTES.  —  Le  tableau  suivant 
met  en  regard  le  trafic  moyen  de  1 898  avec  celui  des  sept  années  précédentes: 


DESIGNATION  DES  VOIES 


SATICAILBS. 


TONNAGE  MOYEN  RAMENÉ  À  LA  DISTANCE  ENTIÈRE  DE' LA  VOIE  PENDANT  LES  ANNÉES 


1891. 


tOOBC*. 


1802. 


lOflBM. 


1893. 


tOABM. 


1894. 


Uaaw. 


1895. 


189d. 


1897. 


tODAC». 


1898. 


1**    LIGNE    DE    MONS    X    LA    SEINE. 


Canal  de  Mons  à  Condé 

Moyen-Escaut 

Haul-Escaul 

Canal  de  Saint-Quentin 

Canal  latéral  à  TOise 

Oise  canabsée 

Sbctio!!  d*Étrun  ï  Jantillb.  . . 


668,259 
1,057,186 
3.453,822 
3.288,187 
2,609,751 
2,382,097 
3,136.538 


614,359 
1,013,844 
3.618,412 
3,474,251 
2,729,579 
2,508,362 
3,304,546 


615,613 
1,011,196 
3.541,063 
3,391,013 
2.691,436 
2,517,026 
3,232,847 


610.341 
1,085,697 
4,023,215 
3,870.731 
2,977,128 
2,789,201 
3,665,316 


579,384 
1,022,610 
4,101,513 
3,994,244 
3,137,181 
2.965,036 
3,793.863 


619,249 
1,122,213 
4.504,831 
4.364,640 
3,292,243 
3,058,806 
4,114,430 


585,465 
1,152,660 
4,604,208 
4,451.828 
3,397,636 
3,184.737 
4,207.123 


595,916 
1,167,684 
4,771,299 
4,636,034 
3,479,324 
3,290,078 
4,364,775 


2"    EMBRANCHEMENT    VERS    TOURNAI. 


Bas- Escaut 

Sambre  canalisée 

Canal   de  la  Sambre  à  l'Oise  cl 
brancbe  de  la  Père 


410,3331    380.049 


463,549 


474,1481  449,722 


455,370 


498,2621  540,374 


3*  EMBRANCHEMENT  VERS  CHARLBROI. 


068,936 


087.820 


752,174 


706,822 


760.616 


757,538 


774.684 


781,374 


781,1851  788,555 


788,128 


784,036 


805*579 


827,844 


,  169,000 


773.762 


Il  résulte  du  tableau  cî-dessus  que  le  trafic  du  caoal  de  Mons  à  Condé  et  celui  du  Moyerv- 
lilseaut  restent  à  peu  près  staticmnaires. 

Le  tonnage  moyen  des  autres  voies  du  service  augmente  au  contraire  d\me  manière 
continue,  abstraction  faite  de  quelques  anomalies  résultant  des  crues  ou  des  gelées. 

La  progression  du  trafic  de  1 898  à  1898  a  atteint  en  nombres  ronds  i,23o,ooo  tonnes  entre 
Etrun  et  Chauny  et  776,000  tonnes  entre  Chauny  et  Conflans-Sainte-Honorine. 

Etat  des  eaux  et  navigabilité.  —  Les  eaux  ont  été  assez  abondantes  en  1898  pour  assurer 
largement  Talimentation  des  biefs  des  deux  versants  de  la  ligne  de  la  Belgique  vers  Paris. 
Le  mouillage  de  cette  ligne  n^est  descendu  nulle  part  au-dessous  de  2  mètres. 
Il  a  été  généralement  maintenu  à  2  m.  ao  sur  la  section  d'Etrun  à  Conflans-Sainte-Honorine. 
L'Escaut  et  l'Oise  n'ont  pas  éprouvé  de  crue  susceptible  d'arrêter  la  navigation. 

ao. 
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La  Sambre  a  subi,  au  commencement  de  Tannée,  plusieurs  crues  successives  qui  ont  rendu 
cette  rivière  impraticable  durant  3i  jours. 

Interruption  de  la  navigation  par  suite  des  chômages.  —  La  durée  du  chômage  réglemen- 
taire a  varié  de  i5  à  3o  jours  en  1898  sur  les  différentes  sections  de  la  ligue  de  la  Belgique 
vers  Paris. 

Il  s'est  produit  sur  divers  points  quelques  chômages  anormaux  par  suite  d'accidents  survenus 
à  des  bateaux,  mais  ces  accidents,  peu  nombreux  d'ailleurs,  nont  arrêté  la  navigation  que  pen- 
dant quelques  heures. 

Influence  des  travaux  d'amélioration  exécutés  dans  le  service  sur  le  développement 
DU  trafic  —  La  progression  rapide  qui  se  produit  dans  le  trafic  de  la  ligne  de  Mons  à  Paris 
date  de  i883  et  doit  èlre  attribuée  pour  la  plus  large  part  aux  importants  travaux  d'améliora- 
tion qui  se  poursuivent  sur  cette  ligne  depuis  1  88 1. 

A  l'origine  de  ces  travaux,  la  capacité  de  fréquentation  normale  de  la  voie  navigable 
n'excédait  guère  2  millions  de  tonnes  et  se  trouvait  sensiblement  atteinte. 

Klle  s'est  développée  successivement  à  mesure  de  la  marche  des  travaux  et  atteint  aujourd'hui 
5,000,000  tonnes. 

Le  trafic  a  progressé  parallèlement  à  la  capacité  de  fréquentation,  de  sorte  que  l'industrie  et 
le  commerce  ont  immédiatement  profité  de  toutes  les  améliorations  réalisées. 

Ces  améliorations  ont  eu  pour  conséquence  de  réduire  d'une  manière  nolabie  la  durée  du 
trajet  ainsi  que  les  frais  de  traction,  tout  en  augmentant  la  capacité  de  chai^ement  des  ba- 
teaux, ce  qui  a  occasionné  une  réduction  sensible  sur  le  prix  du  fret. 

Le  voyage  à  charge  des  houillères  de  Mons,  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais  jusqu'à  Paris 
demande  aujourd'hui  1  o  à  i  2  jours  de  moins  qu'en  1881. 

La  diflFérence  est  d'environ  7  à  8  jours  pour  le  retour  à  vide. 

La  durée  normale  du  trajet  se  trouve  dès  lors  réduite  en  nombres  ronds  de  3o  à  35  p.  1 00. 

D'autre  part,  les  causes  accidentelles  qui  arrêtaient  souvent  les  bateaux  plusieurs  jours  et 
parfois  plusieurs  semaines  ont  presque  toutes  disparu. 

De  sorte  que  les  mariniers,  au  lieu  d'effectuer  à  grand'peine,  comme  en  1881,  3  ou 
4  voyages  par  an  entre  les  houillères  et  Paris,  ont  fait  aisément  5  ou  6  voyages  en  1 898. 

Les  frais  généraux  qui  grèvent  chaque  voyage  ont  été  diminués  de  ce  fait  de  1  o  à  1 2  p.  1 00. 

Enfin,  les  dépenses  de  traction,  qui  atteignaient  2^9  fr.  96  en  1881,  pour  un  bateau  de 
2 Go  tonnes  allant  à  charge  de  Condé  à  Chaimy  et  revenant  à  vide  de  Chauny  à  Condé,  se 
sont  trouvées  réduites  en  1 898  à  1 5 1  fr.  1  5,  pour  un  bateau  de  280  tonnes  ce  qui  correspond 
à  une  diminution  de  près  de  45  p.  1 00. 

Il  convient  d'ajouter  qu'en  portant  la  longueur  utile  des  écluses  de  34  ni.  5o  à  38  m.  5o 
on  a  augmenté  de  1  1  à  i  2  p.  1 00  la  jauge  possible  des  bateaux  à  l'enfoncement  réglementaire. 

Toutes  ces  causes  réunies  ont  produit  une  réduction  déplus  de  2  5p.  100  sur  le  prix  du 
fret. 
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DESIGNATION 


DBS  TOICl 


DB»    BCLtSES. 


NOMBRE   DE    BATEAUX 


TCBS   PABJS. 


A 

chwgv. 


A 


TOTAC. 


TEB»    LA    BKt.GigOB. 


cliarg*. 


A  vîde. 


TOTAU 


DAN»    LB»    OBOB    rilS. 


TONNAGE 

DB»    MABCBAKDISB»   TEAIIBPOBTBBS 


A 

chargv. 


A  trid*. 


rOTAL. 


\tT*  Paris. 


tOBBra. 


ver» 


la  ReJfi^B. 


dans 
iaadBVB 


tonnes 


.1 


MSflWIl(>«  •  •  • 

Sambre     i  ««    l 
canalisée.    1  ^ 


Quartes, 


Canal 

de 

la  Sambre 

il  l'Oîse. 


Landrecies . . . 

Etreux 

Origny 

Trayecy 


3*^    EMBRANCHEMENT    VERS    CHARLEROI. 

2,422 
2.052 


1.713 
1.651 

1.778 


X417 

24 

2.441 

308 

2.34Q 

15 

2.364 

336 

2.282 

21 

2,303 

601 

2.209 

8 

2.217 

693 

2.08'^ 

16 

2.100 

711 

2.036 

68 

2,104 

751 

2.126 

99 

2.225 

762 

2318 

2.7S5|  S,5S4 

5,S&0 

663.702 

70,<»8 

2.758 

2.685 

2,437 

5,122 

646.602 

86.534 

2.653 

2383 

2,073 

4.956 

634.101 

148.841 

2.554 

2,902 

1.869 

4,771 

618.491 

174.335 

2.424 

2,795 

1.729 

4.524 

590.988 

177,047 

2,402 

2.787 

1.719 

4,506 

580.904 

194,771 

2.540 

2,888 

1.877 

4.765 

599.828 

202.627 

tOBBCt. 

743330 
733.136 
782.942 

792326 
768.035 
775375 
802.455 


Les  quarante  écluses  d'Iwuy  à  Chauny  ont  débité,  en  1898,  de  24»58o  à  28,35o  bateaux 
chargés  de  4»4i4,ooo  à  5, 061,000  tonnes  de  marchandises. 

MARCHE  GÉNÉRALE  DU  TRAFIC. 

(A)  Ligne  de  Mons  a  la  Seine.  —  Direction  de  la  Belgique  vers  Paris.  —  Le  trafic 
vers  Paris  s'est  accru  d  une  manière  continue  depuis  Condé  jusqu'au  confluent  de  TEscaut  avec 
le  canal  de  la  Sensée,  sur  un  parcours  de  36  kilomètres,  sauf  une  légère  réduction  au 
abords  de  Valenciennes. 

Il  a  ensuite  diminué  progressivement  jusqu  à  Torigine  de  l'embranchement  de  Charleroî, 

sur  une  étendue  de  97  kilomètres,  et  s'est  notablement  relevé  en  ce  point  pour  décroître  de 

nouveau  jusquVi  la  Seine,  sur  une  longueur  de   i46   kilomètres,   abstractinn    faite  de  deux 

légères  recrudescences,  l'une  au  confluent  de  TAisne,  l'autre  en  aval  de  Creil. 

Le  tonnage  a  atteint  aux  points  remarquables  de  la  ligne ,  savoir  : 

Au  confluent  du  Ba&fscaut,  à  Condé 563,g7 1* 

A  récluse  de  Denain,  en  deçà  des  principaux  ports  de  chargement  du  bassin  houiller 

de  Valenciennes 61g, 542 

A  récluse  de  Neuville,  au  delà  de  ces  ports. 1,029,660 

A  récluse  d'Iwuy,  au  delà  du  canal  de  la  Sensée 3,727,060 

A  récluse  de  Pont-Tugny,  en  deçà  du  canal  de  la  Somme 3,4i  4«o23 

A  réduse  de  Far^iers,  entre  ce  canal  et  rembranchement  de  Charleroi 3,324,go2 

A  réduse  de  Tergnier,  au  delà  de  cet  embranchement 3,846,960 

A  l'écluse  de  Chauny,  en  deçà  du  canal  de  TOise  à  TAisne 3,714,019 

A  récluse  de  Sempigny,  au  delà  de  ce  canal q,73  1,668 

A  récluse  de  Janville,  en  amont  de  Tembouchure  de  TAîsne .  2,693.343 

A  récluse  de  Venette,  en  avkl  de  cette  embouchure. 2,834»5 17 

A  récluse  de  Creil,  en  amont  des  principales  carrières  de  pierres  de  taille  de  la  val- 
lée de  lX)ise 2,787,062 

A  i'éduse  de  Boran,  en  aval  de  ces  carrières 2,8i2,6o3 

A  réduse  de  Pontoîse,  la  dernière  avant  la  Seine 2  797, i45 
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Direction  de  Paris  vers  la  Belgique.  —  Le  trafic  vers  la  Belgique  a  augmenté  d'une  ma- 
nière continue  depuis  la  Seine  jusqu^à  Tergnier,  sur  une  longueur  de  i46  kilomètres,  pour 
diminuer  de  même  jusqu'à  Condé  sur  un  trajet  de  i33  kilomètres,  sauf  quelques  légères 
anomalies  sur  divers  points  du  parcours. 

Le  tonnage  a  atteint,  savoir: 

A  recluse  de  Ponloîse 45o,i4i* 

A  réciiise  de  Creil,  en  deçà  des  principales  carrières  de  sable  de  la  vallée  de  l*Oise. .  486«4o2 

A  récluse  de  Sarron,  tu  delà  de  ces  carrières 55o,436 

A  recluse  de  Venelle,  en  deçà  de  rembouchure  de  TAisne 692,100 

A  récluse  de  Janville,  au  delà  de  ceUe  embouchure 584,6g6 

A  récluse  de  Senipigny,  en  deçà  du  canal  de  TOise  à  TAisne 696,904 

A  récluse  de  GhauDy,  au  delà  de  ce  canal 1,269,696 

A  l'écluse  de  Tergnîer,  en  deçà  de  Tembranchement  de  Charicroi i,2i4>3]8 

A  récluse  de  Fargniers,  au  delà  de  cet  embranchement 1,089.232 

A  Téclusede  Saiot-Quentin,  en  deçà  du  point  de  partage  du  canal  dt^  Saint  Quentin .  1,039,981 

A  récluse  du  Bosquet,  au  delà  de  ce  point  de  partage i,oi4»65A 

A  récluse  d'Iwuy,  en  amont  du  canal  de  la  Sensée i,o47,438 

A  récluse  de  Neuville,  en  aval  de  ce  canal 690,379 

A  récluse  de  Notre-Dame,  à  Valencîennes 3i6,023 

A  recluse  de  Gœulzin,  à  Condé 46,223 

Les  deux  directions  réunies.  —  Le  trafic  général  présente  trois  maxima  :  l'un  de  4i774»5o3 
tonnes  à  Iwuy,  le  second  de  5,061,278  tonnes  à  Tergnier,  le  troisième  de  3,426,61  7  tonnes 
à  Venette,  ainsi  que  quatre  miniiiia  :  le  premier  de  610,194  tonnes  à  Condé,  le  second  de 
4«4i4ii34  tonnes  à  Fargniers,  le  troisième  de  3,278,039  tonnes  à  Janville  et  le  quatrième  de 
3,247*236  tonnes  à  Pontoise.  Ces  points  singuliers  partagent  la  ligne  navigable  en  six  sec- 
lions,  dans  chacune  desquelles  le  trafic  général  s'est  accru  ou  a  diminué  d'une  manière  continue. 

(B)  EiiBRÂNGHEMENT  DE  TouRNAi.  —  Le  trafic  de  Tembranchement  de  Tournai  est  resté 
sensiblement  constant  dans  les  deux  sens  de  Condé  à  la  frontière  belge. 

(C)  Embranchement  de  Charlkroi.  —  Sur  Tembranchement  de  Charleroi  le  trafic  vers 
Paris  a  diminué  progressivement  depuis  la  frontière  jusqu'à  Fargniers,  sauf  un  léger  relè- 
vement à  Travecy. 

Le  trafic  vers  la  Belgique  a  diminué  de  même  depuis  Fargniers  jusqu'à  la  frontière  belge. 

Nombre  de  bateaux  passes  aux  écluses.  —  Le  nombre  des  bateaux  vides  qui  ont  franchi 
les  écluses  dans  la  direction  de  Paris  ne  forme  en  général  qu'une  faible  fraction  du  nombre 
total  des  passages  effectués  dans  ce  sens. 

Dans  la  direction  de  la  Belgique,  le  nombre  des  bateaux  chargés  est  resté,  au  contraire, 
beaucoup  au-dessous  de  celui  des  bateaux  vides. 

D'autre  part,  il  est  passé  à  peu  près  autant  de  bateaux  à  chaque  écluse  dans  la  direction  de 
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Paris  que  dans  celle  de  la  Belgique:  la  différence  proportionnelle  entre  le  nombre  des  bateaux 
iuontantset  celui  des  bateaux  descendants  a  varié  de  6  à  i6  p.  loo  entre  Condc  et  Iwuy,  de 
o  à  3  p.  lOO  entre  Iwuy  et  Pontoise,  de  7  à  8  p.  loo  entre  Marpent  et  Fargniers. 


FREQUENTATION  MENSUELLE  DE  LECLUSE  DIWUY. 

Le  mouvement  de  la  navigation  a  été  en  général  notablement  plus  actif  durant  la  bonne 
saison  que  pendant  Thiver,  ainsi  qu'il  résulte  du  tableau  ci-après,  lequel  donne  la  fréquentation 
aux  écluses  d'Iwuy  et  de  Tergnier  pour  chacun  des  mois  de  Tannée  1898  : 


DESIGNATION 


DBS    MOIS. 


Janvier 

Février .... 

Mars 

Avril 

iVl.a.1  ••••••• 

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre . . 
Octobre.  . . . 
Novembre . . 
Décembre.  . 


Totaux 


Janvier  . . . . 

Février 

Mars 

Avrii 

Mai 

Juin  . .  .  . 
Juillet. .  .  -  . 

Aoiit 

Septembre . . 
Octol»ro.. . . 
Novembre . . 
Décembre. . 


Totaux 


NOMBRE  DE  DATEAUX  ECLUSES 


TSES    PARIS. 


A 

chargv. 


A 
vtdt. 


TOTAL. 


VEBS    L\    BBLCIQUB. 


A 

charge. 


A  vide 


TOTAL. 


DAIS  LES  DIOX  SBVS. 


A 

rliargc. 


À  vid< 


TOTAL. 


TONNAGE 

DES   HAnCHAIDISES   TBAISPOBTBBS 


\«rs  Paris. 


ver» 
la  Belgique. 


.4.  KCLUSE  D'IWUY. 


M35 

4 

1,139 

309 

858 

1,167 

1,444 

862 

2,306 

1,117 

1 

1,119 

331 

742 

1.073 

1,448 

744 

2,192 

1,358 

4 

1,362 

357 

794 

1,151 

1,715 

798 

2,513 

1,366 

2 

1,368 

366 

1,110 

1,476 

1,732 

1,112 

2,844 

1,567 

5 

1,572 

442 

827 

1.269 

2,009 

832 

2,841 

722 

4 

726 

335 

430 

765 

1.057 

434 

1,491 

777 

1 

778 

138 

441 

579 

915 

442 

1,357 

1,353 

10 

1,363 

639 

794 

1,433 

1,992 

804 

2,796 

1.025 

Q 

1,034 

422 

833 

1,255 

1,447 

842 

2,289 

1,090 

20 

1.110 

440 

034 

1,074 

1,530 

654 

2.184 

1.065 

17 

1,082 

432 

659 

1,091 

1,497 

676 

2,173 

1.118 

9 

87 

1,127 

459 

781 

1,240 

1,577 

790 

2,367 

13,693 

13,780 

4,670 

8,903 

13.573 

18.363 

8.990 

27,353 

tonnes. 

307,213 
303.754 
366,928 
37 1 ,684 
428,296 
194,924 
213,593 
365,672 
280,001 
297,615 
289,802 
306,983 


3.727.065 


tonnes. 

68,243 

77,106 

79,989 

85,980 

•103,970 

69,004 

28,923 

140.650 

91,288 

96,841 

100,661 

104,793 


dans 
Us  dent  sens. 


1,047,448 


lonnes. 

375,456 
380,800 
446,917 
457,664 
532.266 
263,928 
242,516 
506,322 
371.889 
394,456 
390,463 
411,776 


4.774,513 


1,068 
1,006 
1,202 
1,411 
1,392 
795 
684 
1,641 
1,126 
1.190 
1,184 
1,179 

1 3,878 


7 

3 

3 

7 

3 

12 

4 

6 

15 

36 

14 

14 

124 


1.075 
1,009 
1.205 
1,418 
1,395 
807 
688 
1,647 
1,141 
1,226 
1,198 
1,193 


14.002 


B 
:i74 
368 
383 
438 
472 
279 
216 
700 
424 
529 
530 
450 


ÉCLUSE  DE  TERGNIER. 


5,163 


882 
743 
789 
873 
855 
441 
420 
912 
942 
818 
744 
768 


9,187 


1,256 
1,111 
1.172 
1,311 
1,327 
720 
636 
1,612 
1,366 
l,3'47 
1,274 
1,218 

14,350 


1,442 
1,374 
1,585 
1,849 
1.864 
1,074 
900 
2,341 
1.550 
1,719 
1,714 
1,629 


19,041 


889 
746 
792 
880 
858 
453 
424 
918 
957 
854 
758 
782 


9,311 


2,331 
2,120 
2,377 
2,729 
2,722 
1,527 
1,324 
3,259 
2.507 
2,573 
2,472 
2,411 

28.352 


295,439 
277,280 
328,813 
385,749 
381,176 
216,901 
190,536 
457,041 
312.804 
332.130 
340.026 
329.005 


3,846,960 


88,081 

87,793 

91,663 

107,855 

113,682 

63.831 

48,133 

161.744 

97,815 

124,842 

128,543 

101,336 


1,214,318 


383,520 
365,073 
420,476 
493,604 
494,858 
1^79,732 
238,669 
618,785 
410,679 
456,972 
468,560 
430,341 


5,061,278 
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Abstraction  faite  des  mois  de  juin  et  juillet,  où  la  navigation  a  été  entravée  parle  chômage, 
la  fréquentation  mensuelle  de  ces  deux  écluses  a  varié  comme  il  suit  : 

Écluse  d*Iwuy.  Écluse  de  Tergnibr. 


Trafic  mensuel 371,889  à  533,266  tonnes. 

Soit  en  moyenne 426,807  tonnes. 

Nombre  de  bateaux  écluses  par  mois. .      2,173  à  2,844 

Soit  en  moyenne 2,45 1 

Nombre  moyen  de  bateaux  écluses  par  jour. .      72  à  95 
Soit  en  moyenne 81 


365,073  à  618,785  tonnes 

454^288  tonnes 

2,120  à  3,259 

2,55o 

76  à  io5 

84 


Mais  la  navigation  a  été  en  général  moins  active  les  dimanches  et  jours  fériés  qu  en  temps 
normal  et  sa  marche  a  nécessairement  présenté  certaines  irrégularités  d'un  jour  à  l'autre. 
Aussi  le  nombre  des  passages  aux  écluses  s'est-il  élevé  en  1898  jusqu'à  120  par  2 4  heures. 


MOUVEMENT    DBS    MARCHANDISES    AUX    CONFLUENTS    LES    PLUS    FREQUENTES. 

Le  mouvement  des  marchandises  aux  confluents  les  plus  fréquentés  de  la  ligne  de  Mons  à  la 
Seine  a  atteint  en  1 8g8  les  chiffres  ci-après  : 


DESIGNATION   DES  CONFLUENTS. 


Confluent  de   i'Escaut   avec    le  canal  de  la  Sensée,  à 
Etrun 

Confinent  du  canal  de  Saint-Quentin  avec  le  canal  de  la 
Somme,  à  Saint-Simon 

Confluent  du  canal  de  Saint-Quentin  avec  la  branche  de 
la  Fère,  à  Fargniers 

Confluent  du  canal  latéral  à  TOise  avec  le  canal  de  TOise 
à  TAisne,  à  Abbéconrt 

Confluent  de  TOise  et  de  TAisne,  à  Clairoix 


TRAFIC  NORMAL 

LA  Lions  rilMCir*!.! 


ver*  Parit. 


tODOM. 

958.817 

3,244.308 

3.323.407 

2.710.170 
2.033.865 


v«rs  U  Belgique. 


tonoes. 

557,969 

1.026,216 

1.031.476 

616,567 
541.127 


TRAFIC  SPÉCIAL 


Entrées. 


tonno. 

2,922,316 

206,923 

617,181 

725,024 
245,648 


SortÎM. 


(onnet. 

565,132 

253,691 

224,140 

1,015,217 
86,502 


MOUVEMENT 


TOTAL. 


tonnes. 

5,004.234 

4.731.138 

5.196,204 

5.066.978 
3.507.142 


Tonnage.  —  1"  Vollmb. 


31 


163 


3^  LIGNE  DE  L  AISNE  ET  DES  ARDENNES 

£T  JONCTIOIV   AV£C  LES  LIGNES  DU   NORD  ET  DE   LEST. 


Cette  ligne  comprend  les  voies  navigables  suivantes  : 

L'Aisne  canalisée; 

Le  canal  latéral  à  l'Aisne; 

Le  canal  des  Ardennes  et  embranchement  de  Vouziers  ; 

Le  canal  latéral  à  la  Marne  ; 

Le  canal  de  l'Oise  à  l'Aisne; 

Le  canal  de  l'Aisne  à  la  Marne. 

Les  trois  premières  forment  la  ligne  de  jonction  de  l'Oise  à  la  Meuse  ;  elle  se  détache  un  peu 
en  amont  de  Compiègne  de  la  grande  artère  de  Paris  à  la  Belgique,  et  aboutit  à  Pont-à-Bar, 
entre  Sedan  et  Mézières,  dans  la  Meuse  canalisée  (canal  de  l'Est,  branche  nord).  La  distance 
entre  ces  deux  points  extrêmes  est  de  196  kilomètres,  non  compris  l'embranchement  de  Vou- 
ziers qui  est  en  impasse. 

Le  canal  de  l'Oise  à  l'Aisne  et  le  canal  de  l'Aisne  à  la  Marne  servent ,  d'une  façon  générsde , 
à  relier  les  lignes  du  Nord  et  de  l'Est  ;  le  premier  met  en  communication  directe  le  canal  latéral 
à  l'Oise  avec  le  canal  latéral  à  l'Aisne  et  le  second  va  de  cette  dernière  voie  au  canal  latéral  à  la 
Marne. 

Enfin,  le  canal  latéral  à  la  Marne  est  un  des  tronçons  de  la  grande  voie  navigable  allant  de 
Paris  à  la  frontière  de  l'Est.  Sa  plus  grande  section,  de  Condé  à  Vitry-le-François ,  fait  égale- 
ment partie  de  la  ligne  du  Nord  à  l'Est. 

Le  tableau  suivant  donne  des  renseignements  généraux  sur  le  trafic  de  ces  voies  : 


DESIGNATION 

TOI EK       lATIO  ^  BLE»  . 

Aisne  canalisée 

1  "  section.  —  De   Vieux- 
iès-Af feld  àBerry-aa-Bac 

Canal  latéral       j   a*   section.  —  De  Berry- 
à  TAisne.  \       au-Bac  à  Bourg.. 

3*  section.  —    De   Bourg 
à  Celle3 

n      ]  j     A-j^         (   Ligne  principale 

Canal  des  Ardennes.  2       ©     r        r~ 

(   Embrandi*  de  Vouziers. . . 

Canal  de  TOiae  à  TAisne 

Canal  de  TAisne  à  la  Marne 

[    i"  section. — De  Vitry-le- 

C.n.i  kUrd       \        ■^'"î°"  *  Condé-sur- 

.    1     «jt  <        Marne 

a   la  Marne.       \ 

j  2*  section.  —  De  Gondé> 
\        sur-Marne  à  Dizy 


LOiNGUEUR 


kilométras. 

57 

18 

21 

12 
88 
12 
48 
58 

48 
19 


BATEAUX  CHARGES 

BT     ■ASBAIX. 


Nombre. 


2.575 

2,aoi 

8,283 

2,009 
2.872 
283 
7,050 
7,646 

7,238 
3.147 


Chargsmeat 
moyen. 


tonnes. 

202 

226 

242 

201 
212 
145 
253 
238 

244 
183 


TONNAGE 


BrrscTir. 


toanes. 

521,280 

520,864 

2,011,284 

'405,561 

608,191 

41,006 

1,788,692 

1,816,998 

1,768,773 
574,698 


KILOMBTMQITB. 


toaacs. 

17,761,924 

8,801,740 

40,980,162 

4,254,856 

43,195,474 

472,167 

82,433,912 

90,451,945 

80,702,914 
10,602,038 


MOT  ■?(. 


tonnes. 

311,613 

488,986 

1,951,436 

354,570 

490,857 

39,347 

1.717,372 

1,559,516 


1,681,320 


558.001 


'il . 
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Types  des  bateaux.  —  Les  bateaux  qui  circulent  sur  les  voies  ci-dessus  peuvent  se  classer, 
suivant  leurs  fonnes,  en  cinq  catégories  définies  dans  le  tableau  ci-après  : 


DÉSIGNATION 

CATBCOKIKS. 

LONGUEUR. 

1 

!     LARGEOR. 

1 
1 

! 

TONNAGE 

■ 

L'SXKOHUXMKKT 

lie  i-'ao. 

RAPPORT 
de 

LA    CAPACITÉ 
■U 

paralliîlcpipoJo 
rircontrrit. 

RENSEIGNEMENTS  DIVERS 

KT     OBSSnTAitOIIS. 

1 

i 

tonnet. 

/  ancien  type  . . 
Ardennais / 

34-  50 

4-75 
à  5- 00 

180 

0.71 

AoA  extrémitét ,  les  fltnet  m  rapproeheot  en 
mime  temps  qae  U  fond  se  rnÀve ,  de  façon 
oue  1  avant  et  i  arrière  ont  an  peu  la  forme 
d'nnc  cniUer. 

Dans  l'ancien  type ,  les  flancs  sont  générale- 
ment  an   pen  indinés    et  l'enfoncement 
maximum  n'est  que  de  i*  5o. 

\  nouveau  type. 

38-50 

5"*  00 

280 

0.77 

Le  nouveau  type,le  seul  que  l'on  construise  de- 
puis l'allongement  des  édnses  et  l'angmen- 
tation  du  mouillage,  a  des  flancs  verticaux. 

Pénicbes 

38™  50 

34-00 
à  38-  50 

5-00 
5"  00 

280  à  300 
220  à  280 

0.85 
0.74 

Ces  bateaux  sont  de  formes  ree  tangulaires  avec 
les  angle»  arrondis  et  les  flancs  verticaux  ; 
on  en  trouve  encore  qndques-nns  de  34*  5o 
de  longueur. 

Ces  bateaux  sont  caractérisés  par  leur  arrière 
carre,   tandis    que    l'avant     est     relevé 
en  forme  tantôt  trapéxofdale ,  tantAt  ciren- 
latre;  l'enfoncement  n'est  que  de  i*  70. 

Bateaux  de  Saint-Dizier  ou  cham- 
penois. 

Chidands  et  bateaux  picards 

40-00 
à  45-  00 

7-50 
à  7-  80 

450  à  550 

0.85 

Ce  type  de  bateau  drcnle  sur  l'Aisne  canali- 
sée ,  dont  les  éduses  ont  de  7*  9&  de  lar> 
geur  et  46*  de  longueur  utile ,  il  va ,  par 
l'Oise  canalisée ,  jusqu'à  Paris. 

Porteurs  à  vapeur.  !  ^     , 

*^       (   grands 

34"  50 
38-50 

4"  30 
à  5- 00 

120 
à  200 

0.58 
à  0.80 

L'enfoncement  varie  de  1*  4o  à  1*  60. 

Mode  de  traction.  —  En  canal  les  seuls  modes  de  traction  en  usage  sont  : 

1^  Le  halage  par  chevaux  pour  les  bateaux  ordinaires  ; 

2®  La  propulsion  mécanique  par  les  roues  à  aubes  ou  l'hélice  pour  les  porteurs  à  vapeiu*. 

En  rivière,  sur  l'Aisne  canalisée,  il  circule  en  outre  des  remoi-queurs  à  vapeur. 

En  canal,  jusqu'à  loo  tonnes,  un  seul  cheval  suffit;  au  delà,  et  c'est  le  cas  général,  il  faut 
deux  chevaux. 

On  paye  pour  deux  chevaux  et  le  charretier  de  o  fr.  96  à  1  fr.  20  par  kilomètre,  quel  que  soil 
le  chargement,  ce  qui  représente  o  fr.  oo5  pour  frais  de  traction  par  tonne  et  par  kilomètre 
pour  des  bateaux  de  200  à  2  4o  tonnes. 

Les  bateaux  vides  sont  halés  par  un  cheval;  quelquefois,  mais  rarement,  à  bras  d'hommes. 

Les  chevaux  de  halage  des  canaux  font  parfois  de  très  longs  parcours;  ils  conduisent  les 
bateaux  à  destination  et  en  ramènent  d'autres  en  retour. 

Sur  la  rivière  d'Aisne ,  les  bateaux  sont  toujours  halés  par  deux  chevaux  à  la  descente ,  et  le 
prix  de  traction  varie  de  o  fr.  002  à  o  fr.  oo4  par  tonne  kilométrique.  A  la  remonte,  il  faut, 
suivant  l'état  des  eaux,  de  deux  à  huit  chevaux.  La  paire  de  chevaux  avec  le  conducteur  se  paye 
1  fr.  10  par  kilomètre,  ce  qui  donne  un  prix  de  o  fr.  oo5  à  ofr.  02  pour  la  tonne  kilométrique. 

Les  porteurs  à  vapeur  font  un  service  régulier  entre  certains  points  déterminés;  ils  transpor- 
tent des  marchandises  ayant  plus  de  valeur  que  celles  qui  sont  embarquées  sur  les  bateaux  ordi- 
naires, notamment  des  sucres,  des  vins,  de  l'épicerie.  Les  tarifs  sont  variables  avec  la  nature  des 
marchandises  ;  mais  on  peut  dire  qu'en  général  ils  sont  les  4/5  de  ceux  des  chemins  de  fer. 
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Les  remorqueurs  qui  circulent  sur  TAisne  canalisée  sont  à  hélice  avec  une  force  nominale 
de  5o  à  70  chevaux;  on  ne  les  utilise  généralement  que  pour  la  remonte. 

Depuis  que  le  transit  des  houilles  du  Nord  vers  FEst  a  abandonné  TAisne  canalisée,  pour 
passer  par  le  canal  de  l'Oise  à  l'Aisne ,  l'emploi  du  remorquage  est  devenu  assez  rare  sur 
cette  rivière,  on  n'a  relevé  en  1898  que  107  voyages  de  remorqueurs. 

Le  halage  funiculaire  autorisé  par  décret  du  28  mars  1898  pour  la  traversée  du  souterrain 
du  mont  de  Billy  (canal  de  l'Aisne  à  la  Marne)  et  établi  dans  le  cours  de  l'année  1896  fonctionne 
normalement  depuis  le  i*'mai  1896. 

Un  arrêté  préfectoral  du  1 6  avril  1 896  a  réglementé  le  mode  de  passage  des  bateaux  et  celui 
de  la  perception  de  la  taxe  y  afférente. 

Le  halage  funiculaire  est  obligatoire  pour  tous  les  bateaux  sauf  pour  les  bateaux  à  vapeur. 
Il  a  lieu  sur  un  parcours  de  2,600  mètres,  dont  2, 3 00  mètres  en  souterrain  La  taxe  est  fixée 
à  G  fr.  02  par  tonne  de  chargement. 

Le  nombre  de  passages  est  de  quatre  par  jour,  deux  dans  chaque  sens;  la  durée  maximum 
de  chaque  passage  est  de  trois  heures. 

Pendant  l'année  1898,  le  halage  funiculaire  a  fait  passer  5,686  bateaux  chargés  portant 
1,455,539  tonnes. 

Un  service  de  halage  par  relais  organisé  entre  Chauny  et  Nancy  par  la  «  Compagnie  de  halage 
du  Nord-Est  »  fonctionne  depuis  le  mois  de  février  1 896. 

La  longueur  des  relais  varie  de  3  à  9  kilomètres  ;  ces  relais  sont  établis  entre  Abbécourt  et 
Vitry-le -François  sur  les  canaux  de  l'Oise  à  l'Aisne,  latéral  à  l'Aisne  (entre  Bourg  et  Berry-au- 
Bac),  de  l'Aisne  à  la  Marne  et  latéral  à  la  Marne  (à  l'amont  de  Condé). 

Le  halage  qui  était  généralement  confié  à  des  tâcherons  de  la  localité  est  maintenant  assuré 
presque  exclusivement  en  régie  par  la  Compagnie. 

Malgré  la  concurrence  des  haleurs  aux  longs  jours ,  la  Société  s'est  assuré  une  clientèle  régu- 
lière à  l'aide  de  contrats  par  lesquels  les  bateliers  s'engagent  à  se  servir  exclusivement  de  ses 
chevaux  moyennant  un  tarif  de  1  fr.  10  par  kilomètre  pour  les  bateaux  chargés  et  de  o  fr.  5o 
pour  les  bateaux  vides. 

Ce  tarif  devient ,  pour  les  bateliers  non  abonnés  qui  ont  aussi  la  faculté  d'utiliser  le  halage 
organisé,  1  fr.  1 5  pour  les  bateaux  chargés  et  o  fr.  60  pour  les  bateaux  vides. 

Pendant  l'année  1898,  cette  Société . a  halé  environ  le  tiers  des  bateaux  ayant  circulé  sur  les 
voies  rappelées  ci-dessus. 

Vitesse  de  marche  des  bateaux.  —  Il  résulte  des  observations  faites  à  l'aide  des  feuilles  de 
déclaration  que  le  parcours  moyen  effectif  par  heure  est  de  2  kilomètres  pour  les  bateaux  ar- 
dennais,  1  kilom.  900  pour  les  péniches  et  de    4  kilom.  800  pour  les  bateaux  à  vapeur. 

En  plein  bief,  la  vitesse  maxima  des  bateaux  chargés  halés  par  des  chevaux  est  de  2  kilom.  5oo 
pour  les  péniches  et  3  kilomètres  pour  les  bateaux  ardennais;  la  vitesse  minima  est  de  1  kilom.  5oo 
et  la  vitesse  moyenne,  de  2  kilomètres.  Elle  est  de  6  kilomètres  pour  les  porteurs  à  vapeur, 
sauf  sur  la  rivière  d'Aisne  où  elle  peut  atteindre  1  o  kilomètres  et  aux  passages  rétrécis  des 
canaux  où  la  vitesse  se  réduit  à  2  kilomètres. 


■it'.i.* . 
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RIVIÈRE  D*AISN£  CANALISÉE 


(Longnear  :  S7  kilomètres.) 


Renseignements  gj^n^raux.  —  La  rivière  d'Aisn  canalisée  est  la  continuation  du  canal  latéral 
à  FAisne  ;  elle  se  jette  dans  la  rivière  d'Oise  un  peu  en  amont  de  Compiègoe  ;  elle  est  fré- 
quentée par  la  batellerie  en  aniont  de  Tembouchure  du  canal  latéral  (écluse  de  Celles)  jusqu'à 
Vailly  sur  une  longueur  de  2  kilom.  000.  La  longueur  totale  entre  Vailly  et  l'Oise  canalisée 
est  ainsi  de  69  kilomètres. 

Depuis  l'ouverture  du  canal  de  l'Oise  à  l'Aisne,  le  rôle  de  la  rivière  d'Aisne  a  été  réduit  aux 
transports  en  provenance  ou  à  destination  de  l'Oise  canalisée  et  de  la  Seine. 

On  rencontre  sur  le  parcours  de  celte  voie  comme  centres  importants  de  production  et  de 
consommation  :  la  ville  de  Soissons,  diverses  sucreries  établies  le  long  de  la  rivière,  les  dis- 
tilleries de  Vauxrotet  de  Bucy-le-Long  et  enfin  la  pétrolerie  de  Venizel. 

La  ville  de  Soissons  utilise  l'Aisne  canalisée  pour  son  commerce  local  de  bois,  de  grains  et 
de  denrées  alimentaires. 

Les  sucreries  reçoivent  des  houilles,  des  moellons  de  craie,  des  betteraves  et  réexpédient 
des  sucres,  des  mélasses,  des  pulpes  et  des  défécations. 

Les  distilleries  reçoivent  de  même  des  houilles,  des  betteraves,  des  mélasses  et  réexpédient 
des  (ùts  vides  et  de  la  potasse. 

La  pétrolerie  reçoit  le  pétrole  en  vrac. 

RérABTiTiON  DU  TRAHC.  —  Tounage  effectif.  —  Le  tonnage  effectif  de  l'Aisne  canalisée,  qui 
a  été  de  62  1 ,2  80  tonnes  pendant  l'année  1 898 ,  se  répartit  comme  il  suit  : 


TONNAGE 


TOTAL. 


Dkscent£  : 


De  Celles  vers  l'Oise 


Remonte  : 
De  rOise  vers  Celles 


DMms  les  deax  sens 


Proportion  p  100 


lonoea. 


363,213 


158,067 


521.280 


100 


DECOMPOSITION  DU   TONNAGE. 


TBAriC    MB    SDB    lA    TOIB. 


TraGc  intérieur. 


ton  net. 


18,061 


1Q.I29 


37,190 


Expéditians. 


lonnet. 


101,299 


43,901 


145,200 


27 


TRATIC   «B   BOBS   BB   LA   TOIB. 


Arrivaget. 


tonne». 


93,006 


56,544 


149,550 


29 


TruMÎt. 


tonnes. 


150,847 


38,493 


189,340 


37 
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Le  tableau  suivant  donne  la  répartition  du  tonnage  effectif  de  chacune  des  catégories  du  trafic 
par  groupes  de  marchandises  : 


NATURE  DES  MARCHANDISES. 


1  "  groupe 


2' 

3* 
4* 

6* 

f 
8* 


Combustibles  minéraux 

Matériaux  de  construction ,  minéraux 

Engrais  et  amendements 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service 

Machines 

Industrie  métallurgique 

Produits  industrieb 

Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires.  . 
Divers 

Toutes  les  marchandises 


TRAFIC 

«B    SUE    LA    TOIC. 


Trafic  intérieur. 


tonnet. 

a 

2,688 

2,054 

68 

a 

M 

Ê 

31,480 


37,190 


Exp^tioni. 


tonnes. 

26 

91,9Q9 

586 

12,651 

7 

11 

2.396 

37,524 

K 


145,200 


TRAFIC 

«ÎE    HORS    DB    LA    VOIK. 


Arrivage!. 


tonnes. 

63,390 

38.932 

2,345 

4,298 

10 

505 

7,431 

32,356 

283 


149,550 


Transit. 


189,340 


TOIALX. 


tonnes. 

tonnes. 

68.008 

131.424 

26,082 

159,701 

1,092 

6.977 

8,344 

25,361 

372 

389 

42,126 

42.642 

11.788 

21.615 

30,234 

131,59'i 

1,294 

1,577 

521,280 


Le  trafic  échangé  entre  la  rivière  d* Aisne  canadisée  et  les  voies  adjacentes  se  décompose 
coimne  il  suit  : 


RIVIÈRE  D'OISE  CANALISÉE 

CANAL 

TOTAUX 

AMO!IT 

dn  confinent 
tie  la  riviire 

ATAL 

dn  confinent 
de  U  rivière 

LATBIIAL 

•  l'Aisne. 

«■ITBBAIIX. 

d'AUno. 

d'AieMc. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

44.441 
42,047 

55,306 
6.765 

45,453 
100,738 

145,200 
1 49,550 

Arrivaires  en  nrovenancç  d4*r.  -  .  .  -  t  .  r 

ToTAlî\ 

86,488 

62,071 

146,191 

294,750 

Transit  en  nrovenance  de 

736 

37.757 

150,847 

189,340 

Transit  à  destination  de 

3.109 

1 47.738 

38,493 

189.340 

Mouvement  des  houilles.  —  Le  tonnage  des  houilles  passées  sur  la  rivière  d'Aisne  en  transit 
est  de  68»oo8  tonnes,  le  tonnage  des  arrivages  est  de  63,890  tonnes,  soit  un  trafic  tolal  de 
1 3 1 ,398  tonnes;  il  se  décompose  ainsi  qu'il  suit  par  nature  de  trafic  et  par  provenance  : 

/  Houilles  françaises  des  bassins  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais. 54^392'  j 

Arrivages. . .  !         .„      .         /  belges  venues   i  ^'  '"  ^''*'  ^^  ''^'*  '  '       *'^^^'  )  (         ^^'^S^* 

J  Houilles  etran-j       8  •)  par  les  canaux  du  Nord.       4,838   '        8,998  ) 

^  ^^ (  allemandes  venues  par  le  canal  de  l'Est .  <»    ) 

Houilles  françaises  des  bassins  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais 976^  ) 

Transit .  .  .  .  j  Houilles  étran-(  belges  venues  par  le  canal  de  TEst 62,335*  )       .  [  68,008 

8^*^ (  allemandes  venues  par  le  canal  de  l'Est. .       ^«697   J  ' 

TiiAnc  TOTAL 131,398 
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MOUVEMENT  DES  PORTS. 


B 


DESIGNATION  DES  PORTS. 


VaiU 

Couvailles 

Condé 

Missy 

Venizd 

Bosse-du-Beiiet 

Villeneuve 

Soissons 

Vamrot 

Pommiers 

Canivet ...    

Osly 

Fontenoy 

Vic-sur-Aisne 

Jaulzy 

Attichy 

Lamotte 

Retliondes 

Franq)ort 

Choisy-au-Bac 

Totaux  et  dippérbrcb 


MOUVEMENT 

TOTAL. 


En  1898. 


tonnes. 

10,432 

5,405 

984 

6,394 

29,146 

39,657 

J  5,801 

29.971 

36,245 

14.184 

11,284 

» 

1 5,257 

58,399 

23,033 

8,157 

52,918 

7,263 

2,434 

2,166 


369,130 


En  1897. 


tonnai. 

13,213 

5,444 
607 

5,158 
33,971 
32.600 
19,866 
32.372 
26,150 

9,545 

7.289 

103 

14.545 

49,821 

13,528 

8,228 
51,178 

9,322 
16,500 

6,010 


355,570 


DIFFERENCE 

■M     rATBOB 


de  1898. 


tonne». 

a 
317 
1,236 

H 

6,997 

H 
H 

10,095 
4,639 
3,995 

H 

712 
8,578 
9,505 

ft 
1.740 
» 
9 

H 


13,560 


(le  1897. 


tonnes. 

2,781 
39 

a 

Ê 

4,825 

4,005 
2,401 
§ 

n 

M 

103 

9 

71 
a 

2,059 
14,066 

3,844 


Utilisation  des  véhicules.  —  Le  tableau  suivant  donne,  pour  les  différentes  directions,  le 
nombre  de  ces  bateaux,  leur  tonnage  à  pleine  charge,  leur  tonnage  effectif,  le  chargement 
moyen  ainsi  que  le  degré  d'utOisation. 


NATURE   DU  TRAFIC   ET   DIRECTIONS. 


Trafic  intérieur, 


Descente 


Expéditions 


Arrivages 


Transit. 


Remonte 

Descente 

Remonte 

Descente 

Remon'.e 

Descente 

Remonte 

Totaux  et  moyehnes  pour  1898 


NOMBRE 
de 

BATBAUX 

chargés. 

a 


lonnei. 

101 
133 
446 
217 
385 
359 
677 
257 


2,575 


TONNAGE 

\      PLBIHK      CHAR6B 


toUl. 

3 


tonnes. 

24,869 

26,562 
154,082 

68,046 
119,846 
110,324 
217,415 

71,310 


792,454 


moyen 

par  bateau 

k 


tonnes. 

246 
200 
345 
314 
311 
307 
321 
278 


308 


TONNAGE 

BrPBCTIP 


total. 


5 


tonnes. 

18,061 
19,129 

101.299 
43,901 
93,006 
56,544 

150,847 
38,493 


521,280 


moyen 

par  bateau 

6 


tonnes. 

179 
144 
227 
202 
242 
158 
223 
150 


202 


DEGRE 

D'OTILItATlOI 

(  Rapport 

des  coionnei 

k  et  6}. 


p.  100. 

:  0,73 

72 
66 
64 
78 
51 
69 
54 


66 


ToTAUi  et  MOYKNifBS  pour  1897 I  2,718  I 


792,226 


I     292   I 


507,908 


187 


64 
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Comparaison  du  trafic  de  1 898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  tableau  suivant 
met  en  regard  les  chiffres  du  trafic  des  dix  dernières  années. 


ANNEES. 


1889 
1890 
1891 
1892 
1893 

1894 
1895 

1896 

1897 
1898 


NOMBRE 

CHAR. 

d« 

GEMENT 

BATBAUX. 

MOTBH. 

tonnes. 

5,314 

203 

2,868 

186 

1.729 

165 

1,779 

165 

1,971 

161 

2,069 

173 

2,039 

186 

2,154 

184 

2,718 

187 

2.575 

202 

DECOMPOSITION   DU   TRAFIC 


MB    SUR    LA   TOIB. 


Trafic  intérieur. 


tonnes. 

18,368 
20.622 
28.640 
24.457 
19,676 
27.1«1 
24,091 
36.849 
48.271 
37,190 


Expéditions. 


tonnes. 

78,816 

66,170 

73,221 

89,543 

86.457 

8'i,034 

99,471 

117.429 

124.797 

145,200 


XB   HORS   DB    LA    tOIB. 


ArnTsges. 


tonnes. 

97,997 
102.298 
100,807 

99.869 
117.725 
135,228 
123,707 
117,480 
134,231 
149,550 


Transit. 


tonnes. 

881,602 

343,073 

83,197 

79,819 

94,215 

111,742 

131,576 

125,693 

200,609 

189,3^0 


TONNAGE 


TOTAL. 


tonnes. 

1,076.783 
532,163 
285,865 
293,688 
318,073 
358,185 
378.845 
397,451 
507,908 
521.280 


Nota.  —  Le  dinûnation  bmsque  dn  trafic  qui  s'est  produite  de  1889  à  1891   est  due  à  Tonverture  du  canal  de  l'Oise    à  l'Aisne  à  la  navigation.   C'est  par  ce 
canal  que  passe  actuellement  le  transit  dn  Nord  vers  l'Est. 


Depuis  les  dix  dernières  années,  le  tonnage  total  des  expéditions  a  suivi  une  marche  ascen- 
dante. Le  transit  a  perdu  l'importance  qu'il  avait  avant  1890,  par  suite  de  l'ouverture  du  canal 
de  l'Oise  à  l'Aisne. 


CANAL  LATÉRAL  À  L'AISNE. 

(Longueur  :  5i  kilomètres.] 

Renseignements  c^NéRAUx.  —  Le  canal  latéral  à  TAisae  fait  suite  au  canal  des  Ardennes; 
il  va  de  Vieux-lès-Asfeld  à  Celles,  où  la  navigation  se  continue  par  la  rivière  d'Aisne  canalisée. 

Sa  longueur  totale  est  de  5i''ooo, 
Savoir  : 

De  Vieux-les-Asfeld  à  Berry-au-Bac  (jonction  avec  le  canal  cle  l'Aîsne  à  la 

Marne) 18^  000 

De  Berry-au-Bac  à  Bourg  (jonction  avec  le  canal  de  l'Oise  à  TAisne) 21   000 

De  Bourg  à  Celles 12  000 

Longueur  égale 5 1^  000 


ToNiiAGi.  —  V  Volume. 
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MODVEMENT   DE   LA   NAVIGATION. 


Il  fait  partie  de  la  ligne  de  jonction  de  TOise  à  la  Meuse  et  relie  directement  le  canal  des 
Ardennes  à  TAisne  canalisée.  Il  met  en  communication  la  grande  ligne  de  navigation  de  la 
Belgique  vers  Paris  avec  les  canaux  de  la  région  de  TEst  par  l'intermédiaire  soit  du  canal  de 
rOîse  à  TAlsne,  soit  de  la  rivière  d'Aisne  canalisée,  d'une  part,  et  du  canal  de  TAîsne  à  la 
Marne,  d'autre  part. 

Le  principal  caractère  de  cette  voie  est  de  servir,  entre  Bourg  et  Berry-au-Bac,  au  transit 
des  houilles  de  la  Belgique,  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais  expédiées  vers  les  différents  centres 
industriels  situés  sur  le  canal  de  l'Aisne  à  la  Marne,  le  canal  de  la  Haute-Marne  et  le  canal  de 
la  Marne  au  Rhin. 

Les  bateaux  qui  transportent  delà  houille  reçoivent  en  échange,  dans  les  diverses  localités 
de  la  région  de  TEst,  des  bois  de  mines,  de  la  fonte  brute,  du  minerai  ou  des  scories  pour  les 
houillères,  forges  et  hauts  fourneaux  du  Nord,  soit  de  la  soude  à  destination  des  verreries  de 
la  même  région  et  des  ports  de  Dunkerque,  Rouen  et  du  Havre  pour  l'exportation. 

Le  canal  latéral  à  l'Aisne  sert,  d'autre  part,  au  transport  des  quartzites  provenant  de  la  vallée 
de  la  Meuse  et  destinés  à  l'empierrement  des  chaussées  des  départements  de  l'Aisne  et  de  la 
Marne,  ainsi  qu'au  transport  des  houilles  du  bassin  de  Charleroi,  qui  remontent  la  Meuse 
et  arrivent  par  le  canal  des  Ardennes  à  destination  surtout  de  Reims  et  au  delà. 

Ce  canal,  sauf  cinq  sucreries,  est  dépourvu  de  centres  importants  de  production  et  de  con- 
sommation. 


Répartition  du   trafic  —  Tonnage  effectif.  —  Le    tonnage  effectif  du   canal  latéral   à 
l'Aisne,  qui  a  été  de  2,264»8iio  tonnes  pendant  l'année  1898,  se  répartit  comme  il  suit  : 


Descente  (des  Ardennes  vers  l'Oise) 

Remonte  (de  TOise  vers  les  Ardennes} 

Dans  les  deux  sens 

TONNAGE 

TOTAt. 

DÉCOMPOSITION   DU   TONNAGE. 

TBaFIC   rk 

son    LA    VOIE. 

TIlAriC    MB    nOBS    DE    LA    TOII.               I 

Trafic  intérieur. 

Expédition!. 

Arrivages. 

Transit. 

tonne». 

1,110.842 
1.147,998 

tonnet. 

10.282 
23.916 

tonne». 

49,182 
58.038 

tonnes. 

38.771 
26.756 

tonnes. 

1,009.607 
1.039,288 

2,264.840 

43,198 

107.220 

65.527 

2,048.895 

Propobtioîn  d.  100 

100 

1.9 

4.7 

2.9 

90.5 
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Le  tableau  suivant  donne  la  répartition  du  tonnage  effectif  de  chacune  des  catégories  du 
trafic  par  groupes  de  marchandises  : 


NATURE  DES  MARCHANDISES. 

TRAFIC  NÉ  SUR  LA  VOIE. 

TRAFIC  NÉ  HORS  DE  LA  VOIE. 

TOTAUX. 

TRAFIC  iKTéniion. 

IXFKDITIOXS. 

AKKITAOKS. 

TRANSIT. 

1*'  groupe.  Combustibles  minéraux 

2*  Matériaux  de  construction ,  mi- 
néraux  

a 

15,211 

1,145 

/i64 

27 

a 

a 

20,351 

a 
a 

e 

59,986 

1,954 

4,653 

a 

a 
a 

40,627 

// 
a 

17,075 

24,099 

8,943 

1,238 

a 

a 

36 

14,136 
a 
a 

964,861 

207,719 
31,909 

180,888 
580 

445,302 
99,302 

116,251 

2,083 
a 

981.936 

307,015 
43,951 

187,243 
607 

445,302 
99,338 

197,365 

2,083 

a 

3*  Engrais  et  amendements 

4'  Bois  à  brûler  et  bois  de  service . 

6*  Industrie  métallurgique 

n*              <  Produits  industriels 

8*  Produits    agricoles    et   denrées 

alimentaires 

g*  Divers 

Flottage. —  Bois  flottés  de  toute  espèce. . . . 

Totaux 

43,198 

107,220 

65,527 

2.048,895 

2,264,840 

Si  l'on  envisage  séparément  chacune  des  trois  sections  du  canal  latéral  à  TAisne ,  on  constate 
que  le  trafic  varie  de  Tune  à  Taiitre  dans  des  proportions  considérables. 

La  section  comprise  entre  Bourg,  origine  du  canal  de  l'Oise  à  l'Aisne  et  Berry-au-Bac,  point 
de  jonction  avec  le  canal  de  l'Aisne  à  la  Marne,  est  de  l)eaucoup  la  plus  fréquentée.  Elle  donne 
passage  aux  courants  de  transports  très  importants  qui  existent  entre  les  régions  industrielles 
du  Nord  de  la  France  et  celles  de  l'Est. 

Voici  les  tonnages  de  chaque  section  : 


i'*  section,   de  Vieux -les- Asfeld   à 
Berry-au-Bac 

a*  de    Berry-au-Bac    à 

Bourg 

3*  de  Bourg  à  Celles.  . . 

Tout  Je  canal 


-^    H 
U3-M 

H 

c  ** 

nJ    k 

M 


18 

21 
12 


51 


TONNAGE  EFFECTIF 


oc    A   TOUTE    DI8TAXCB. 


Detcentc. 


tonnes. 
36S,658 

938,818 
274.242 


1,110,842 


Remonte. 


tonnes. 

157,206 

1,072,436 
131,319 


1,147,998 


Ensemble. 


tonnes. 

520,864 

2,011,284 
405,5^1 


2,264,840 


TONNAGE  RAMENE 

À    1    KlLOMiTRB   DE    PARC0DH8. 


Descente. 


tonnes. 

6,275.841 

19,164,746 
3,177,835 


•28,618,422 


Remonte. 


tonnes. 

2,525.899 

21,815.416 
1,077,021 


25.418,330 


Ensemble. 


tonnes. 

8,801,740 

40,980.162 
4,254,856 


5 '1.030, 758 


TONNAGE  MOYEN 

nAMEXB     À     LA    DISTANCE    EKTIÈRK 

de  la  section. 


Descente. 


tonnes. 

348,658 

912,008 
204,820 


561,145 


Remonte. 


tonnes. 

140,328 

1,038,828 
89,750 


408,399 


Ensemble. 


tonnes. 

488,986 

1,951,436 
354,570 


1,059,544 


23. 
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Le  trafic  échangé  entre  le  canal  latéral  à  l'Aisne  et  les  voies  adjacentes  ou  affluentes  se  dé- 
compose comme  il  suit  : 


NATURE    DU    TRAFIC. 

AIS.^E 

CASALItÉB. 

CANAL 

DB  L'OISB  À  L'AIftXK. 

CANAL 
de 

L'AISIB  À  LA  HARXB. 

CANAL 

DBS   ABDBXXSS. 

TOTAUX. 

Expéditions  à  d^tination  de 

torines . 

33,139 

tonnes . 

17,647 
24,699 

tonnei . 

44,629 
10,949 

tonnes. 

11,805 
24,195 

tonnes . 

107,220 
05,527 

Arrivages  en  provenance  de 

TRANSIT   BII   PROVENANCB  : 

De  l'Aisne  canalisée  à  destination  de 

Du  canal  de  TOise  à  TAisne  à  destination 
de 

38.823 

42,346 

55,578 

36.000 

172,747 

u 

43,938 

59.068 
11 9,44  J 

29,208 

• 
• 

584,638 
93.490 

36,587 

855,258 

II 
109,020 

12,786 
75,118 
30,331 

78,581 

974.314 

674.037 
32 1 .963 

Du  canal  de  TAisae  à  la  Marne  à  destination 
de 

Du  canal  des  Ardennes  à  destination  de. .  . . 

222,447 

707,342 

1,000.871 

118,235 

2,048.895 

Houilles.  —  Le  tonnage  des  houilles  passées  en  transit  sur  le  canal  latéral  à  TAisne  est  de 
964,86]  tonnes,  celui  des  arrivages  est  de  17,075  tonnes,  soit  ensemble  981,986  tonnes  re- 
présentant 43  [).  1 00  du  tonnage  total;  il  se  décompose  ainsi  qu'il  suit  par  nature  de  trafic  et  par 
provenance  : 

I  Houilles  françaises  des  bassins  du  NorcI 10,7^4  ' 
Houilles  belges j  le  canal  de  l'Est 3,6 1 1^ 
venant  par    j  \q^  canaux  du  Nord 2,720 

' 6  33i 

17,075 

Houilles  françaises  des  bassins  du  Nord 733,519'^ 

Transit. .  A  (      belges      j   par  le  canal  ne  TEst 108,198 

Houilles. .       venues     j  par  lescanaux  du  Nord..     106,766 
(  allemandes  venues  par  le  canal  de  l'Est.        16,378 

964,861 

Trafic  total 981,936 
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Mouvement  des  ports.  —  Le  tableau  suivant  met  en  regard  le  mouvement  des  ports  pen- 
dant chacune  des  deux  dernières  années. 


DESIGNATION    DES    PORTS. 


NeufchAtel. . . 
Guignicourt . 
Berry-aa-Bac. 
Gemicourt . . 
Pontavert. . . 
Concevreux. . 

Biaizy 

Viliers 

Bourg 

Vieil-Arcy. .  . 
Pontarcy . .  . . 

Cys 

Presles 

VaiUy 


Totaox 


DiPFÉREifCE  en  faveur  de  1897 


MOUVEMENT  TOTAL 

DIFFÉRENCE 
de    1898. 

:  EN  FAVEUR 

en    1898. 

en   1897. 

de   1897. 

tonnes . 

tonnes. 

tonne» . 

tonnes. 

23.253 

27,024 

B 

3,771 

30,732 

34.657 

t 

3,925 

42,444 

40,930 

1.514 

t 

5,315 

6,095 

t 

780 

17.121 

14,694 

2,427 

« 

10,028 

7,948 

2,080 

H 

23.465 

25,247 

# 

1,782 

33,079 

41,076 

# 

7.397 

14,976 

17,507 

a 

2,531 

304 

150 

154 

a 

35,177 

27.883 

7.294 

M 

8,934 

9.481 

t 

547 

II 

704 

9 

704 

13,715 

14,088 

H 

1,273 

259.143 

268,384 

13,469 

22,710 

9,241 


Types  principaux  des  bateaux.  —  Le  trafic  du  canal  se  répartit  comme  il  suit  entre  les  diffé- 
rents types  de  bateaux  ayant  circulé  en  1898,  sur  le  canal  latéral  à  l'Aisne. 
!®  Péniches  du  Nord,  79  p.  100  du  trafic  total; 
2®  Bateaux  ardennais,  1  5  p.  1 00  du  trafic  total; 
3®  Bateaux  porteurs  à  vapeur,  5  p.  100  du  trafic  total; 
4®  Bateaux  de  Saint-Dizier,  1  p.  1 00  du  trafic  total. 
Utilisation  des  véhicules.  —  Le  tableau  suivant  donne  pour  les  différentes  directions,  le 
nombre  de  ces  bateaux,  leur  tonnage  à  pleine  charge,  leur  tonnage  effectif,  le  chargement 
moyen  ainsi  que  le  degré  d'utilisation  : 


NATURE  DU   TRAFIC   ET  DIRECTIONS. 


Trafic  intérieur. 


Expéditions  vers. 


Arrivages  venant 


Descente 

Remonte 

TAisne  canalisée ; . . 

le  canal  de  TOise  à  l'Aisne 

l'Aisne  à  la  Marne 

les  Ardennes 

de  l'Aisne  canalisée 

du  canal  de  l'Oise  à  l'Aisne. . 

de  l'Aisne  à  la  Marne 

des  Ardennes 

A  reporter 


NOMBRE 
de 

BATKADX 

chirgés. 


150 
158 

185 
95 

255 
65 

103 

126 

95 

118 


1.350 


TONNAGE 

À    PLIIRB    CHARGE. 


TOTAL. 
3 


tonne» . 

25,256 
29,961 

48,921 
29,061 
55.884 
14,305 

25,170 
36,835 
16,518 
28.357 


310,268 


HOTRir 

p.r 
OMteau. 


tonne» 

168 
189 

264 
306 
219 
220 

244 
292 
174 
240 


TONNAGE  EFFECTIF. 


TOTAL. 
5 


tonne». 

19,282 
23,916 

33,139 
17,647 
44,629 
11,805 

5,684 
24,699 
10,949 
24,195 


215,945 


«otbh 

par 

kateea. 

6 


tonnes . 

128 
151 

179 
186 
175 
182 

55 
196 
115 
205 


DEGRE 

D'OTILISATIOM 

(Rapport 
des  roi.  k 

et  6.) 

7 


100. 


0.76 
0.79 

0.67 
0.60 
0.79 
0.82 

0.22 
0.67 
0.66 
0.85 
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«A 

O 
es 


NATURE  DU  TRAFIC  ET  DIRECTIONS, 


Report 

1* Aisne  à  la  Marne 

le  canal  de  l'Oise  k  l'Aisne.  . . 

l'Aisne  canalisée 

le  canal  des  Ardenues 

le  canal  de  l'Oise  à  l'Aisne. . . 

l'Aisne  canalisée 

le  canal  de  l'Aisne  à  la  Marne. 

le  canal  des  Ardennes 

l'Aisne  canalisée 

le  canal  des  Ardennes 

le  canal  de  l'Aisne  à  la  Marne . 

le  canal  de  l'Oise  à  l'Aisne  . . . 

Totaux  et  moyenubs  ponr  1898 

Totaux  et  moyennes  pour  1897 


venant  du  canal  des 
Ardennes  et  allant 
vers 

venant  du  canal  de 
l'Aisne  à  la  Marne 
et  allant  vers 

venant  du  canal  de 
rOise  à  l'Aisne  et 
allant  vers 

venant  de  la  rivière 
d'Aisne  canalisée  et 
allant  vers 


NOMBRE 
de 

■&TKAUZ 

chargea. 


1,350 
496 
391 
440 
158 

2,303 
346 

3,161 
293 
173 
54 
251 
123 


9,539 


9,536 


59,509 
17,334 
68,796 
41,754 


3,018,179 


3,011,069 


tonnage 

A   PLItM  CHAUK. 

MOTBM 

TOTAL. 

par 
bateau. 

3 

4 

tonnea. 

tonnea. 

310.268 

126,492 

255 

129,318 

330 

148,303 

337 

43,280 

274 

795.855 

345 

103,513 

299 

1,072,475 

339 

101,282 

346 

344 
321 
274 
339 


316 


316 


TONNAGE  EFFECTIF. 


TOTAL. 
5 


tonnea. 

215,945 

109,026 
93,496 

119.441 
30,331 

58'i,638 
59.068 

855.258 
75,118 
43,938 
12.786 
36,587 
29,208 


2,264,840 


2.284,463 


HOTBI 

par 

bateaa. 

6 


tonnet. 

220 

239 

271 

192 

253 

170 

270 

256 

254 

236 

146 

237 


237 


240 


DEGRE 

D'OTILISATm 

(  Rapport 

des  col.  i 

et  6.} 

7 
p.  100 


0.86 
0.72 
0.80 
0.70 
0.73 
0.56 
0.80 
0.74 
0.74 
0.73 
0.53 
0.69 


0.75 


0.76 


Comparaison  du  trafic  de    1898  avec  celui  des  années  précédentes. 


ANNEES. 


1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 


NOMBRE 


de 


BATBAOX. 


5.520 
5,810 
5,504 
6.831 
7,349 
7,190 
8,215 
7,632 
9,115 
9,536 
9,539 


CHARGE- 


MENT 


MOTBN . 


toanM. 

190 

195 

201 

213 

214 

215 

220 

230 

234 

240 

237 


TRAFIC 


MB    SUR   LA    TOIB. 


Trafic 
iatériear. 


tonnea. 

16.325 
34,331 
24,503 
26,458 
31,137 
28,809 
40,548 
40,019 
49,850 
48.629 
43,198 


Expéditions. 


tonnes. 

70,946 

74,764 

75,945 

91,004 

90,890 

82,362 

81,287 

95,755 

139,047 

105,770 

107,2  0 


NB    BORS   DB    LA    VOIS. 


Arrivages. 


tonnes. 

38,304 
35,860 
35.746 
42,928 
55,076 
43,436 
54,499 
50.018 
53,798 
65.356 
65,527 


Transit. 


tonnes. 

923,272 
986,892 
971,694 
1,292,527 
1,394,603 
1,388,828 
1,677.516 
1,567.109 
1,886.701 
2,064,708 
2,048,895 


TONNAGE 


TOTAL . 


tonnes. 

1,048,847 

1.131.847 

1,107,888 

1,452.917 

1,571,706 

1,543,435 

1,853,850 

1,752,901 

2,129,396 

2,284,463 

2.264,840 


TONNAGE 

MOTBR 

ramena 

à 

la  longnear 

totale 
de  ta  Tot«. 

tonnea. 

633,213 
681,482 
533.474 
618,288 
666,513 
689,179 
825,113 
803,042 
973,727 
1,042,915 
1,059,544 
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CANAL   DES   ARDENNES. 


LIGNE    PRINCIPALE. 


[Longueur  :   88  kilomètres.) 


Renseignements  généraux.  —  Le  canal  des  Ardennes  a  son  origine  à  Ponl-à-Bar  sur  le  canal 
de  l'Est  (branche  nord)  et  se  termine  à  Vieux-lès-Asfeld ,  où  la  navigation  se  continue  par  le 
canal  latéral  à  l'Aisne.  Sa  longueur  totale  est  de  88  kilomètres,  non  compris  l'embrandiement 
de  Vouziers. 

Il  fait  partie  de  la  grande  ligne  de  jonction  de  l'Oise  à  la  Meuse  et  se  compose  en  réalité  de 
deux  parties  : 

1°  Un  canal  à  point  de  partage  de  Pont-à-Bar  à  Semuy  (Sg  kilomètres),  reliant  la  Meuse  à 
l'Aisne  ; 

2°  Une  partie  latérale  à  l'Aisne  de  Semuy  à  Vieux-lès-Asfeld  (^9  kilomètres) ,  origine  du  canal 
latéral  à  l'Aisne. 

De  Rilly-aux-Oies ,  sur  l'Aisne  près  Semuy,  part  un  embranchement  de  i  2  kilomètres  remon* 
tant  jusqu'à  Vouziers. 

Le  canal  dessert  Ambly-sur-Bar  et  Pont-Bar  (commerce  de  bois),  le  Chesne  (scierie  et  distil- 
lerie), RiUy  (moulins  importants),  Attigny  (sucrerie  et  distillerie),  Givry  (extraction  de  terre 
réfractaire) ,  Rethel  (sucrerie,  briqueterie,  commerce  de  bois),  Château-Porcien  et  Balham 
(sucre ,  mélasse ,  bois,  briques  et  blé)  ;  il  donne  passage  aux  matériaux  d'empierrement  venant  des 
carrières  de  quartzites  delà  basse  Meuse  à  destination  des  départements  des  Ardennes,  de  l'Aisne, 
de  la  Marne,  aux  houilles  belges  entrant  en  France  par  la  Meuse  et'  aux  houilles  françaises  du 
Nord  et  du  Pas-de-Calais  à  destmation  de  la  région  de  l'Est. 

Répartition  du  trafic.  —  Tonnage  effectif.  —  Le  tonnage  effectif  du  canal  des  Ardennes  a 
été  de  608,191  tonnes  pendant  l'année  1898. 11  se  répartit  comme  l'indicjue  le  tableau  ci-après: 


Descente  (de  ia  Meuse  vers  TAisne] 

Remonte  (de  T Aisne  vers  ia  Meuse) 

Dans  les  deux  sens ... 

PiroDortion  d.  loo 

TONNAGE 

TOTAL. 

1 

TRiriC    KR    SCR    LA    fOIE. 

TRATIC   NB   HORS    DB    LA    TOIB.                  1 

Trafic  intérieur. 

Eipédition». 

Arrivages. 

Transit. 

tonne». 

/iôO.OOO 
148J9I 

tonnes. 

7.091 
2,886 

tonnes. 

51,827 
11,760 

tOUBCS. 

66,886 
25,697 

tonnes. 

334,196 
107.848 

60d,19I 

9,977 

63,587 

02.583 

442,044 

100 

1,03 

10,46 

15.23 

72,68 
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Le  tableau  ci-après  donne  pour  chaque  groupe  de  marchandises  la  répartition  du  tonnage 
entre  les  quatre  catégories. 


NATURE   DES  MARCHANDISES. 


groupe.  Combustibles  minéraux 

Matériaui  de  construction 

Engrais  et  amendements '. 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service 

Machines 

Industrie  métallurgique 

Produits  industriels 

-^^—  Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires 
— —  Divers 

Toutes  les  marchandises 


2' 

5- 
6* 

7" 
8* 

9" 


TRAFIC 

RÉ    SUR    LA    VOIE. 


TraGc   intériear. 


tonae». 

a 

3,740 

309 

2.648 

a 

a 

H 

3,280 


9,977 


Expéditioni. 


tonne». 
B 

15,114 

1,075 

21,783 

K 

a 

11 

25,574 

30 


63,587 


TRAFIC 

ni    HORS    DE   LA   VOIR. 


Arrivages. 


tonnes. 

23,621 

53,928 

5.461 

1,303 

36 

5 

84 

8,046 

39 


92,583 


Transit. 


tonnes. 

183,911 

126,605 

1,547 

29,765 

84,706 

5,953 

9,145 

412 


442.044 


TOTAUX. 


tonne». 

207.532 

1 99.387 

8,392 

55,559 

36 

84,711 

6,048 

46.045 

481 


608,191 


Le  tralic  échangé  entre  le  canal  des  Ardennes  et  les  voies  affluentes  se  décompose  comme  suit 


NATURE   DU    TRAFIC. 


Expéditions  à  destination  de 

Arrivages  en  provenance  de. 

Totaux. 

Transit  en  provenance  de  : 

r      1  1    VF  t    !   amont  de  Pont-à-Bar  à  destination  de 

j   aval  de  Pont-à-Bar  à  destination  de. . 

Canal  latéral  à  l'Aisne  à  destination  de 

Embranchement  de  Vouziers  à  destination  de 

Totaux 


CANAL  DE  L'EST. 


AMOMT 

de  PonUa-Bar. 


tonnes. 

775 
1 1,566 


12,341 


H 

a 
21,855 
103 


21,958 


AVAL 

de  Pont-à-Bar. 


tonnes. 

9,747 
54,675 


64,422 


78,563 
2,215 


80,778 


CANAL 

LATERAL 

à 
l'Aisne. 


tonnes. 

49,636 
24,680 


74.316 


72,834 
223,566 

9 

4,885 


301,285 


EMBRANCHE- 
MENT 
de 

▼OOIIBRS. 


tonnes. 

3,429 
1,662 


5.091 


TOTAUX. 


tonnes. 

63,587 
92,583 


156,170 


5,769 

17,142 

5,112 


28.023 


319,311 

105,530 
7.203 


432,044 


Houilles.  —  Le  tonnage  des  houilles  passées  ou  arrivées  sur  le  canal  des  Ardennes  est  de 
2o5,2  2  3  tonnes;  il  se  décompose  ainsi  qu'il  suit  par  nature  de  trafic  et  par  provenance  : 

!  Houilles  françaises  des  bassins  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais 7,476^ 

,,     .„      ^  ,                       (  par  le  canal  de  TEst i3,422 

Houilles  belges  venues ..  {         ,    ^      ,           ,                   1    i.t     1  o-^ 

f  parla  Sambre  et  les  canaux  du  Nord  .  2,000 

23,254'' 
Houilles  françaises  des  bassins  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais 4o,343 

m        V.  '  FT      11      1    1  (  P^le  canal  de  TEst 123,537 

Transit <  Houilles  belges  venues  ..10,  1  ^    ^^     y 

\  I  par  la  Sambre  et  les  canaux  du  Nord  .  1,109 

Houilles  allemandes  venues  par  le  canal  de  TEst 16,980 

181,969 

Total  pareil 2o5,2  23 


LIGNE  DE  L'AISNE  ET  DES  ARDENNES. 


CANAL  DES  ARDENNES. 
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Mouvement  des  ports. 


DESIGNATION  DES  PORTS. 


Pout-à-Bar 

Saint-Martin 

Saint-Aigoan 

Omicourt 

Malmy 

Ambiy-sor-Bar,  Sauviile 

Pont-Bar 

Le  Cbesne 

Montgon 

Neavilie 

Semiiy 

Riliy-Saint-Irénée 

Attigny 

Givry 

Ambly-Fleury 

Seuil 

Thugny 

Rethel 

Nanteuil 

Château-Porcien 

Bdharn 

Asfeld 

Totalx 


Différence  en  faveur  de  1897 


TONNAGE 


en  1 


tonnes. 

200 

1,251 

970 

l,95'i 

5.127 

18.884 

3,725 

10,689 

770 

1,368 

98 

5.282 

30,570 

4,439 

2,155 

777 

597 

36.158 

H 

18,921 
23.541 

8,648 


176,124 


en  1897. 


tonnci. 

3,065 
1,542 
359 
1.252 
2,759 
8,59.0 
4,596 

15,565 
1,723 
1.499 
2,276 
3,922 

28.765 

4,938 

3,846 

1,912 

844 

35.136 
230 

22,229 

2'i,216 
7,610 


167,874 


DIFFERENCE 

BK    FAVBDft 


de  1898. 


tonnes. 


t 

611 
702 

2,368 
10.294 
i 
a 
a 
a 
a 

1,360 

1,805 
a 
a 
a 
a 

1,022 
a 
a 
a 

1,038 


19.200 


750 


de  1897. 


tonnes. 

2,865 

291 

a 

a 

a 
a 

871 
4,876 

953 

131 

2,178 

a 

a 

499 
1.691 
1,135 

247 
a 

230 
3,308 

675 


19.950 


Utilisation  des  véhicules.  —  Le  tableau  suivant  donne,  pour  les  différentes  directions,  le 
nombre  des  bateaux,  leur  tonnage  à  pleine  charge,  leur  tonnage  effectif,  le  chargement  moyen 
ainsi  que  le  degré  d'utilisation  : 


NATURE  DU  TRAFIC  ET  DIRECTIONS. 


Trafic  intérieur. 
Expéditions .  . . 

Arrivages 

Transit 


Totaux  et  moyennes.  . 


Descente 
Remonte 
Descente 
(  Remonte 
Descente 
Remonte 
Descente 
Remonte 

Descente 
Remonte 


Totaux  et  moyb?ines  pour  Tensemble  en  1 898 ... 
Totaux  et  moyennes  pour  lensemble  en  1897. . . . 


NOMBRE 
de 

BATEAUX 

chargés. 


107 
36 
301 
131 
378 
109 
1,309 
441 


2.095 

777 


2,872 


2,684 


TONNAGE 

A    PLEinC    CHARCK. 

moyen 

ToUl. 

par 

batcaa. 

3 

a 

tonnes. 

tonnes. 

11,421 

107 

0,268 

174 

71,378 

237 

24,829 

190 

71,333 

189 

42,628 

252 

393,880 

301 

141,423 

321 

548,012 

261 

215.148 

277 

763,160 

266 

722,011 

269 

TONNAGE 
KrrscTir. 


ToUl. 


5 


tonnes. 

7,091 

2,886 

51,827 

11,760 

66,886 

25,697 

334,196 

107,848 


460,000 
148,191 


608,191 


563,445 


moyen 

par 

bateau. 

6 


tonnes. 

66 
80 
172 
90 
177 
152 
255 
245 


220 
191 


212 


210 


DEGRE 

D'UTILISATIOR 

(  Rapport 

(les   roi.    h 

et  6.) 


p.  100. 

62 
46 
72 
47 
94 
60 
85 
76 


84 
69 


80 


78 


Tonnage.  —  1*'  Volume. 


33 
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Comparaison  du  trafic  de  1898,  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  tableau  suivant 
met  en  regard  les  chifîres  du  trafic  depuis  Tannée  1890,  en  même  temps  qu'il  donne  ceux  des 
années  1881   et  i885  : 


ANNEES. 


1881 

i885 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 
1895 
1896 
1897 

1898 


NOMBRE 

CHARGE- 

do 

MENT 

BATKAIIX. 

MOTEX. 

tonnes. 

t 

a 

2.019 

116 

1,972 

146 

2,297 

160 

2,274 

165 

2,503 

177 

2,461 

203 

2,293 

205 

2.601 

206 

2,684 

210 

2,872 

212 

• 

DECOMPOSITION   DU   TRAFIC. 


Mm   SDB    LA    VOIE. 


Trafic   intërîear. 


tonnes. 

21,434 
14,495 
12,100 
15.784 
12,689 
13,656 
15,965 

9.255 
17,208 
13,653 

9,977 


Expéditions. 


tonnes. 

60,259 
59  822 
48,225 
73,389 
74,276 
51,336 
62.215 
45.648 
50,035 
62,167 
63.587 


nm    HORS   DB    LA    TOIB. 


Arrivages. 


tonnes. 

62,440 
62.831 
67,327 
97,204 
82,026 
85.981 
89,857 
78,079 
82,695 
87,401 
02,583 


Transit. 


tonnes. 

92,151 
9e,588 
160,457 
181.898 
205,876 
293,161 
332.232 
337.234 
386,461 
400,224 
442,044 


TONNAGE 


TOTAL. 


tonnes. 

236,284 
233,736 
288.118 
368.275 
374,867 
444.134 
500,069 
470.216 
536.399 
563,445 
608,191 


TONNAGE 

MOTEM 

nmené 

à  la  longueur 

totale 

de  la  voie. 


tonnes. 

142,750 
139,274 
203,884 
261,120 
266,417 
347.738 
380,554 
374.340 
430,754 
448,768 
490,857 


L*examen  du  tableau  qui  précède  montre  que  le  trafic  du  canal,  depuis  la  réalisation  du 
mouillage  à  2  m.  20,  vers  1890,  a  plus  que  doublé.  L'augmentation  porte  sur  les  arrivages  et 
surtout  sur  le  transit. 


CANAL   DE   L'OISE  A   L'AISNE. 


(Longueur,  d8  kilomètres.) 


R£NSEiGN^£NTS  GÉNÉRAUX.  —  Le  caual  de  rOise  à  l'Aisne  a  son  origine  à  Abbécourt,  sur  le 
canal  latéral  à  l'Oise,  et  aboutit  à  Bourg-et-Comin ,  sur  le  canal  latéral  à  l'Aisne. 

11  est  tout  entier  compris  dans  le  département  de  l'Aisne  et  sa  longueur  totaJe  est  de  48  kilo- 
mètres. 

H  fait  partie  de  la  ligne  de  navigation  du  nord  vers  l'est.  Commencé  en  1880,  il  a  été  ouvert 
à  la  batellerie  en  1890. 

Les  centres  de  production  et  de  consommation  qu'il  dessert  sur  son  parcours  n'ont  aucune 
importance.  Son  trafic  particulier  ne  s*élève,  en  effet,  pour  l'année  1 898,  qu'à  i  1  i  ,022  tonnes» 
^oit  environ  à  6  p.  ojo  du  trafic  total,  qui  est  de  1,788,692  tonnes. 
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Ce  canal  sert  notamment  de  voie  de  transit  pour  les  produits  des  mines  de  houille  du  nord 
de  la  France  et  des  bassins  de  Charleroi  et  de  Mons,  à  destination  des  usines  et  des  villes 
importantes  de  la  région  de  Test;  celle-ci  envoie,  en  retour,  des  bois,  du  minerai,  des  sels  et 
autres  produits  pour  les  mines,  les  hauts  fourneaux  et  usines  diverses  du  Nord  et  de  la  Bel- 
gique. 


RÉPARTITION  DU  TRAFIC.  —  ToTinacje  effectif.  —  Le  tonnage  effectif  du  canal  de  l'Oise  à 
TAisne,  qui  a  été  de  1,788,692,  tonnes  pendant  Tannée  1898,  se  répartit  comme  l'indique  le 
tableau  ci-après  : 


Descente  (d'Abbécourt  vers  Bourg) 


Remonte  (de  Boarg  vers  Abbécourt) 


Dans  les  deux  sens 


Proportion  p.  loo 


TONNAGE 

TOTAL. 


tonne*. 

1,038,693 
749,999 


J  ,788.692 


100 


DECOMPOSITION  DU  TONNAGE. 

TRAriC  MB   HOKB  LA  TOIB. 


thatic  Ké  sva  la  von. 

Expéditions. 


Trafic 
intérieur. 


tonnes. 

2,971 
5.479 


8,450 


0.5 


tonn«9. 

15,562 
31,026 


46,588 


2.5 


Arrivages. 


tonnes. 

36,359 
19,625 


55.984 


3.0 


Transit. 


tonnes. 

983.801 
693,869 


1,677,070 


94.0 


Le  tableau  suivant  donne  la  répartition  du  tonnage  effectif  de  chacune  des  catégories  du 
trafic  par  groupe  de  marchandises  : 


r 


NATURE  DES  MARCHANDISES. 


1"  groupe.  Combustibles  minéraux 


3* 


-4* 


5* 


6* 


8« 


Matériaux  de  construction. 


Engrais  et  amendements, 


Bois  à  brûler  et  bois  de  service 


Machines , 


Industrie  métallurgique 


Produits  industriels, 


Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires. . 


Divers , 


ToTAUi  de  UMites  les  marchandiseft. ...... 


TRAFIC  NE  SLR  LA  VOIE. 


TBAFIC 

Intériear. 


tonnes. 


30 


130 


n 
i 


142 


13 


a 


a 


8,128 


BXPCDITI0!I9. 


8,450 


tonnes. 

100 

7,332 

2,721 

10,295 


26,080 


46,588 


TRAFIC 

Hl    HORS    DK    hk    TOIB. 


Arrivages. 


tonnes. 

23,119 

23,105 

3,814 

3,584 

4 


// 


2.358 


a 


55,984 


Transit. 


tonnes. 

860,684 

85,060 

35,489 

154,026 

100 

377.521 

87,909 

75,038 

1,843 


TOTAUX. 


1,677,670 


,  tonne». 

883,993 

115,627 

42,031 

168,047 

117 

377,521 

87,909 

111,604 

1.843 


1,788,692 


23. 
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Le  trafic  échangé  entre  le  canal  de  TOise  à  l'Aisne  et  les  voies  affluentes  se  décompose  ainsi  : 


NATURE   DU  TRAFIC. 


Expéditions  à  destination  du 

Arrivages  en  provenance  du 

TOTACX  

Transit  en  provenance  : 

Du  canal  latéral   (   Amont  d'Abbécourt  à  destination  du. 
à  rOise.         \  Aval  d'Abbécourt  à  destination  du. . 

Du  canal  latéral  (  Amont  de  Bourg  à  destination  du.  . 
à  l'Aisne.         (   Aval  de  Bourg  à  destination  du. .  .  . 

Totaux  


CANAL  LATERAL  A  L'OISE. 


AMORT 

da  point 

dl«  joBelion 

avec  le  ceaal  de 

l'Oise  •  l'Aisne. 


24.515 
36.079 


60,594 


0 


602,979 
45.841 


648,820 


AVAL 

do  point 

de  jonction 

avec  le  canal  de 

l'Oise  k  l'Aisne. 


6.511 
280 


6.791 


0 
0 

30.268 
283 


30.551 


CANAL  LATERAL  A  L'AISNE. 


AMONT 

da   point 

de  jonction 

avec  le  canat  de 

rOi»e  à   l'Aisne. 


9.403 
17,288 


20.691 


919,097 
21,041 


ff 
0 


940.738 


AVAL 

da  point 

de  jonction 

avec  le  canal  de 

rois*  a  l'Aisne. 


6.159 
2.337 


8.496 


TOTAUX. 


46.588 
55.984 


102.572 


42.773 
290 


0 
0 


983.801 


693.869 


43,063 


1 .677,670 


Houilles.  —  Le  tonnage  des  houilles  passées  ou  arrivées  sur  le  canal  de  l'Oise  à  l'Aisne  est 
de  763,3 12  tonnes;  il  se  décompose  ainsi  qu'il  suit  par  nature  de  trafic  et  par  provenance  : 

Houilles  françaises  des  bassins  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais 21,2  1 4' 

Anivages.  •••{„.,,,'  (  par  le  canal  de  TEst 8a 

Houilles  belffes  venues !  1  1     ivi     1 

°  (  par  les  canaux  du  Nord i  ,091 

' 23,119' 

Houilles  françaises  des  l)assins  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais 672,877 

„,        .  ^  Ti      n     r  1  (  par  le  canal  de  FEst i,8G3 

Transit /  Houilles  belges  venues 1  j    x-     i  r/  r-o 

***"''"  ^  o  )  par  les  canaux  du  Nord 64,608 

w,     .„       ,,  1  (  par  le  canal  de  TEst 53o 

Houilles  allemandes  venues ..  {  ^      ,  i     %-     1  .»r 

(  par  les  canaux  du  Nord 266 

740,193 

Total  pareil 763,3 12 

MOUVEMENT    DES    PORTS. 


DESIGNATION  DES  PORTS. 


TONNAGE 


BM    1898. 


Abbécourt-Bichancourt. 

Sainl-Paul 

Trosly-Champs 

Guny 

Pont-Saint-Mard 

Crécy-Nogeut 

Leuiily-Courson 

Vauxaillon 

Anizy-Pinon , 

Chaillevois 

Chavignon 

Pargny-Filain . ,,,,.., 

Clicvregny 

Braye 

Moussy-Soupir 

Bourg 


Totaux 


tonnes. 

4,179 
3.83'4 

14,249 
2.680 

20,629 
4,819 
5,818 
2,286 

28.571 
1,834 
7.183 
3.993 
7.416 
3.086 
3.767 
5.128 


119,472 


BM    1897. 


tonnes. 

5.068 
3.688 

J  1.542 
1.812 

18,673 
5,130 
5,482 
2,433 

22,691 
1,194 
6,320 
5.666 
2,792 
820 
3.377 
6,150 


102,838 


Différence  en  faveur  de  1898 


DIFFERENCE  EN  FAVEUR 


DB    1898. 


tonnes. 
0 

146 
2,707 
868 
1,956 
« 
336 
0 
5.880 
640 
863 
0 
4,624 
2,266 
390 
0 


20,676 


DB   1897. 

tonnes. 

889 
0 
0 
0 
0 

311 
0 

147 
0 
0 
0 
1.673 
f 
0 
0 
1.022 


4.042 


16.634 
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Types  principaux  des  bateaux.  —  Le  trafic  total  est  réparti  ainsi  qu'il  suit  entre  les  différents 
types  de  bateaux  ayant  circulé  sur  le  canal  de  l'Oise  à  l'Aisne  en  1898: 

1®  Péniches  du  Nord 85  p.  0/0  du  trafic. 

2*  Bateaux  ardennais 10  p..  0/0 

3*  Bateaux  de  Saint-Dizier  et  autres 5  p.  0/0 

Utilisation  DES  véhicules.  —  Le  tal)leau  suivant  donne,  pour  les  différentes  directions,  le 
nombre  des  bateaux,  leur  tonnage  à  pleine  charge,  leur  tonnage  effectif,  le  chargement  moyen  et 
le  degré  d'utilisation  : 


NATURE  DU  TRVFIC  ET  DIRECTIONS. 


T,    /.    .   . ,  .         (   Descente 

Trafic  iQténeur.  {   «. 

(   Hemonte 

„     ,  ,.^.  (   Descente 

Lxpéclitions .  . . .  <   n 

*^  1   Remonte 

.     .  (   Descente 

Arnvaces <   ^ 

^  (    nemonte 

rp        .  J   Descente 

(   Remonte 

Totaux  et  moyennes  pour  1898. 
Totaux  et  moyennes  pour  1897. 


NOMBRE 

Dl     BATBADX 

chargés. 

TONN 

À    PLEIME 
TOTAL. 

AGE 

CH  ARCB. 

Moyen 
par  balcao. 

TONNAGE  EFFECTIF. 

Moyen 
TO^*»^-               par  bateau. 

DEGRE 

D-UTILISATIOH. 

colonne   6 
colonne  k 

3 

3 

k 

h 

6 

7 

lonnei. 

tonnes. 

tonne*. 

tonnes. 

p.  o/o. 

23 
/iO 

1286 
9.351 

186 
233 

2,971 
5,479 

129 
137 

0.69 
0.58 

90 
169 

2M86 
57,637 

235 
341 

15,562 
31,026 

173 
183 

0.73 
0.53 

176 
102 

61,573 
26.493 

349 
259 

36,359 
19,625 

206 
192 

0.59 
0.74 

3,668 
2,782 

1,285,941 
962.458 

350 
346 

983,801 
693.869 

268 
249 

0.76 
0.71 

7,050 

2.428.925 

344 

1,788.692 

253 

0.73 

6,919 

2.396,885 

346 

1.778.895 

257 

0.74 

Comparaison  du  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  tableau  sui- 
vant met  en  regard  les  chiflres  du  trafic  du  canal  depuis  1890,  époque  de  son  ouverture  à  la 
navigation  : 


ANNEES. 


1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897, 

1898 


NOMBRE 


DB  BATEADX. 


2.309 
4.441 
4.918 
4,951 
5.765 
5.290 
6.589 
6.919 
7.050 


CHARCBmilT 


moven. 


tonnes. 

232 
256 
243 
243 
254 
259 
258 
257 
253 


DECOMPOSITION  DU  TRAFIC 


NE    SUR    LA    TOII. 


Trafic 
intérienr. 


tonnes. 

1,323 
3,078 
4,451 
3,809 
6,320 
5.697 
9,601 
6,190 
8,450 


Eipcditions. 


tonnes. 

10,148 
16.724 
23,105 
19,962 
29,847 
29,970 
35,664 
39,843 
46,588 


nà    HORS    DB    LA    fOlI. 


Arrivsg^s. 


tonn.s. 

15,646 
76,227 
32.050 
32,395 
43.611 
46.241 
48,783 
50,603 
55,984 


Transit. 


tonnes. 


507,492 
1,085,981 
1,134,423 
1,144.446 
1,384,818 
1,278,761 
1,603,884 
1,682.253 
1,677,670 


TONN\GE 


TOTAL. 


tonne!!. 

534,609 
1,182,010 
1,194,029 
1.200.612 
1,464,596 
1,360,669 
1 ,697,932 
1.778,895 
1,788,692 


TONNACiE 

MOTm 

ramené 

k  la  longuenr 

totale 

de  la  voie. 


tonnes. 

515,455 
1,165,412 
1,151,929 
1,160,135 
1.412,031 
1 ,307,528 
1.6,^7.920 
1,717.473 
1,717,372 
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CANAL  DE  L'AISNE  À   LA  MARNE. 


(Longueur,  58  kilomètres.) 


Renseignebients  généraux.  — Le  canal  de  TAisne  à  la  Marne  va  de  Berry-au-Bac ,  sur  le  canal 
latéral  à  l'Aisne,  à  Gondé-sur-Mame,  sur  le  canal  latéral  à  la  Marne;  sa  longueur  totale  est  de 
58  kilomètres. 

U  fait  partie  de  la  grande  ligne  de  jonction  des  voies  navigables  du  nord  et  de  l'est,  et  relie 
directement  le  canal  latéral  à  l'Aisne  au  canal  latéral  à  la  Marne. 

Ce  canal  dessert  Reims,  centre  de  consommation  des  plus  importants,  et  quelques  usines 
situées  sur  son  parcours. 

Son  trafic  propre,  y  compris  le  trafic  intérieur,  les  expéditions  et  les  arrivages,  s'est  élevé, 
pendant  l'année  1898,  à  421,806  tonnes,  soit  à  33  p.  100  du  tonnage  total,  qui  est  de 
1,816,998  tonnes. 


Répartition  du  trafic  —  Tonnage  effectif.  —  Le  tonnage  effectif  du  canal  de  l'Aisne  à  la 
Marne,  qui  a  été  de  1,816,998  tonnes  en  1898,  se  répartît  comme  l'indique  le  tableau  ci- 
après  : 


Descente  (de  Berry-au-Bac  vers  Condé) 
Remonte  (de  Condé  vers  Berry-au-Bac) 


Dans  les  deux  sens 


pROPORTioir  pour  1 00 


TONNAGE 


TOTAL. 


tonnes. 


1,081,455 
735.543 


1,816,998 


100 


DECOMPOSITION  DU  TONNAGE, 


TBAriC    «B   SUR   LA    TOIB. 


Tr»6c 
iaUrMur. 


tonuM. 


14,157 
4,502 


18,669 


Expéditions. 


tOBBM. 


13,242 
46,61] 


59,853 


TRAFIC  MB  BOBS  DB  LA  TOIB. 


Arrivages. 


tonnes. 


288,852 
54,432 


343,284 


18 


Transit. 


tonnes. 


765,204 
629,988 


1,395,192 


78 
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Le  tableau  suivant  donne  la  répartition  du  tonnage  effectif  de  chacune  des  catégories  du 
trafic,  par  groupe  de  marchandises. 


NATURE   DES  MARCHANDISES. 


1*'  groupe.  —  Combustibles  minéraux 

2*  —          Matériaux  de  conslruclion ,  minéraux.. . . 

3*  —  Engrais  et  amendements 

4*  —  Bois  à  brûler  et  bois  de  service 

5*  —  Machines 

6*  —  Industrie  métallurgique 

7*  —  Produits  industriels 

8*  —          Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires 

9*  —  Divers 

Flottage 

Toutes  les  marchandises . . . 


TRAFIC 


HB    tOR  LA   TOIB. 


Trafic 
intérieor. 


tonnes. 

280 

7,669 
4.858 
1,697 


15 


4.147 


18,669 


ExpMitions. 
tonnes. 

420 

11.227 

4,525 

9.264 

229 

321 

944 

32.832 

91 


59,853 


ni    HORt   DB    LA   TOIB. 


imTage». 


tonnes. 

171.150 

109.655 

7.090 

19,905 

167 

1,646 

6.068 

26,227 

1.286 

a 


343.284 


Transit. 


tonnes. 

646.836 

92.426 

20.398 

125,606 

200 

372.285 

90.294 

44.625 

2.522 


1,395,192 


TOTADX 


tonnes. 

818.686 

220.977 

36.871 

156.562 

599 

374.267 

97.306 

107,831 

3.899 


1.816.998 


Le  trafic  échangé  entre  le  canal  de  l'Aisne  à  la  Marne  et  les  voies  adjacentes  se  décompose 
comme  il  suit  : 


NATURE   DU   TRAFIC. 


Expéditions  à  destination  du ; 

Arrivages  en  provenance  du 

Totaux  

I    canal  latéral  (  ^nion^  <ic  Berry4iu-Bac  à  destination  du . 

a  i  Aisne.    |  ^yjj  j^  Berry-au-Bac  à  destination  du. . . 

canal  latéral  (  ^i^^i^t  de  Condé  à  destination  du 

à  la  Marne.  |  Aval  de  Condé  à  destination  du 

Totaux  


CANAL 

LATBBAL   ] 

i   L'AISMB. 

LATBBAL    ï 

LA   MARNB. 

AMONT 

AVAL 

AMONT 

ATAL 

TOTAUX. 

du  point 

de  jonction 

avec  le  canal 

da  point 

de  jonction 

avec  le  can«l 

da  point 

de  jonction 

avec  le  canal 

du  point 

de  jonction 

avec  le  canal 

de  l'Aisne 

de  l'Aisne 

de  l'Aisne 

de  l'Aisne 

à  la  Marne. 

à  la  Marne. 

à  la  Marne. 

à  la  Marne. 

tonnes. 

tonnes. 

ton  net. 

tonne». 

tonnes. 

7,228 

39.383 

6.022 

7,220 

59,853 

61.504 

227.348 

32.239 

22.193 

343,284 

68.732 

266,731 

38.261 

29.413 

403.137 

0 

23,030 
679.734 

35.022 
^7,4 18< 

765,204 

27.074 
3,110 

575.704 
24.100 

1    629.988 

30.184 

599.804 

702,764 

62.140 

1.395,192 
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Houilles.  —  Le  tonnage  des  houilles  passées  et  arrivées  sur  le  canal  de  l'Aisne  à  la  Marne 
en  1898  est  de  696,965  tonnes;  il  se  décompose  ainsi  qu'il  suit  par  nature  de  trafic  et  par 
provenance  : 

Houilles  françaises  des  bassins  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais i/i4«934^ 

A    •      ^  T  ,,.,.,   ,  I  par  le  canal  de  TEst 10,868 

Arrivages {  Houilles  belges  venues.  :  .  P      ,  j    xr    j  00^ 

(  par  les  canaux  du  Nord 10,861 

Houilles  allemandes  venant  par  le  canal  de  TEst iA^7 

= 171,150^ 

Houilles  françaises  des  bassins  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais d4o,826 

Tr^n^ît  J  o      11     u  1  (  par  le  canal  de  l'Est 33,479 

Aia»sit /  Houilles  belges  venues. .  .  {         ,  ,    ,^t     ■  /     000 

(  par  les  canaux  du  Nord ai,3o3 

Houilles  allemandes  venues  par  le  canal  de  TEst 10,167 

'     525,8o5 

Total  pareil 6g6,955 

MOUVEMENT    DES    PORTS. 


DESIGNATION    DES   PORTS. 


BeiT)'-au-Bac 

Sapigneuls,  la  Neuville,  la  Maison-Bleue,  le  Gaudart. 

Loivre 

Courcy 

La  Neuvillelte  et  Saint-Thierry 

Saint-Brice ,  Courcelles 

Reims ,  Château-d'Eau ,  Cormonireuil ,  Fléchani))ault . . 

Saint-Léonard ,  Couraux ,  Puisieuli 

Sillery,  Espérance ,  Prunay 

Beaumont,  Wez , 

Courmelois , 

Sept-Sauh ,  Mont-de-Billy 

Vaudemanges ,  Isse 

Coudé-sur-Marae > 


Totaux , 


Différence  en  £iveur  de  1897 


MOUVEMENT  TOTAL 


•n 
18U8. 


18,847 

14.018 

38,588 

6.399 

17,618 

3,259 

319,405 

428 

7,454 

3,076 

3,397 

5,225 

2,480 

281 


440.475. 


en 
1897. 


22,819 

20,265 

48.928 

9,216 

15,844 

6,497 

306,823 

1,950 

7,725 

1.938 

4,631 

5,097 

2.160 

3,374 

457,267 


DIFFERENCE 


1898. 


0 
a 
a 
a 

12,582 

§ 

e 

1,138 

0 

128 

320 


15,942 


de 
1897. 


3,972 

6,247 

10,340 

2,817 

§ 
3,238 

1,522 
271 
a 
1,234 

§ 

3.093 
32,734 


16,792 


Types  principaux  des  bateaux.  —  Le  trafic  total  se  répartit  ainsi  qu'il  suit  entre  les  différents 
types  de  bateaux  qui  ont  circulé  sur  le  canal  de  l'Aisne  à  la  Marne  en  1898  : 

1"  Péniches  du  Nord 72  p.  0/0  du  trafic  total. 

2**  Bateaux  ardennais i5  p.  0/0 

3®  Bateaux  champenois  et  autres 9  p.  0/0 

4**  Porteurs  à  vapeur 4  p.  00 
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C\NAL  DE  L'AISNE  A  LA  MARNE. 
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Utilisation  des  véhicules.  —  Le  tableau  suivant  donne,  pour  les  différentes  directions,  le 
nombre  des  bateaux ,  leur  tonnage  à  pleine  charge ,  leur  tonnage  effectif,  le  chargement  moyen 
ainsi  que  le  degré  d'utilisation. 


NATURE  DU  TRAFIC  ET  DIRECTIONS. 


Trafic  intérieur, 


Expéditions 
Arrivages. . 


Descente. 
Remonte 

Descente. 
Remonte 


Descente. . . 
Remonte.  . 


Transit. 


Descente. 
Remonte 


Totaux  et  moyennes  pour  1898. 


NOMBRE 

de 
BATBAOI 

chargés. 


113 

39 

97 
387 

1.352 

349 

2.824 
2.485 


7,C40 


TONNAGE 


A    PLBIRI    CBARGI. 


TOTAL. 
3 


18,849 

5,953 

22.073 
100,954 

419.789 
73.023 

988.175 
849.964 


2.479.380 


MOTS  H 

par  balean. 
4 


160 
153 

227 
261 

310 
211 

349 
342 


324 


BfPBCTir. 


TOTAL. 
5 


14,157 
4.512 

13.242 
46.611 

288.852 
54.432 

705.204 
029,988 


1.816.998 


MOTBR 

par  balean. 
6 


Totaux  et  moyennes  pour  1897 1  7.969  1  2,535,744  1  318  j 


1 ,904,485 


125 
116 

130 
120 

213 
156 

271 
253 


238 


239 


DEGRE 

D'UTILISA- 
TION. 

coloiia*  6 
colonne  4 

7 


0.75 
0.76 

0.00 
0.46 

0.68 
0.74 

0.78 
0.73 


0.73 


0.75 


Comparaison  DU  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  précédentes.  — Le  tal)leau  suivant 
met  en  regard  les  chiffres  du  trafic  des  dix  dernières  années  : 


1889. 
1890 
1891, 


1892. 


1893, 
1894 
1896 
189C 
1897 
1898 


ANNEES. 


NOMBRE 
de  . 

B  ATBAUX. 


5,406 
4,887 
5.943 
6,558 
6,307 
6.863 
6.185 
7,226 
7,969 
7.646 


CHARGE- 
MENT 

MOTBR. 


195 
202 
217 
216 
216 
230 
231 
237 
239 
238 


DECOMPOSITION  DU  TRAFIC. 


RE    8Un    LA    TOIB. 


Trafic 
intérieur. 


17,170 
16,002 
13.517 
13.372 
18.155 
29.752 
24,185 
21,003 
24.384 
18.669 


Expéditions. 


43,500 
47,488 
57,699 
65.017 
65.406 
75,906 
72.475 
82.688 
66.244 
59.853 


RB    ■ORS    DB   LA    TOIB. 


Arrivages. 


205.604 
221.040 
304.795 
351.693 
327.685 
335.740 
285.159 
362,293 
342.255 
343,284 


Transit. 


786,083 

701,867 

913.717 

989,651 

937.771 

1.140.095 

1,046,105 

1.250.142 

1.471,602 

1,395.192 


TONNAGE 


TOTAL. 


1.052.363 
987,057 
1.289.728 
1,419,738 
1,349.017 
1.581.493 
1,427.924 
1,716.726 
1.904.485 
1.816.998 


TONNAGE 

MOTBR 

ramené 

«  la 

longueur  totale 

de 

la  voie. 


886,062 
811,973 
1,062,488 
1.162,693 
1,099.366 
1,311.742 
1,193.680 
1.431,809 
1,635.042 
1,559,516 


Tonnage.  —  1"  Volume. 


2i 
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LIGNE  DE  L'ESCAUT  À  LA  MER  DU  NORD, 

EMBRANCHEMENT   VERS   LILLE,   ROUBAIX  ET   TOURCOING 

ET   EMBRANCHEMENTS   DIVERS. 


Renseignements  généraux.  —  Le  service  spécial  des  voies  navigables  du  Nord  et  du  Pas-de 
Calais  comprend  : 


1°  La  ligne  de  l'Escaut  à  la  mer  du  Nord; 


2°  Un  embranchement  vers  Lille,  Roubaix  et  Tourcoing; 

3°  Divers  embranchements  desservant  des  intérêts  locaux  ou  pénétrant  en  Belgique. 

1"  LIGNE   DE   L'ESCAUT  À   LA   MER  DU   NORD. 

Cette  ligne  se  détache  de  la  grande  ligne  de  Paris  à  la  frontière  belge,  à  Etrun  (confluent  du 
canal  de  la  Sensée),  et  aboutit  dune  part  au  port  de  Dunkerque,  d'autre  part  au  port  de  Calais. 
Elle  a  une  longueur  totale  de  22  i  kilomètres,  savoir  : 

Canal  de  la  Sensée,  de  TEscaut  au  confluent  de  la  Scarpe 25^ 

Scarpe  moyenne,  du  canal  de  la  Sensée  au  canal  de  la  Deûle 7 

Dérivation  de  la  Scarpe  autour  de  Douai,  du  confluent  du  canal  de  la  Sensée  et  de  la  Scarpe 

au  canal  de  la  Deûle 8 

Canal  de  la  Haute-Deâle,  de  la  Scarpe  au  canal  d'Aire 26 

Canal  d*Aire,  depuis  le  canal  de  la  Deûle  jusqu'au  canal  de  NeufTossé 4^ 

Canal  de  Neuffossé,  depuis  la  Lys,  à  Aire,  jusqu'à  l'Aa,  à  Saint-Omer 18 

Rivière  d*Aa,  de  Saint-Omer  à  Gravelines 29 

Canal  de  Bourbourg,  depuis  TAa,  jusqu'à  Dunkerque 21 

Canal  de  Calais  et  ses  embranchements,  depuis  TAa  jusqu'à  l'écluse  de  la  Citadelle,  à  Calais..  43 

Total  égal 22 1*" 


2^  EMBRANCHEMENT  VERS  LILLE,   ROUBAIX  ET  TOURCOING. 

Cet  embranchement,  qui  se  détache  de  la  grande  ligne  à  Bauvin,  a  une  longueur  totale  de 
55  kilomètres  et  comprend  les  voies  suivantes  : 

Canal  de  la  Deâle,  partie  comprise  entre  le  canal  d'Aire  et  le  confluent  du  canal  de  Roubaix,  y 
compris  la  branche  de  Séclin , 3 1^ 

Canal  de  Roubaix,  depuis  la  Deûle  jusqu'à  la  frontière  belge,  y  compris  les  embranchements 

de  Croix  et  de  Tourcoing 24 

Total  égal 55 
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y  EMBRANCHEMENTS   DIVERS   DESSERVANT  DES  INTÉRÊTS  LOCAUX 

OU   PÉNÉTRANT  EN   BELGIQUE. 


Ces  divers  embranchements  ont  une  longueur  totale  de  267  kilomètres  et  comprennent  les 
voies  suivantes  : 

Scarpe  supérieure,  de  Torigine  de  la  Scarpe  navigable,  à  Arras,  jusqu'au  canal  de  la  Sensée.  23'' 

Scarpe  inférieure,  depuis  son  origine  à  Douai  jusqu'à  TEscaut 36 

Canal  de  Lens,  de  Lens  à  Gourrières 11 

Canal  de  la  Basse-Deule,  depuis  le  canal  de  Roubaix  jusqu'à  la  Lys,  à  Deulémont i3 

Rivière  de  la  Lawe,  du  canal  d'Aire  à  Bëthune,  jusqu'à  la  Lys 18 

Rivière  de  la  Lys,  depuis  Aire  jusqu'à  la  frontière  belge,  à  Menin 72 

Canaux  â!Hazehrouck,  qui  comprennent  le  canal  d'Hazebrouck ,  la  rivière  de  la  Bourire  et 

les  canaux  de  la  Nieppe  et  de  Préaven 25 

Canal  de  la  Colme,  depuis  la  rivière  d'Aa  jusqu'à  la  frontière  belge 38 

Canal  de  Bergues,  de  Bergues  à  Dunkerque i 8 

Canal  de  Fumes,  de  Dunkerque  à  la  frontière  belge i3 

Total  égal 267 


La  longueur  totale  fréquentée  du  réseau  des  voies  navigables  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais  est 
donc  de  5  3  3  kilomètres. 

La  ligne  principale  de  l'Escaut  à  la  mer  du  Nord  dessert  directement  les  bassins  houillers  du 
Nord  et  du  Pas-de-Calais;  de  nombreux  établissements  industriels,  agricoles  et  commerciaux; 
enfin,  les  ports  de  Dunkerque,  Calais  et  Gravelines. 

L'embranchement  vers  Lille,  Roubaix  et  Tourcoing  dessert  la  région  exceptionnellement 
industrielle  de  Lille,  Roubaix,  Tourcoing,  etc.,  et  relie  les  houillères  du  Nord  et  du  Pas-de- 
Calais,  dune  part,  avec  ce  centre  industriel;  d'autre  part,  avec  la  Belgique  par  l'Escaut,  la  basse 
Deûle ,  la  Lys  et  le  canal  de  Roubaix. 

Les  autres  voies  répondent  à  des  besoins  divers  : 

La  Scarpe  supérieure  dessert  une  vallée  peuplée ,  industrielle  et  agricole ,  et  notamment  la  ville 
d'Arras. 

La  Scarpe  inférieure  réunit  la  ligne  de  jonction  de  l'Escaut  à  la  mer  à  la  ligne  de  navigation 
de  Paris  à  la  frontière  belge,  et  dessert  directement,  outre  diverses  industries  locales,  les  prin- 
cipales extractions  de  houilles  maigres  du  bassin  du  Nord  ;  elle  facilite  également  les  exportations 
du  bassin  houiller  du  Pas-de-Calais  et  les  importations  des  carrières  de  Tournai,  de  Lessines,  etc. 

34. 
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Le  canal  de  Lens  dessert  la  ville  de  ce  nom  et  surtout  les  mines  de  Liévin,  Courrières  et 
Carvin. 

Le  canal  de  Séclin  met  les  distilleries  de  Séclin  en  relations  avec  la  Deùle. 

La  Basse-Deâle  y  qui  relie  la  Lys  et  le  canal  de  Roubaix,  est  bordée  d'usines  sur  tout  son  par- 
cours et  dessert  Wambrechies,  Quesnoy-sur-Deùle  etDeulémont. 

La  Lawe  relie  la  Lys  au  canal  d'Aire  ;  elle  n'est  accessible  qu'aux  bateaux  de  faible  tirant  d'eau 
et  n'a ,  par  suite ,  qu'un  trafic  peu  important. 

La  Lys  met  en  communication  directe  les  canaux  de  NeulFossé ,  d'Aire ,  de  la  Deùle ,  d'Haze- 
brouck  et  la  Lawe  avec  le  réseau  des  voies  navigables  de  la  Belgique.  Elle  dessert,  de  plus,  de 
nombreuses  industries  établies  le  long  de  son  parcoiu's  et  les  populations  agricoles  d'une  riche 
vallée. 

Les  canaux  dHazebrouck  sont  surtout  utilisés  pour  l'exportation  des  bois  de  la  forêt  doma- 
niale de  Nieppe  et  des  produits  agricoles  de  la  région. 

Le  canal  de  la  Haute-Colme  dessert  le  port  de  Dunkerque  et  le  relie  au  réseau  général  des 
canaux  français;  il  dessert,  en  outre,  de  nombreuses  et  importantes  industries  locales. 

Le  canal  de  la  Basse-Colme  n'a  qu'une  utilité  tout  à  fait  locale  et  presque  exclusivement 
agricole. 

Le  canal  de  Bergaes  met  le  port  de  Dunkerque  en  conmiunication  avec  la  Colme  et,  par  cette 
voie,  avec  l'Aa  et  le  réseau  de  navigation  intérieure  de  la  France. 

Le  canal  de  Famés  prolonge  la  ligne  de  Paris  à  la  mer  du  Nord  et  s'étend,  en  France,  de  Dun- 
kerque à  la  frontière  belge. 

Les  voies  navigables  du  service  sont,  d'autre  part,  mises  en  communication  : 
Par  la  Lys  et  l'Escaut  avec  les  ports  de  Gand  et  d'Anvers; 

Par  le  canal  de  Saint-Quentin ,  le  canal  de  la  Somme ,  l'Oise  et  la  Seine  avec  les  établisse- 
ments agricoles  de  Ham,  de  Péronne,  les  usines  d'Amiens,  d'Elbeuf,  les  ports  de  Rouen  et  du 
Havre,  les  établissements  industriels  et  commerciaux  de  la  région  de  Paris,  etc. 

Pai'  le  canal  de  Saint-Quentin,  de  l'Oise  à  l'Aisne,  l'Aisne  canalisée  et  les  canaux  de  l'Est  avec 
les  établissements  industriels  des  Ardennes ,  de  la  Meuse ,  de  la  Champagne  et  des  Vosges ,  etc. 
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Répartition  du  trafic.  —  Tonnage  effectif.  —  Le  tonnage  effectif  de  la  ligne  de  TEscaut  à 
la  mer  du  Nord  et  de  ses  divers  embranchements  pour  l'année  1898  se  répartit  conformément 
au  tableau  ci-après  : 


DESIGNATION 
do» 

TOIBS    RATICABLBS. 


TONNAGE  EFFECTIF. 


IBMOXTB. 


tOBOM. 


DBSCHTB. 


tonnM. 


Dans 
les  deos  Mnt. 


tonnes. 


OBSERVATIONS. 


l"    LIGNE    DE    L^ESCAUT    X    LA    MER    DU    NORD. 


Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe  autour  de  Douai 

Canal  de  la  Haute-DeïUe  (De  la  Scarpe  au  canal 
d'Aire) 

Canal  d*Aire 

Canal  de  Neuffossé 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Bourbourg 

Canal  de  Calais 


2,907,565 

633,564 

3,541,129 

150.498 

185,036 

336,134 

2.961,826 

571.859 

3,533,685 

1.933.951 

3,251.774 

5,185.725 

2,383.172 

1,205,972 

3,679.144 

1,021,275 

967,077 

1,988,352 

1 .008,599 

1.026,395 

2,034.994 

824,679 

643,945 

1,468,624 

235,127 

228,939 

464,066 

Mise  en  eiploiUlion  le  5  aoât  i8g5. 


2""    EMBRANCHEMENT    VERS    LILLE,    ROUBAIX    ET    TOURCOING. 


Canal  de  la  Haute-Deùle  (Du  canal  d*Aire  au  canal 
de  Roubaix] 

Canal  de  Roubaix  et  embrancbement  sur  Tourcoing 


172,491 
87,065 

1,534,834 
517,187 

1,707,325 
604  252 

i**    EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 


Scarpe  supérieure 

Scarpe  inférieure. 

Canal  de  Lens 

Canal  de  la  Basse-Deûle. 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys , 

Canaux  d'Hazebrouck . . . 
Canal  de  la  Ilaute-Colme, 
Canal  de  la  Basse-Colme. 

Caual  de  Bergues 

Canal  de  Fumes 


204,916 
402,274 

47,090 

124,861 

9,756 

931,132 

21.201 
124,261 

23,526 
119,082 

40,028 


101,778 

299,444 

1  059.788 

496.143 

22.827 
634.145 

25.258 
223.444 

55.240 
117,013 

50,782 


306.694 

701,718 

1,106,878 

62 1 ,004 

32,583 
865,277 

46.459 
347,705 

78,766 
236,095 

90.810 


Le  canal  de  la  Haute-Deûle  occupe  le  premier  rang  avec  un  tonnage  effectif  de  5 , 1 8  5 , 7  2  5  tonnes. 
Le  canal  d'Aire  se  place  au  second  rang  avec  3,679,144  tonnes. 
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RÉPARTITION  DU   TONNAGE  EFFECTIF   PAR  GROUPES  DE  MARCHANDISES. 

réparti  par  groupes  de  marchandises  suivant  le  tableau  ci-après  : 


Le  tonnage  eflFectif  s'est 


DESIGNATION 

ilei 

TOI  K8     NATIOABLKS. 


Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe . . 
Canal  de  la  Haate-Deûle 

(i'*  section) 
Canal  d'Aire . 

Canal  de  Neuffossé 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Bourbourg  .... 
Canal  de  Cdais 


•  •  •  • 


Canal  de  la  Haute-Deùle 
(3*  section] 

Canal  de  Boabaix  et  em- 
branchement sur  Tour- 
coing  


Scarpe  supérieure 

Scarpe  inférieure 

Canal  de  Lens.  . .' 

Canal  de  la  Basse-Deùle. . 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canaux  d'Haxebrouck  . . . 
Canal  de  la  Haute-Colme. 
Canal  de  la  Basse-Colme. 

Canal  de  Bergues 

Canal  de  Fumes 


Canal  de  la  Sensée. .... 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe. 
Canal  de  la  Haute-Deûle 

(i'*  section) 

Canal  d'Aire 

Canal  de  Neuffossé 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Bourbourg . . . 
Canal  de  Calais 


1" 

»• 

3* 

4* 

5- 

6- 

7' 

•  8* 

9* 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

FLOT- 

Combat- 

Matiriavx 

«on- 
■tmction. 

Engrais 

Industrie 

ProduiU 

ProdniU 

UbUs 
miniraaz. 

et 
amende- 
ments. 

Bois. 

Machines. 

m^Ul- 
largiqne. 

• 

in- 
dastriels. 

agrieoUs. 

• 

Divers. 

TAGE. 

tonaei. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

TOTAUX. 


A.  —  REMONTE. 


l''    LIGNE    PRINCIPALE. 


2,652.738 

24,504 

16.713 

31,281 

• 

41,423 

4,509 

121,045 

14,153 

1,199 

2,907,565 

98,814 

7,738 

3,284 

4,315 

■ 

5.836 

190 

28,070 

2,251 

• 

150.498 

2.621,101 

20,862 

20.339 

37,630 

a 

46.590 

10,297 

183,166 

13.841 

■ 

3.961,826 

1,216,569 

229,685 

82.580 

137,482 

50 

43.384 

46,820 

163,264 

13,300 

817 

1,933.951 

1,502,420 

92,752 

28,952 

139,647 

65 

134.975 

26,367 

451,564 

3,397 

3,033 

2,383,172 

279 

150,239 

31.503 

153,414 

126 

127,282 

22,936 

525.091 

6,647 

3,758 

1.021,275 

1,098 

54,118 

40.405 

174,573 

76 

130.441 

29,034 

574.765 

1,213 

2,876 

1,008,509 

2,360 

37.041 

22,983 

61,709 

19 

127,647 

13,3b9 

558,952 

265 

344 

824,679 

1,125 

15.981 

11.836 

105,939 

57 

575 

9,491 

70,711 

450 

18.962 

235,127 

2""    EMBRANCHEMENT    VERS    LILLE,    ROUBAIXL    ET    TOURCOING. 


24.238 

53,971 

13,737 

3.020 

21 

3.340 

12,089 

54.482 

7,313 

280 

2,827 

59.373 

1,637 

707 

« 

139 

1.446 

20,042 

818 

16 

172.491 


87,0C5 


3""    EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 


61,103 

16,506 

2,133 

2.642 

34 

9,868 

7,535 

103,589 

1.416 

a 

204.916 

156.311 

171,308 

5,301 

2.127 

• 

26,274 

3,615 

37,248 

a 

90 

402,274 

■ 

15,188 

■ 

25.S80 

a 

584 

a 

5,438 

a 

a 

47.090 

2,460 

44,141 

2.736 

6,784 

■ 

523 

5.174 

60,970 

3.013 

60 

124.861 

1,855 

1.510 

383 

74 

a 

a 

■ 

5.934 

a 

a 

9.756 

74.040 

83,226 

5,395 

5.511 

a 

4,413 

10,340 

47.840 

10 

355 

231,132 

3.893 

3.258 

• 

6,237 

a 

a 

■ 

4,435 

a 

3.378 

21,201 

801 

5,994 

8.207 

7,225 

20 

2,533 

3,410 

95,420 

20 

631 

124,261 

• 

246 

■ 

50 

a 

• 

a 

23.230 

a 

a 

23,526 

1.169 

10,449 

41,857 

5,714 

20 

2,580 

2,055 

54,327 

a 

911 

119,082 

150 

17.221 

369 

378 

■ 

« 

1,947 

19.963 

a 

a 

40.028 

B.  —  DESCENTE. 


1"    LIGNE    PRINCIPALE. 


43,502 

121.240 

80,265 

155.442 

50 

35,278 

37,952 

146,492 

10,870 

2,473 

633,564 

89.941 

22,289 

1.727 

8.814 

a 

5,674 

286 

49.926 

6,979 

a 

185,636 

38.432 

93,804 

78,918 

143.970 

50 

28.302 

35.340 

145,181 

7,615 

247 

571,859 

2,730,406 

50,0U 

25.660 

98.281 

a 

93,051 

16.649 

227,215 

207 

1.261 

3.251,774 

881,917 

96,905 

79.440 

43.473 

117 

26,715 

18.584 

140.052 

7,375 

1,394 

1.295,972 

613,076 

98,545 

70.176 

3.699 

m 

16,505 

10,531 

149.938 

4,513 

84 

967,077 

562,639 

129,427 

74,748 

6.424 

92 

24.610 

0,058 

215,851 

3,416 

130 

1.026.395 

325,874 

53,545 

46,284 

1.642 

37 

24,387 

10,053 

178.223 

3,165 

135 

643.945 

114.263 

35,742 

1,775 

2.434 

50 

36 

496 

71.484 

2.419 

240 

228,939 
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DESIGNATION 

T0IK8   XATI6ABLKS. 


l" 

2* 

3* 

4* 

5* 

6* 

f 

8- 

9* 

GROUPE. 

GROCPB. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

FLOT- 

Gombn»' 

Matériaux 

d« 

con- 

■tmetion. 

Engnit 

Industrie 

Produits 

Produits 

tibiei 
minénox. 

«t 

amend»* 
menti. 

Bois. 

Machioea. 

métal» 
lurgique. 

in- 
dustriels. 

agricoles. 

DÎTers. 

TAGE. 

tona«t. 

tonnes. 

toanei. 

toaoes. 

-  tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

TOTAUX. 


tonnes. 


2°    EMBRANCHEMENT    VERS    LILLE,    HOUBAIX    ET    TOURCOING. 


Canal  de  la  Haute-Deûle 
[2*  section) 

Canal  de  Roubaix  et  em- 
branchement sur  Tour- 
coing  

Scarpe  supérieure 

Scarpe  inférieure 

Canal  de  Lens 

Canal  de  la  Basse-Deûle . 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canaux  d'Hazebrouck.. . . 
Canal  de  la  Haute-Colme. 
Canal  de  la  Basse-Colme . 

Canal  de  Bergues 

Canal  de  Furnes 


9i8.400 

148,821 

32.496 

50,038 

292 

28,210 

61,512 

263,038 

13,903 

2,016 

331,276 

52,463 

2,691 

20,714 

• 

1,096 

29,348 

76,511 

2,908 

180 

1,534,834 


517,187 


S""    EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 


43 

5,298 

4,489 

378 

1,100 

1,017 

88,887 

447 

110 

199.042 

20,5-5 

1,556 

17,606 

13.212 

1,541 

45,912 

■ 

■ 

1,054,472 

149 

• 

2,053 

372 

V 

2.742 

• 

• 

355,092 

49,429 

19,789 

1,983 

4.467 

18,574 

44,774 

810 

325 

3,044 

18,350 

490 

278 

452 

a 

158 

• 

55 

353,543 

110,747 

15,529 

21,422 

26 

4,486 

10,465 

113,907 

• 

4.020 

5.772 

8,952 

465 

1,287 

■ 

m 

8,563 

« 

219 

69.870 

49.021 

27.761 

879 

385 

974 

74,359 

5 

100 

8,862 

23,714 

18,282 

150 

« 

0 

4,132 

a 

100 

30,785 

17,337 

21.516 

777 

820 

1,076 

88,590 

16 

90 

14,652 

15,410 

5,460 

459 

• 

438 

14.253 

m 

210 

101.778 

299,444 

1.059.788 

496,143 

22.827 
624,145 

25,258 
223.444 

55,240 
117,013 

50,782 


Les  combustibles  minéraux  forment  l'élément  de  beaucoup  le  plus  considérable  du  trafic. 
Viennent  ensuite,  par  ordre  d'importance,  les  produits  agricoles,  les  matériaux  de  construction, 
les  bois ,  les  engrais ,  les  produits  industriels  et  l'industrie  métallurgique ,  etc. 

Décomposition  du  tonnage  effectif  par  catégories  de  trafic.  —  Le  tonnage  effectif  détaillé 
ci-dessus  se  décompose  ainsi  qu'il  suit  entre  les  quatre  catégories  de  trafic  : 


DESIGNATION 

des 

TOUS    MATICABLBS. 


TRAFIC 


IMTERIKUR. 


tounes. 


EXPE- 
DITIONS. 


tonnei. 


ARRIVAGES. 


tonnes. 


TRANSIT. 


tonnes. 


TOTAUX. 


tonnta. 


o 


LIGNE    PRINCIPALE. 


Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe 

Canal  de  la  Haute-Deûle  (i**  section). 

Canal  d*Aire 

Canal  de  Neafibssé 

Rivière  d*Aa 

Canal  de  Boarbourg 

Canal  de  Calais 


Totaux 


8.100 

88,358 

53.217 

3.391.448 

3.541,129 

328 

188,351 

96,770 

50.085 

330,134 

a 

5,927 

49.783 

3,477.975 

3,533.085 

37.232 

1.551.294 

300.884 

3.290.315 

5,185.725 

29,700 

1,962,715 

329.747 

1.350,982 

3.079.144 

843 

175,525 

91,724 

1,720,200 

1.988.352 

30,418 

112.426 

115.777 

1,770.370 

2,034,994 

06,313 

739,822 

040,185 

10.304 

1,408.024 

92.959 

100.423 

204.084 

// 

404.006 

271.899 

4,990.841 
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DÉSIGNATION 
(les 

▼  OUI    IATI6ABLIS. 


TRAFIC 


iiTiaiBua. 


tOOIMS. 


EXPÉ. 


DITIONS. 


ARRIVAGES. 


UmBM. 


TRANSIT. 


tonnes. 


TOTAUX. 


tonnes. 


2*^    EMBRANCHEMENT    VERS    LILLE,    ROUBAIX    ET    TOURCOING. 


Canal  de  la  Haute-Deôle  (a*  section) 

(«anal  de  Roubaix  et  embranchement  sur  Tourcoing. . . 

Totaux  


10.777 
46,874 

131.234 
54.079 

604,108 
503.297 

961,206 
2 

1.707.325 
604,252 

57.651 

185.313 

3""    EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 


Scarpe  supérieure 

Scarpe  inférieure 

(«anal  de  Lens 

(^«anal  de  la  Basse-Deùle. . 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canaux  d'Hazebrouck . . . , 
(Uinal  de  la  Haute-Colme. 
Canal  de  la  Basse-Col  me. . 

(4inal  de  Bergues 

(Umal  de  Furnes 


Totaux 


Totaux  géskraux 


Total  des  embarquements 


55.988 

60.330 

15.733 

123.710 

416 

1.059,372 

1.284 

22.126 

165 

123 

37,302 

97.978 

72 

19.205 

23.955 

50.029 

130 

23.526 

18.937 

92.887 

29.696 

24,681 

183,678 

1.573.967 

513.228 

6.750.121 

7.26 

3.349 

190.376 

a 

306.694 

169.881 

392.394 

701,718 

47,090 

a 

1,106,878 

126.479 

471.115 

621.004 

32.166 

129 

32.583 

638.557 

91.440 

865,277 

27,182 

M 

46,459 

93.686 

180.035 

347.705 

55.110 

Ê 

78.766 

75.249 

49.022 

236.095 

36,433 

Ê 

90.810 

Trafic  intérieur.  —  Le  trafic  intérieur  s'élève  à  5 1 3,2 28  tonnes,  savoir: 


Ligne  principale 

Embrancbement  Yen  Lille,  Roubaix  et  Tourcoing 
Embrancbements  divers 

Totaux. 


REMONTE. 


tonnes. 


193.016 
41.553 
84.808 


319.377 


DESCENTE. 


toSMMS. 

78,883 
16,098 
98,870 


193.851 


DANS 


LKs  »nrx  tos. 


tonnes. 


271.899 

57«651 

183,678 


513,228 
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La  répartition  du  trafic  intérieur  entre  les  divers  groupes  de  marchandises  est  la  suivante  : 


DESIGNATION 
des 

TOIKS   XAT1GABLK8. 


!•' 

2* 

3* 

4" 

5' 

6* 

7- 

8- 

9* 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

FLOT. 

Combns- 

Matériaax 

Je 

eonstrac- 

tion. 

Engrais 

Industrie 

Prodaits 

ProdolU 

tiblei 
minéraux. 

et 

amende - 

monts. 

Bois. 

Machines. 

métal- 
lorgiqoo. 

indos- 
triels. 

agricoles. 

Divers. 

TAGE. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

TOTAUX. 


Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe. 

Canal  de  la  Haate-Deûle 
(insertion) 

Canal  d'Aire 

Canal  de  Neuffossé. 

Rivière  d*Âa 

Canal  de  Bonrboarg .... 

Canal  de  Calais 


Totaux 


Canal  de  la  Haate-Deûle 
(a*  section) 

Canal  de  Ronbaix 


Totaux 


Scarpe  sapérieure 

Scarpe  inférieure 

Canal  de  Lens 

Canal  de  la  Basse-Deûle  . 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canaux  d'Hazebrouck. . . . 
Canal  de  la  Haate-Colme . 
Ccinal  de  la  Basse-Col  me  . 

Canal  de  Bergaes 

Canal  de  Fumes 


Totaux 


Totaux  généraux  pour 
la  remonte 


A.  —  REMONTE. 


1°    LIGNE    PRINCIPALE. 


2^    BllBR.iNCHBMENT    VERS    LILLE,    ROUBAIl    ET    TOURCOING. 


3*    EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 


33.332 


G6.80G 

22,597 

48,5n 

24 

3.051 

7,405 

118.130 

62G 

18.281 

tonnes. 


k 

166 

231 

i« 

■ 

134 

■ 

■ 

531 

• 

• 

« 

25 

• 

160 

■ 

■ 

185 

ir 

a 

■ 

• 

• 

■ 

« 

a 

a 

30.895 

• 

• 

■ 

• 

164 

■ 

t 

31.059 

1,060 

172 

• 

■ 

a 

8,548 

• 

a 

9.789 

M 

626 

■ 

a 

H 

157 

• 

a 

783 

W 

1,900 

90 

21,181 

4.216 

5,001 

612 

blO 

33.610 

933 

3.817 

697 

4,737 

33 

38,738 

• 

a 

48.355 

838 

2.414 

2,246 

2*i,015 

36 

• 

23,467 

14 

17.674 

68,704 

33.195 

tt.095 

3,264 

47,958 

■ 

36 

4,249 

76,309 

626 

18,284 

193.016 

a 

467 

12 

a 

2,404 

2.184 

852 

n 

a 

26,210 

162 

a 

a 

a 

109 

9,153 

• 

« 

26,210 

629 

12 

a 

2.404 

2.299 

10,005 

• 

a 

5.919 
35,034 


41,553 


197 

2,506 

616 

48 

2< 

i       1      1,21] 

L 

9.938 

14.540 

687 

• 

a 

8,699 

9,380 

a 

a 

416 

• 

416 

838 

a 

m 

203 

1,041 

16,641 

m 

2,040 

24 

715 

4.506 

23.926 

a 

8 

a 
a 

2,210 

2,218 

■ 

a 

• 

■ 

521 

15,860 

a 

1.553 

17,934 

10.308 

180 

55 

148 

4.656 

15.347 

197 

31,501 

18.704 

543 

25 

i              1.21] 

L             863 

31,765 

a 

m 

84.808 

319,377 


Tonnage.  —  1"  Volume. 


25 
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DESIGNATION 
des 

TOIKS    X  ATIOABLKS. 


1*' 

a* 

3- 

4* 

5- 

6* 

7* 

8- 

9- 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

FLOT- 

Gombtu- 

Matériaux 

de 

eonslme* 

Uon. 

Engrais 

Industrie 

Produite 

Plrodniu 

tikiM 

minirtai. 

et 

amende* 

menta. 

Bois. 

Machines. 

lurgicjae. 

indus- 
triel*. 

agricoles. 

Divers. 

TAGE. 

toiuiM. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Canal  de  la  Haute-Dcûle, 
i'*  section.. 

Canal  d*Aire 

Canal  de  Neuffossé 

Rivière  d'Âa 

Canal  de  Bourboarg 

Canal  de  Calais 

Totaux  

Canal  de  la  Haute-Deûle , 
3*  section 

Canal  de  Ronbaix  et  em- 
branchement sur  Tour- 
coing  

Totaux 

Scarpe  supérieure 

Scarpe  inférieure 

Canal  de  la  Basse-Deûle. . 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canaux  d'Hazebrouck. . . . 
Canal  de  la  Haute-Colme. 
Canal  de  la  Basse-Colme. 

Canal  de  Bergues 

Canal  de  Fumes 

Totaux  

Totaux  généraux  pour 
la  descente 

Totaux  généraux  dans 
les  deiu  sens 


B.  —  DESCENTE. 


1°    LIGNE    PRINCIPALE. 


4,152 
19.620 


15 
255 


2**    EMBRANCHEMENT    VERS    LILLE,    ROUBAIXL    BT    TOURCOING. 


3^    EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 


24,799 


32.44G 


7.598 


1.695 


1,259 


14.650 


111,212 


58.131 


99.252 


30,105 

50.208 

24 

4.910 

22,055 

229.351 

626 

18,476 

TOTAUX. 


78 

a 

a 

7,497 

m 

V 

• 

a 

149 

a 

749 

• 

a 

1,272 

• 

V 

• 

8 

283 

a 

60 

a 

• 

a 

m 

2.454 

10 

160 

184 

a 

8,602 

a 

105 

10 

9,226 

m 

6,131 

81 

941 

128 

16.599 

m 

120 

18,074 

91 

1,214 

a 

a 

198 

35,204 

m 

120 

tonnes. 


7.575 
143 

6,173 

19,011 

60 

2,808 
17,958 
S4,255 


a 

a 

888 

a 

a 

150 

3,569 

251 

a 

a 

4,858 

a 

900 

a 

a 

a 

a 

10.940 

a 

a 

a 

11,240 

a 

300 

888 

a 

a 

150 

.  14,509 

251 

a 

a 

16,098 

4: 

)          4,095 

9.859 

1,109 

32,342 

41,448 

357 

a 

5,990 

6,347 

74 

a 

169 

243 

75 

a 

90 

165 

9,067 

92 

60 

4,157 

13,376 

>                            a 

a 

• 

72 

72 

■                           a 

m 

21,737 

21,73" 

a 

130 

a 

130 

35 

a 

968 

1,003 

l\i 

\             369 

2,538 

421 

3 

10,304 

14.340 

75- 

7        14,072 

6,619 

481 

a 

1,109 

3 

75,767 

a 

72 

98,870 

193,851 


513.228 
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Expéditions.  —  Les  expéditions  forment  un  totad  de  6,750,1 18  tonnes,  savoir  : 


Ligne  principale 

Embranchement  vers  Lille ,  Roubaix ,  Tourcoing 
Embranchements  divers 

Totaux 


REMONTE. 


tonnes. 


3.577,128 
126,821 
375,703 


4,079,652 


DESCENTE. 


tonnes. 


1,413,710 

58,492 

1,198,264 


2,670,466 


DANS 

LK8   DKOX   SKIt. 


tonnes. 


4,990,838 

185,313 

1,573.967 


6.750,118 


Le  tableau  ci-après  donne  la  répartition  des  expéditions  par  groupes  de  marchandises  : 


DESIGNATION 

des 

▼  OU»  MAVIGABLBf. 


1" 

a* 

3* 

4* 

5* 

6* 

7* 

8* 

9- 

6BOCPE. 

OHODPB. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GBOUPE. 

GHOUPE. 

GROUPE. 

GBOUPE. 

GROUPE. 

FLOT- 

Combas- 

Matériaux 

de 
coBi  trac- 
tion. 

Engrais 

Industrie 

Produits 

Prodnits 

tibUs 
minera ox. 

et 
amende- 
ments. 

Bois. 

Maehittes. 

métal- 
lorgiqne. 

indus- 
triels- 

agrieolea. 

Divers. 

TAGE. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne. 

Dérivation  de  la  Scarpe . . 

Gmal  de  la  Hante-Deûle 
(1"  section) 

Canal  d*Aire 

Canal  de  Neuffossé 

Rivière  d'Âa 

Canal  de  Bourbourg  .... 

Canal  de  Calais 


Totaux 


TOTAUX. 


tonnes. 


A.  —  REMONTE, 


l""    LIGNE    PRINCIPALE. 


55 

9,602 

121 

558 

206 

• 

7,747 

■ 

70 

18,359 

82.395 

379 

2,249 

55 

135 

• 

19,960 

• 

m 

105.173 

■ 

« 

« 

m 

« 

■ 

574 

4.462 

99 

• 

5.195 

827.935 

9.042 

U58 

136 

1^23 

• 

14,538 

64 

5« 

854.946 

1.500^28 

1.516 

4,127 

138 

5A82 

1.128 

19.396 

1,504 

583 

1.534.201 

• 

99.700 

120 

323 

■ 

• 

4,900 

• 

654 

105.613 

K 

10.304 

754 

9.502 

M 

2.432 

26.813 

• 

355 

56.250 

1.287 

30.291 

22.011 

56.460 

19 

127,647 

11,141 

481.566 

262 

344 

731.028 

287 

13.567 

9.590 

> 

83.924 

57 

539 

9.491 

47.244 

436 

1.288 

166,423 

2^2.287 

181.001 

40,130 

1U,186 

7ft 

136,43a 

24,766 

626.632 

2,365 

3,253 

3,577,128 

Canal  de  la  Haute-Deûle 
(a*  section) 

Canal  de  Roabaix 


T0T4¥X. 


2*    EMBRANCHEMENT    VERS    LILLE,    ROUBAIX    ET    TOURCOING. 


21,250 
2,827 


24,677 


8S5 
33,163 

11,795 
1,475 

974 
767 

21 

385 

139 

1 

8,621 
1,337 

24,571 
10,889 

0,668 
818 

1 

220 
16 

M, 0*8 

13,270 

1,74T 

71 

524 

9,958 

35,46» 

7,486 

236 

75.390 
51.431 

12G.821 


35. 
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DESIGNATION 
des 

▼  01  tS    XATICABI.  ES. 


l" 

2* 

y 

4" 

5- 

6- 

7* 

&• 

9* 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

FLOT- 

Combat- 

Matériaax 

de 
construc- 
tion. 

Engrais 

Indastrie 

ProdoiU 

ProdaiU 

tibles 

et 

•menJe- 

ments. 

Bois. 

Machines. 

métallar- 
giqne. 

indas- 
triels. 

agricoles. 

Disert. 

TâGE 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

• 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 
•  '  '  "  ' 


TOTAUX. 


3°    EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 


Scarpe  supérieure 

Scarpe  inférieure 

Canal  de  Lens 

Canal  de  la  Basse-Dei'ilc. . 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canaux  d'Hazebroack .... 
Canal  de  la  Haute-Colme . 
Canal  de  la  Basse-Colme  . 

Canal  de  Bergues 

Canal  de  Fumes 

Totaux  

Totaux  généraux  pour 
la  remonte 


• 

■ 

m 

m 

0 

• 

• 

■ 

• 

70.970 

10,220 

284 

1.930 

8,544 

1.028 

7,080 

90 

100.758 

• 

• 

• 

■ 

• 

■ 

a 

m 

804 

■ 

m 

M 

800 

1.407 

m 

3.128 

• 

• 

« 

■ 

« 

V 

m 

• 

45,5S0 

2,380 

863 

4.184 

4.091 

34.851 

108 

92.963 

• 

• 

3,950 

■ 

a 

4.183 

210 

8.343 

• 

« 

1,164 

• 

1,002 

27,886 

20 

• 

30.132 

246 

m 

50 

• 

■ 

23,230 

■ 

23.526 

473 

5,913 

25,U27 

5,477 

20 

2,580 

1,497 

49.374 

911 

92,172 

150 

6,913 

189 

323 

» 

■ 

1.709 

15,307 

m 

24.081 

71.590 

09,682 

28.780 

13,874 

20 

15.308 

11.177 

163.924 

20 

1,319 

375.703 

2,507,963 


284.731 

82,180 

166,801 

117 

151.264 

45,001 

826,016 

9,871 

4.808 

B.  —  DESCENTE. 


1°    LIGNE    PRINCIPALE. 


Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe. 

Canal   de  la  Haute-Deùle 
(  i"  section) 

Canal  d*Aire 

Canal  de  Neuffossé 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Bourbourg  .... 

Totaux 


Canal  de  la  Haute -Deûle 
[  a*  section  ) 

Canal  de  Roabaix 

Totaux 


2*    EMBRANCHEMENT    VERS    LILLE,    ROUBAIX    ET    TOURCOING. 


2.201 
203 


2.404 


4.079.052 


• 

41,787 

a 

a 

a 

a 

28,132 

80 

69.999 

80.018 

125 

349 

25 

a 

a 

2.061 

83.178 

« 

■ 

■ 

5 

a 

121 

332 

334 

792 

667.851 

10,307 

1.484 

70 

a 

5.744 

3,494 

7,117 

281 

696.348 

412,035 

2,289 

1.422 

06 

10 

4,513 

1.018 

6.970 

191 

428.514 

. 

45,291 

517 

166 

• 

a 

23,145 

794 

59 

69.912 

181 

29,729 

■ 

130 

a 

73 

26,060 

56.173 

113 

2,423 

n3 

157 

• 

381 

5,577 

8.794 

1,160.708 

131,951 

3,915 

619 

10 

10.257 

5,087 

00,394 

1,068 

611 

1.413.710 

7,239 

15.946 

191 

a 

4,725 

19,309 

5,994 

14 

225 

201 

a 

127 

a 

a 

« 

2,117 

a 

a 

7,440 

15.946 

318 

m 

4,725 

10,300 

8,111 

14 

225 

55.844 
2,648 


58.492 


/ 
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DÉSIGNATION 
des 

TOIBS   NAVIGABLES. 


GROUPE. 

Combas- 

tibles 
miaéranx. 

2* 
GROUPE. 

Matériaui 
de 
con- 
struction. 

3* 

GROUPE. 

Engrais 

et 

amende- 

roents. 

4* 

GROUPE. 
Bois. 

5' 

GROUPE. 
Machines. 

6' 

GROUPE. 

Industrie 

inélal- 
inrgiqoe. 

GROUPE. 

Prodoits 

in- 
dostrielf. 

8' 

GROUPE. 

Produits 
agricoles. 

9* 

GROUPE. 
Divers. 

FLOT- 
TAGE. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

lonnen. 

3^    EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 


Scarpe  supérieure, 


Scarpe  inférieure. 


Canal  de  Lens. 


Canal  de  la  Basse-Deûie. . 
Rivière  de  la  Lawe 


Rivière  de  la  Lys. 


Canaux  d'Hazebrouck. . . . 


Canal  de  la  Haute-Col  me. 


Canal  de  Bergues. 


Totaux 


1,759 


1,054.472 


1,050,231 


1,203 

6S0 

3,088 

149 

16.217 

• 

196 

1,216 

340 

* 

120 

22,409 

750 

378 


1.637 
606 


966 
130 


3,717 


7,966 


372 


1,017 


8,338 


1,917 


TOTAUX. 


tonnes. 


56,545 

447 

110 

10.130 

a 

2.742 

• 

2,175 

• 

68 

55 

4,819 

• 

8,533 

147 

19,427 

■ 

592 

9 

■ 

105,040 

450 

313 

Totaux  généraux  pour  la 
descente 


2,219,433 


161,800 


20,611 


4,654 


10 


23,320 


25,413 


212,545 


1,592 


Totaux  généraux  dans  les 
deux  sens 


60,330 

22.952 

1,059.372 

18.998 

123 

5,015 

10,862 

19.897 

715 


1.198,264 


1,148 


2,670,466 


4.727,390 

446.531 

102,791 

171.455 

127 

1T4,5S4 

71,314 

1,038.561 

11,403 

5,956 

6,750,118 


Les  combustibles  minéraux  forment  le  principal  élément  des  expéditions  en  remonte  de  Paris. 
Viennent  ensuite  les  produits  agricoles,  les  matériaux  de  construction,  les  bois,  les  produits  de 
l'industrie  métallurgique  et  les  engrais  et  amendements. 


Les  combustibles  minéraux  figurent  au  premier  rang  en  descente.  Viennent  ensuite,  par 
ordre  d'importance,  les  produits  agricoles,  les  matériaux  de  construction,  les  produits  indus- 
triels. 
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Transit.  —  Le  tableau  ci-après  donne  la  répartition  du  transit  entre  les  divers  groupes  de 
marchandises  : 


DÉSIGNATION 
des 

VOIES   NATIGABLES. 


Caoal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe . . 

Canal  de  la  Haute-Deûle 
(i"  section) 

Canal  d'Aire 

Canal  de  Neuffossé 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Bourbourg .... 


Ganal  de  la  Haute-Deâle 
[3*  section] 

Canal  de  Roubaix  et  em- 
branchement sur  Tour- 
coing  

Scarpe  inférieure 

Canal  de  la  Basse-Deûle. 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canal  de  la  Haute-Colme. 
Canal  de  Bergues 


Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe. . 

Canal  de  la  Hante-Deûle 
(  1  "  section  ) 

Canal  d'Aire 

Canal  de  Neuffossé 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Bourbourg 


1" 

GROUPE. 

Gombn»- 

tibles 
min^anx. 

2* 
GROUPE. 

MatarUax 

de 

ton- 

•tmctioD. 

3* 

GROUPE. 

Engrais 

et 
amende- 
ments. 

GROUPE. 
Bois. 

5* 

GROUPE. 
Machines. 

6- 

GROUPE. 

Ittdaatrie 

métal- 
lurgique. 

7* 

GROUPE. 

ProdniU 

in- 
dustriels. 

8* 

GROUPE. 

Produits 
agricoles. 

9* 

GROUPE. 
DiT«n. 

FLOT- 
TAGE. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

A.  —  REMONTE. 


LIGNE    PRINCIPALE. 


2^    EMBRANCHEMENT    VERS    LILLE  «    ROUBAIX    ET    TOURCOING. 


3"*    EMBRANCHEMENTS    DHERS. 


B.  —  DESCENTE. 


K    LIGNE    PRINCIPALE. 


TOTAUX. 


tonnes. 


2,536,640 

12,836 

14,989 

30,392 

» 

41,217 

4.509 

91,456 

14,153 

059 

2,847,151 

15,236 

4,.')09 

294 

35 

■ 

5,701 

190 

3,342 

2,251 

» 

31.438 

2,605,749 

19,260 

20,339 

36,435 

■ 

48,590 

7.876 

175,381 

13,202 

• 

2,026,832 

1,808,584 

22,180 

20.220 

73.407 

m 

40.390 

10.174 

184,435 

143 

1,211 

2,166,744 

1,023 

73,072 

18,147 

117.452 

65 

100,901 

25,239 

409.095 

1.893 

2,451 

749.338 

279 

49,160 

30,370 

149,361 

106 

127,282 

21.061 

494.170 

6,216 

3.194 

882,102 

1,011 

34.244 

36,997 

142,878 

76 

130,441 

22.386 

520.020 

601 

1.011 

891.174 

■ 

400 

• 

370 

• 

■ 

* 

4,437 

3 

• 

5,210 

• 

22,771 

1,475 

746 

a 

10 

1.177 

13.449 

153 

• 

39.781 

m 

• 

• 

m 

• 

« 

« 

• 

a 

• 

• 

85,285 

136,681 

3.978 

197 

• 

12,621 

2,587 

14,112 

■ 

255.461 

392 

39,677 

250 

5,593 

■ 

523 

8 

37,170 

3,013 

60 

86.686 

• 

• 

« 

• 

a 

■ 

a 

ir 

a 

0 

137 

3,777 

927 

4,422 

a 

229 

1,297 

2,531 

10 

132 

19,462 

49 

3,835 

6,809 

4,398 

20 

2,533 

1.984 

53,026 

021 

73.275 

420 

3.064 

• 

237 

a 

• 

558 

3,070 

• 

7.355 

41,500 

T0.23S 

78,708 

154,533 

50 

35,278 

37.952 

108.444 

10,870 

718 

544,297 

« 

5.549 

a 

3,074 

a 

4.925 

286 

2,012 

4.001 

m 

10,247 

38,432 

70.846 

78,918 

143,811 

50 

28.083 

34.388 

140,133 

7.235 

247 

551,143 

524.573 

203.767 

77,4-27 

80.515 

50 

33,116 

39.224 

151,297 

16,066 

536 

1,123.671 

303.973 

57.987 

75,495 

6,186 

107 

20.037 

17,206 

120,195 

5,195 

1,203 

607,644 

569.392 

46,606 

08,221 

2,668 

w 

16.505 

10,531 

120,431 

3.779 

25 

838.158 

510.934 

84,113 

71,743 

3,159 

86 

24,610 

8,985 

172.026 

3.416 

130 

879.202 

4.164 

3,552 

2,397 

163 

■ 

• 

251 

552 

15 

« 

11,094 

LIGNE    DE    L'ESCAUT    k    LA    MER    DU    NORD    ET    EBIBRANCHEMENTS. 


199 


DÉSIGNATION 


des 


YOIES  NAVIGABLES. 


l" 

GROUPE. 

Gombas- 

tiUee 
min^ranx. 

2* 
GROUPE. 

MaUmnx 

de 

con- 

■tmction. 

3- 

GROUPE. 

Eagnis 

•t 
amende- 
ments. 

GROUPE. 
Be». 

5* 

GROUPE, 
ibelûnee. 

6' 

GROUPE. 

Industrie 
m^tel. 

lorgiqne. 

7* 

GROUPE. 

ProdniU 
dastriels. 

8- 

GROUPE. 

ProdniU 
Bgricoles. 

9* 

GROUPE. 
DWen. 

FLOT- 
TAGE. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyeni)e 

Dérivation  de  la  Scarpe . . 
Canal  delà  Haute-Deûle. 

Canal  d'Aire 

Canal  de  Neuffossé 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Bourbourg . . .  • 
Canal  de  Calais 


Canal  de  la  Haute-Deûle 
(3*  section) 

Canal  de  Houbaix 

Scarpe  inférieure 

Canal  de  la  Basse-Deûle. . 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canaux  d*Hazebrouck . . . 
Canal  de  la  Haute-Colme. 
Canal  de  la  Basse-Colme . 

Canal  de  Bergues 

Canal  de  Fumes 


TOTAUX. 


B.  —  DESCENTE. 


1**    LIGNE    PRINCIPALE. 


1,996 

3,137 

1.557 

909 

• 

■ 

2.419 

• 

1.675 

11,693 

9.323 

16,615 

1,378 

5.715 

1,349 

m 

45.710 

2,078 

83,068 

■ 

13,958 

■ 

154 

219 

831 

4.716 

46 

19.924 

19.993 

14.862 

3.660 

56.897 

4.524 

4.102 

3.578 

234 

107.859 

146.289 

36.629 

2,523 

37.213 

2,165 

300 

12.604 

2,180 

239.903 

43,694 

6,022 

1,438 

865 

• 

■ 

6.205 

• 

58,224 

51,524 

13.131 

2.995 

2,975 

6 

a 

• 

17.581 

■ 

88.212 

321,582 

38,968 

43,744 

1.217 

37 

24,387 

10,011 

162.868 

3,150 

155 

606.090 

114.008 

29,611 

1.694 

1.493 

50 

30 

368 

54,885 

2.419 

120 

204.684 

2^    EMBRANCHEMENT    VERS    LILLE,    ROUBAIX    ET    TOURCOING. 


226.012 
331,073 


72.020 
51.962 


7,853 
2,691 


30,337 
20,587 


56 


22,778 
1,096 


30,277 
18.408 


148.711 
74.302 


13,052 
2.908 


3°    EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 


1.611 
180 


tonnes. 


552.707 
503.297 


83.014 

15.334 

770 

3.460 

4.399 

103 

20,102 

m 

133.212 

38,022 

5.114 

13,412 

• 

■ 

4.043 

31.282 

a 

92.473 

2,915 

18,275 

490 

278 

452 

» 

■ 

m 

22,410 

342.368 

90,205 

14.060 

15.039 

26 

4.486 

10.465 

59.810 

1.308 

537,776 

5.772 

7,736 

465 

321 

m 

• 

30 

« 

14.324 

24.401 

20,324 

3,599 

156 

• 

124 

26,446 

• 

75,050 

8,802 

23,714 

18.152 

150 

• 

■  - 

4.132 

100 

55,110 

28,139 

10.056 

20.729 

21 

826 

1,049 

12,105 

13 

90 

73.628 

13.838 

15.041 

2,922 

38 

• 

435 

3.949 

• 

210 

36.433 

Les  combustibles  minéraux  forment  le  principal  élément  des  arrivages  en  remonte.  Viennent 
ensuite  les  produits  agricoles,  les  matériaux  de  construction,  les  bois,  les  produits  de  l'industrie 
métallurgique,  les  produits  industriels. 

Les  combustibles  minéraux  figiu^ent  au  premier  rang  en  descente.  Viennent  ensuite  les  pro- 
duits agricoles,  les  matériaux  de  construction,  les  bois,  les  engrais  et  amendements,  les  produit?; 
industriels. 
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Transit.  — 
marchandises  : 


MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION. 

Le  tableau  ci-après  donne  la  répartition  du  transit  entre  les  divers  groupes  de 


DÉSIGNATION 
des 


VOIES   NAVIGABLES. 


Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe . . 

Canal  de  la  Haute-Deûle 
(i'*  section] 

Canal  d'Aire 

Canal  de  Neuffossé 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Bourbourg .... 


Canal  de  la  Haute-Deûle 
(3'  section) 

Canal  de  Ronbaix  et  em- 
branchement sur  Tour- 
coing  

Scarpe  inférieure 

Canal  de  la  Basse-Deûle. 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canal  de  la  Haute-Colme. 
Canal  de  Bergues 


Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scar[)e . . 

Canal  de  la  Haute-Deûle 
(  1  "^  section  ) 

Canal  d*Aire 

Canal  de  Neuffossé. . . . 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Bourbourg.. . 


GROUPE. 

Combat* 

tiblei 
minéraux. 

GROUPE. 

Matâriaax 

de 

ton- 

•traction. 

3- 

GROUPE. 

Engraii 

et 

■mende- 

menta. 

GROUPE. 
Bois. 

5' 

GROUPE. 
Machines. 

6* 

GROUPE. 

Industrie 

métal- 
largiqae. 

7* 

GROUPE. 
ProduiU 

• 

in- 
dastrieU. 

8- 

GROUPE. 

ProduiU 
agricoles. 

9* 

GROUPE. 
Divers. 

FLOT- 
TAGE. 

tonnes. 

tonne*. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

TOTAUX. 


A.  —  REMONTIî.. 


LIGNE    PRINCIPALE. 


2,536,640 

12,836 

14,989 

30.392 

• 

41,217 

4,509 

91.456 

14,153 

959 

2,847,151 

15.236 

4.399 

294 

35 

■ 

5,701 

190 

3.342 

2,251 

■ 

31,498 

2,605,749 

19.260 

20.339 

36,435 

• 

48,590 

7,876 

175,381 

13,202 

• 

2,926,832 

1,808,584 

22,180 

20.220 

73,407 

m 

40,300 

10,174 

184.435 

143 

1,211 

2,166.744 

1.023 

73,072 

18,147 

117,452 

65 

100,901 

25,239 

409.095 

1,893 

2,451 

749,338 

279 

49,160 

30,370 

149,364 

106 

127.282 

21,961 

494.170 

6,216 

3,194 

882,102 

1,011 

34.244 

36.997 

142,878 

76 

130,441 

22.386 

520.029 

601 

1,011 

891,174 

• 

400 

m 

370 

a 

• 

* 

4.437 

3 

• 

5,210 

2^    EMBRANCHEMENT    VERS    LILLE  «    ROUBADL    ET    TOURCOING. 


3^    EMBRANCHEMENTS    DHERS. 


B.  —  DESCENTE. 


LIGNE    PRINCIPALE. 


tonnes. 


• 

22,771 

1,475 

746 

• 

10 

1,177 

13,449 

153 

u 

39,781 

M 

• 

• 

m 

• 

m 

« 

• 

• 

a 

• 

85,285 

136,681 

3,978 

197 

a 

12,621 

2,587 

14,112 

• 

■ 

255,461 

392 

39,677 

250 

5,593 

a 

523 

8 

37.170 

3.013 

60 

86.686 

• 

a 

i> 

a 

a 

a 

• 

» 

» 

a 

• 

137 

3,777 

927 

4,422 

a 

229 

1,297 

2.531 

10 

132 

13,462 

49 

3,835 

6,809 

4,398 

20 

2,533 

1,  984 

53,026 

a 

621 

73,275 

^j26 

3,064 

a 

237 

• 

H 

568 

3,070 

a 

M 

7,355 

il.500 

76,238 

78,708 

154,533 

50 

35,278 

37,952 

108,4U 

10,870 

718 

544,297 

« 

5,549 

a 

3,074 

a 

4,325 

286 

2,012 

4,001 

a 

19,247 

38,432 

79,846 

78,918 

143,811 

50 

28.083 

34.388 

140.133 

7,235 

247 

551,143 

524.573 

203,767 

77.4-27 

80,515 

50 

33.116 

39.224 

151.297 

16,000 

536 

1,123,571 

303,973 

57,987 

75,495 

6,186 

107 

20.037 

17,206 

120.195 

5.195 

1.203 

607,644 

569,392 

46.606 

08,221 

2,668 

H 

16.505 

10,531 

120.431 

3.779 

25 

838,158 

510,934 

84,113 

71,743 

3.150 

86 

24,610 

8.985 

172.026 

3,416 

130 

879.202 

4,164 

3,552 

2,397 

163 

a 

• 

251 

552 

15 

• 

11.094 
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DÉSIGNATION 
des 

VOIES   NAVIGABLES. 


Canal  de  la  Haute-DeiUe, 
2*  section 

Canal  de  Roubaix 

Scarpe  inférieure 

Canal  de  la  Rasse-Deule . . 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canal  de  la  H^-Colme. . . . 
Canal  de  Bergues 


l" 

2' 

3* 

4' 

5' 

6' 

7* 

8* 

9' 

GROUPE. 

cnouPR. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

GROUPE. 

FLOT- 

Combuft- 

Matériaax 
de 

Engrais 
et 

Indoatrie 

Produita 

Produits 

TAGE. 

Ublei 

eon- 

•mende- 

Bois. 

MaehÎBM. 

métal* 

m* 

Divers. 

min^raax. 

•Iruetion. 

menta. 

lurgiqoe. 

(iaslrîels. 

agricoles. 

tonnes. 

tonnea. 

tonnes. 

tonnea. 

lonnea. 

tonnes. 

tonnea. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

2°  EMBRANCHEMENT  VERS  LILLE,  ROUBAIX  ET  TOURCOING. 


S**  EMBRANCHEMENTS  DIVERS. 


TOTAUX. 


tonnes. 


700,196 

69,562 

7,800 

10.510 

236 

566 

14,357 

108,082 

927 

180 

921.125 

■ 

• 

m 

m 

» 

• 

v 

2 

a 

a 

2 

54,239 

1.796 

780 

8.140 

847 

1,438 

9,681 

• 

a 

317,970 

28.024 

0,377 

1.377 

4,467 

13,931 

11,148 

810 

325 

129 

• 

a 

a 

a 

a 

• 

a 

a 

11,175 

11.279 

1,368 

6,323 

a 

• 

45.121 

a 

2,712 

45,469 

28,357 

24,162 

593 

385 

850 

6,749 

5 

190 

8,646 

7.246 

667 

156 

a 

27 

24,925 

0 

a 

136.933 

384,429 

120 

77,978 
106,760 

41,667 


Le  rapport  du  transit  au  trafic  total  de  chaque  voie  est  le  suivant  : 


DÉSIGNATION  DES  VOIES  NAVIGABLES. 


REMONTE. 


tonnes. 


DESCENTE. 


1"   LIGNE   PRINCIPALE. 


Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe , 

Canal  de  la  Haute-Deûle  (  i"*  section] 

Canal  d'Aire. 

Canal  de  Neuffossé 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Boorbourg 


Canal  de  la  Haute-Deûle  (2*  section) 

Canal  de  Roubaix  et  embranchement  sor  Tourcoing 


2''  EMBR.iNCHEMENT  VERS   LILLE,   ROUBAIX   ET   TOURCOING 

0.23 


3"  EMBRANCHEMENTS   DIVERS. 


Scarpe  inférieure 

Canal  de  la  Basse-Deûle  . 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canal  de  la  Haute-Colme. 
Canal  de  Bergues 


1.24 
0.69 
a 

0.05 
0.58 
0.06 


tonnes. 


0.60 


1.34 

0.77 

0.005 

0.12 

0.47 

0.35 


DANS 

le« 

DKUS     SBIIS. 


tonnes. 


0.97 

0.85 

0.95 

0.20 

O.IO 

0.15 

0.98 

0.96 

0.98 

1.12 

0.34 

0.63 

0.31 

0.46 

0.36 

0.86 

0.86 

0.86 

0.88 

0.85 

0.86 

0.006 

0.01 

0.01 

0.56 


1.27 

0.75 

0.003 

0.10 

0.51 

0.20 


Tonnage.  —  1"  Volume. 


a6 
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Marchandises  entrées  ou  sorties  par  l  Escaut.  —  926,69^  tonnes  sont  entrées  par  l'Escaut 
et  3,025,395  tonnes  en  sont  sorties. 

Ces  marchandises  se  décomposent  par  groupes  de  la  manière  suivante  : 


1*'  groupe.  —  Combustibles  minéraux 

2*       —      —  Matériaux  de  construction 

3*       —      —  Engrais  et  amendements 

4*      —      —  Bois  à  brûler  et  bois  de  service. 

5*      —      —  Bfachines 

6*       —      —  Industrie  métallurgique 

■7*      —      —  Produits  industriels 

8"       —      —  Produits  agricoles 

()•      —      —  Divers 

FlotUge 

Totaux. 


ENTRÉES 


sur 

LA    BEII9Ér.. 


tonnes. 

/i3,502 
121,240 

80,205 

155,442 

50 

35,278 

37,952 
140.492 

10,870 
2,473 

633.504 


■or 

LA    SCARPE. 


tonnes. 

85,335 

160,401 

5,017 

197 

u 

17,730 

2,587 

20.863 

f 

H 


292.130 


925,694 


SORTIES 


de 

LA    SKRRKE. 


tonnes. 

2,636,605 
22,438 
15,110 
30,950 

K 

41.423 

4,509 

99,203 

14,153 

1,029 


2,865,510 


(le 

LA    9CAKPK. 


tonnes. 

115,998 

4,884 

786 

8,146 

K 

8,813 

1,438 

19,820 

Ê 


159,885 


3,025,395 


Les  combustibles  minéraux  portés  au  tableau  qui  précède  se  répartissent  ainsi  qu'il  suit  : 


Houilles  du  Nord 

Houilles  du  Pas-du-Calais 

Houilles  belges 

Houilles  anglaises 

Totaux 


ENTREES. 


sur 

LA    SE58ÉE. 


tonnes. 

42.927 
a 
575 
II 

43,502 


sur 

LA    8C4BPB. 


tonnes. 

77,432 

K 

7,903 
a 


85.335 


128,837 


SORTIES 


de 

LA   8B1I8ÉK. 


tonnes. 

275.955 
2,360,740 
a 
a 


2,636,695 


de 

LA   SCABPB. 


tonne*. 

17,899 

98,099 

a 

a 

115,998 


2,752,693 


Les  matériaux  de  construction  comprennent  principalement  des  pierres  de  Lessines,  des  gra- 
viers d'Arqués  et  des  sables  d'Oisy-le- Verger. 

Les  engrais  et  amendements  :  des  phosphates ,  nitrates  et  fumiers. 

Les  marchandises  du  4^  groupe  se  composent  de  bois  à  brûler,  sapins  du  Nord ,  perches  de 
mines,  etc. 

Les  marchandises  du  6®  groupe  comprennent  des  zinc,  cuivre,  plomb  de  Biache  et  d'Auby. 

Les  produits  industriels  sont  des  produits  chimiques,  des  huiles,  des  bouteilles,  etc. 

Les  produits  agricoles  consistent  en  céréales,  foins  et  paille,  tourteaux,  farines,  sucres,  graines 
oléagineuses. 
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Décomposition  des  principaux  courants  de  transport.  —  Le  tonnage  effectif  des  marchan- 
dises transportées  sur  la  ligne  de  TEscaut  à  la  mer  du  Nord  et  ses  embranchements ,  pendant 
l'année  1898,  se  décompose  ainsi  qu'il  suit  d'après  la  nature  des  courants  de  transport. 

A.  —  TRAFIC  NÉ  SUR  LA  VOIE. 


désignation 

(les 

VOIKS    NAVIGABLES. 


TRAFIC  INTERIEUR. 


RIMOVri. 


tonnes. 


ftKSCIlTK. 


tonnei. 


DANS 

1m 

deux  sent. 


tonnes. 


EXPÉDITIONS. 


RSMOWTt. 


tonnes. 


DBSCnTB. 


tonnei. 


DAMS 

lei 

deux  «eoa. 


tonnes* 


l"  LIGNE   PRINCIPALE. 


Canal  de  la  Sensée. 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe 

Canal  de  la  Haute-Deûle  (i'*  section) 

Canal  d'Aire 

Canal  de  Neuffossé 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Bourbourg , 

Canal  de  Calais 


Totaux 


Canal  de  la  Haute-Deûle  (  2*  section) 

Canal  de  Ronbaix  et  embranchement  sur  Tourcoing. 


Totaux. 


Scarpe  supérieure ...... 

Scarpe  inférieure 

Canal  de  Lens 

Canal  de  la  Basse-Deûle . . 

Rivière  de  la  Lavire 

Rivière  de  la  Lys. ...... 

Canaux  d*Hazebrouck. . . . 

Canal  de  la  Haute-Colme. 
Canal  de  la  Basse-Colme . 

Canal  de  fiergues. 

Canal  de  Fumes 


Totaux 


531 

7,575 

8,106 

18,359 

69,999 

88,358 

185 

143 

328 

105,173 

83.178 

188,351 

a 

// 

t 

5,135 

792 

5.927 

31,059 

6,173 

37,232 

696,348 

854,946 

1,551,294 

9,789 

19,911 

29,700 

1,534,201 

428.514 

1,962,715 

60 

783 

843 

105,613 

69,912 

175,525 

33,610 

2,808 

36.418 

56,250 

56,176 

112,426 

48.355 

17,958 

66,313 

731,028 

8,794 

739,822 

68,704 

24,255 

92,959 

166,423 

M 

1 66,423 

192,293 

79,606 

271,899 

3,418,530 

1,572,311 

4,990,841 

TS  VERS  LU 

.LE,  ROUBA] 

[X  ET  TOURCOING. 

5,919 

4,858 

10,777 

75,390 

55,844 

131,234 

35,634 

11,240 

46,874 

51,431 

2,648 

54,079 

41,553 

16,098 

57,651 

126,821 

58,492 

185,313 

EMBRANGUEl 

tfENTS  DIVEl 

[\S. 

14,540 

41,448 

55,988 

// 

00,330 

60,330 

9,386 

6,347 

15,733 

100,758 

22,952 

123,710 

a 

416 

416 

// 

1,059,372 

1,059,372 

1,041 

243 

1,284 

3,128 

18,998 

22.126 

a 

165 

105 

II 

123 

123 

23,926 

13,376 

37.302 

92,963 

5,015 

97,978 

a 

72 

72 

8,343 

10,862 

19,205 

2,218 

21,737 

23.955 

30,132 

19,897 

50.029 

9 

130 

130 

23,526 

n 

.  23,526 

17,934 

1,003 

18,937 

92.172 

715 

92.887 

15,347 

14,349 

29,696 

24,681 

H 

24,681 

84,392 

99,286 

183,678 

375,703 

1,198,264 

1,573,907 

RECAPITULATION. 


Ensemble  de  la  ligne  de  TEscaut  à  la  mer  du  Nord 
et  de  ses  embranchements 


318,238 


194,990 


513,228 


3,921,054 


2.829,067     6,750,121 


26. 
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Lensemble  du  trafic  né  sur  la  voie  s'est  élevé,  d'après  ce  qui  précède,  à  7,263,3/19  tonnes, 
savoir  : 

Trafic  intérieur 5i3,228^ 

Expéditions 6,700, 1 2 1 

'  Total  égai 7,263,349^ 

B.  —  TRAFIC  NÉ  HORS  DE  LA  VOIE. 


DÉSIGNATION 
(les 

VOIES    NAVIGABLES. 


ARRIVAGES. 


RBIIO!(TB. 


tonnes. 


DESCEXTI. 


tonnes. 


DANS 

les 
loux  sent. 


tonnes. 


TRANSIT. 


RBMOXTK. 


tonnes. 


DK8CBXTE. 


tonnes. 


D  ARS 

les 
(leax  sens. 

tonnes. 


1°   LIGNE   PRINCIPALE. 


Candi  (le  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe 

Canal  de  la  Haute-Deûle  (  i'*  section) 

Canal  d*Aire 

Canal  de  NeufFossé 

Rivière  d'Aa 

Catial  de  Bourbourg 

Canal  de  Calais 


41,524 

11,693 

53,217 

2,847,151 

544,297 

3,391,448 

13,702 

83,068 

06,770 

31,438 

19,247 

50,685 

29,859 

19,924 

49,783 

2,926,832 

551,143 

3,477.975 

107,859 

199,025 

306,884 

1,123,571 

2,166,744 

3,290,315 

89,844 

239,903 

329,747 

749,338 

007,644 

1,356,982 

33,500 

58.224 

91,724 

882,102 

838.158 

1,720.260 

27,565 

88,212 

115,777 

891,174 

879,202 

1,770,376 

40,086 

006,099 

646,185 

5,210 

11,094 

16,304 

a 

204.084 

204.684 

a 

K 

B 

2°  EMBRANCHBMENT   VERS  LILLE,    ROUBAIX  ET   TOURCOING. 


Canal  de  la  Haute-Deûle  (3*  section). 


Canal  de  Roubaix  et  embranchement  sur  Tourcoing. 


51,401 

B 


552,707 
503,297 


604,108 
503,297 


39,781 


// 


921,425 
2 


3°   EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 


Scarpe  supérieure ...... 

Scarpe  inférieure 

Canal  de  Lens 

Canal  de  la  Basse-DeiMe . 

Rivière  de  la  Lawe 

RivitTe  de  la  Lys 

Canaux  d'Hazebrouck. . .  . 
Canal  de  la  Haute-Colme 
Canal  de  la  Basse-Colme. 

Canal  de  Bergues 

Canal  de  Furnes 


190,376 

36,669 

47,090 

34,006 

9.756 

100,781 
12.858 
18.636 

B 

1,621 
s 


133,212 

B 

92,473 
22,410 
537,776 
14,324 
75,050 
55,110 
73,628 
36,433 


190,376 

169,881 
47,090 

126,479 
32,166 

638.557 
27,182 
93,686 
55,113 
75,249 
36,433 


255,461 

B 

86,680 

B 

13,462 

B 

73,275 

B 

7,355 

B 


136,933 

a 

384,429 

129 

77,978 

B 

106,760 

B 

41,667 

B 


961.206 
2 


392,394 

B 

471,115 

129 

91.440 

B 

180,035 

B 

49,022 
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Le  tableau  suivant  fait  connaître  les  expéditions  de  houilles  effectuées  en  1898  par  les  divers 
rivages  houillers  situés  sur  les  voies  navigables  du  service. 


COMPAGNIES  HOUILLERES. 


Nord 


Flines-les-Raches 

Aniche 

Escarpelle 

Vicoigne 

Lens 

Courrières 

Nœux 

Bniai 

BuUy-Grenay . . . . 

Maries 

Liévin  


RIVAGES. 


Lallaing. 


Pas-de-Calais. . . 


Meui'chin. 
Doiirges  . 


Carvin.  . 
Drocourt. 
Ferfay. . 


Ostricourt. 
Maries .... 
Courrières . 
l  Fléchineile. 


Gayant 

Dorignics .... 
Saint-Amand . 

Vendin 

Harncs 

Beuvry 

Bruai 

Violaines. . . . 

Maries 

Liévin 

Meurchin .... 


1897. 


Noyelles  -  (îo 
dault. 

Carvin 

Pont-à-Vendin 

Isbergues 

Oignies 

Béthane 

Courrières . . . . 

Fléchineile. . . , 


Totaux 


ROMBni 

de 
baUoux. 


60 

544 

56  S 

79 

3.044 

2.744 

2.222 

2.913 

1.674 

1,400 

931 

605 

796 

191 

200 

158 

112 

47 

26 

33 

18.407 


TOaiACC. 


14,149 
168,893 
141,930 

19.724 
895.534 
729.236 
563.222 
598.331 
423.229 
315.816 
237,239 
1 63.809 
200,577 

54.676 

55.941 

38.081 

24.250 

9.906 

6,380 

8,934 


1898. 


KOMBBB 

de 
bateaux. 


4.669.857 


192 

591 

603 

82 

3.281 

2.784 

2.134 

2,924 

1.623 

1.395 

1.011 

555 

861 

104 

284 

101 

149 

28 

27 

57 


TOIKACE. 


18.786 


52.372 
163,013 
155.664 

20,433 
869,769 
751.707 
526,918 
614.491 
427.239 
293.570 
269,590 
143.215 
230.596 

26.008 
78,164 
25.933 
36,134 
4.484 
7.363 
13,417 


DIFFERENCE 


tn 

PLVS. 


4.710.080 


38.223 

B 

13,734 
709 

H 

22.471 
II 
16.160 
4,010 

a 

32,351 

a 
30.019 

22.223 

K 

11.884 

K 

983 
4.483 


197.250  157.027 


en 

MOINS. 

a 

5.880 
a 

II 
25.765 

II 
36.304 

a 

a 
22.246 

II 
20.594 


28.608 
0 

12.148 

a 
5,422 
a 
a 


Le  tonnage  total  des  houilles  transportées    sur  les  voies  du  service  s'est  élevé  en 
à  4,920,600  tonnes, 

Savoir  : 

1*"    HOUILLES    FRANÇAISES. 

Houilles  du  Nord  (Bassin  de  Valencienues)  entrées  par  le  moyen  Escaut. 
Houilles  du  Nord  (Bassin  de  Valenciennes]  entrées  par  le  haut  Escaut.  . 
Houilles  du  Nord  (Bassin  de  Douai)  chargées  sur  la  Scarpe  moyenne  .  . . 
Houilles  du  Nord  (Bassin  de  Douai)  chai-gées  sur  la  Scarpe  inférieure..  . 
Houilles  du  Nord  (Bassin  de  Douai]  chargées  sur  le  canal  de  la  Haute- 

Deûle 

Houilles  du  Pas-de-Calais  chargées  sur  le  canal  de  la  Haute-Deûle 1,365,2  4 1 

Houilles  du  Pas-de-Calais  chargées  sur  le  canal  de  Lens i,o54,()68 

Houilles  du  Pas-de  Calais  chargées  sur  le  canal  d'Aire 1,906,062 


1898 


i48,4o8T 
42,927 

i63,oi3 
72,805 

i55,664 


HOUILLES  BELGES. 


Houilles  entrées  par  la  Scarpe  inférieure. 
Houilles  entrées  par  le  canal  de  la  Sensée 


7,903 
575 


A  reporter 4,917,256 
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Report 4,917,206^ 

3®    HOUILLES    ANGLAISES. 

Houilles  entrées  par  le  port  de  Dunkerque 1,6 1 6 

Houilles  entrées  par  le  port  de  Calais 673 

Houilles  entrées  par  le  port  de  Gravelines i,o55 

Total  comme  ci-dessus 4,920,600 

Ce  total  se  décompose  ainsi  : 

Houilles  françaises 49908,778 

Houilles  belges 8,^78 

Houilles  anglaises 3,344 

Total  égal 4,920,600 


La  proportion  des  houilles  dans  le  tonnage  eflFectif  des  marchandises  transportées  a  été  res 
pectivement  pour  chaque  voie  : 


1*    LIGNE   PRINCIPALE. 


Canal  de  la  Sensée 0.76 

Scarpe  moyenne o.56 

Dérivation  de  la  Scarpe 0.75 

Canal  de  la  Haute-Deûle  ( i**  section  ) 0.76 

Canal  d'Aire o.64 

Canal  de  Neuffossé o.3o 

Rivière  d'Aa 0.27 

Canal  de  Bourbourg 0.2  2 

Canal  de  Calais o.24 

2°    EMBRANCHEMENT  VERS  LILLE,  ROUBAI]l  ET  TOURCOING. 

Canal  de  la  Haute-Deûle  (2*  section) o.55 

Canal  de  Roubaix 0.55 

i""    EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 

Scarpe  supérieure 0.19 

Scarpe  inférieure o.5o 

Canal  de  Leng 0.90 

Canal  de  la  Basse-Deûle 0.57 

Rivière  de  la  Lavsre o.i5 

Rivière  de  la  Lys 0.49 

Canaux  d*Hazebrouck 0.20 

Canal  de  la  Haute-Colme 0.20 

Canal  de  la  Basse-Colme 0.11 

Canal  de  Bergues 0.16 

Canal  de  Furnes 0.16 


.:  ^^ 
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Les  ^,920,600  tonnes  de  houilles  transportées  en  1898  se  sont  distribuées  comme  il  suit: 


DESIGNATION  DES  VOIES  NAVIGABLES. 


A.  HOUILLES  DÉBARQUÉES  DANS  LES  PORTS  DE 
LA  GRANDE  LIGNE  DE  L^ESGAUT  A  CALAIS- 
DUNKERQUE  ET  VERS  LILLB-ROUBAIX. 

Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Canal  de  la  Haute-Deûle 

Canal  d'Aire 

Canal  de  Neuffossé 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Calais 

Canal  de  Bourbourg 

Canal  de  Roubaix 

Dérivation  de  la  Scarpe  aatour  de  Doaai. . . . 

B.  HOUILLES  DÉBARQUÉES  SUR  LES  AFFLUENTS. 

Scarpe  supérieure 

Scarpe  inférieure 

Canal  de  Lens 

Canal  de  la  Basse-Deûle 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canaux  d'Hazebrouck 

Canaux  d*Ardres«  de  Guines  et  d*Audruick.  . 

Canal  de  la  Colme 

Canal  de  Bergues 

Canal  de  Fumes 

Totaux  des  houilles  débarquées  sur  les 
voies  du  service 

C  HOUILLES  EXPÉDIÉES  DES  RIVAGES  HOUILLERS. 

Vers  Paris 

Vers  Rouen-Elbeuf. 

Vers  l'Est 

Vers  Valenciennes 

Vers  Amiens 

Au  delà  de  Paris  vers  le  Centre  et  le  Sud-Est. 


HOUILLES.  FRANÇAISES 


DU   IIOBD. 


Bassin 
de 


Valenci 


enoenaes. 


1,421 

222 

19,388 

396 

2,384 

596 

8 

25,066 

6,546 

508 


258 

50 

// 

2,277 

72 

45,331 

220 

140 

2,212 

541 

130 


107,758 


0 

K 
M 
M 
M 

H 


BaMÎn 

de 
Doaai. 


2,082 

869 

24,227 

8,208 

3,742 

1,308 

2,845 

14.567 

10,869 

1,761 


5,376 

1,359 

n 

4,767 

a 

8.246 

94 

249 

890 

402 

60 


91,921 


119.256 

3,325 

23,615 

8,122 

14,621 

19,852 


du 


PAS-DB-CàLAIS. 


13,961 

9.415 

266,456 

137,533 

37.263 

49,284 

98,476 

281,949 

313,658 

13,083 


55,362 

81,685 

a 

33,046 

4,698 
361.802 

9,351 
11,608 
22,636 
27,196 
13,648 


1.842,110 


1,312,608 

39,758 

439.815 

230,400 

95.699 

173,538 


HOUILLES 


BELGES. 


Il 
il 

1,626 
a 

tt 
336 
476 
450 

a 

a 


a 
II 
II 
a 
a 
II 
a 
a 
440 
a 
a 


3,328 


a 
a 
a 

a 
a 

II 


HOUILLES 


AROLAI8E8. 


// 

288 

./ 

a 

a 
214 


a 

II 
a 
II 
a 
II 
II 
II 
335 

a 
a 


837 


a 
a 

a 
a 

a 
a 


TOTAUX. 


17,464 

10,506 

311,985 

146,137 

43,389 

51,524 

102,011 

322,032 

331,073 

15,352 


60,996 
83,094 

a 
40,090 

4,770 
415,379 

9,665 
11,997 
26,513 
28.139 
13,838 


2,045,954 


1,431,864 
43,083 
463,430 
238,522 
110,320 
193,390 
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DESIGNATION  DES  VOIES  NAVIGABLES. 


D.    HOUILLES  EXPORTÉES  EN   BELGIQUF.. 

Canal  de  Roubaix 

Rivière  de  la  Lys 

Canal  de  Furnes 

E.    HOUILLES  EKPORTÉES  PAR  LES  PORTS. 

Port  de  Dunkerque 

Port  de  Calais , 

Port  de  Gravelines 


HOUILLES  FRANÇAISES 


DO  JI0M>. 


Basiin 

de 

VaUnciennei. 


8 
M 

a 


34,139 

K 

a 


Basiin 

de 
Douai. 


a 

4,402 
60 


4,030 

1,698 

044 


PAS-DB-CALAIS. 


215,768 
1.745 


183,845 

3,718 

15.078 


HOUILLES 


BBLces. 


// 

t 


a 

a 
a 


HOUILLES 


AICkAISBS. 


// 


a 

a 

II 


TOTAUX. 


// 


220,170 
1,805 


222,014 

5,416 

15.722 


Importations  et  exportations.  —  Le  tableau  ci-après  donne  la  décomposition,  par  groupe, 
des  marchandises  qui  ont  été  importées  de  Belgique  en  France  ou  exportées  de  France  en 
Belgique,  durant  Tannée  1898. 


DESIGNATION 
des 

TOIXS    RATICABLBS  D'BNTBSB 

00  de  sortie. 


!•'  GROUPE. 

1*    GSOUPB. 

3*     CROUPB. 

4*    caoopB. 

5*     CBODPB. 

6*     OSO0PB. 

7*     OROOPB. 

8*     OROOPB. 

9*     GRO0PB. 

FLOT- 

Corabus- 

Mstériiui 

Engrais 

Bois 
i  brûler 

■ 

Industrie 

Produits 

Produits 

tibles 

de 

et 

et  bois 

Machines. 

métallo  r> 

Divers. 

TAGJE. 

minéraax. 

con^lruc- 
tien. 

amende- 
ments. 

de 
service. 

gique. 

industriels. 

agricoles. 

1 

TOTAUX. 


Canal  de  Furnes 

Rivière  de  la  Lys .... 
Caaal  de  Roubaix . . . 

Totaux 

Canal  de  Furnes 

Rivière  de  la  Lys. . . . 
Canal  de  Roubaix  . . . 

T0TAU.\ 


A 

.  MARCHANDISES  IMPORTEES  DE 

BELGIQUE    EN  FRANCE. 

150 

12,330 

330 

311 

a 

a 

1,947 

3,338 

II 

a 

18,406 

ff 

53,628 

4,057 

441 

II 

4,184- 

4,591 

20,818 

II 

a 

87,719 

a 

3,411 

250 

a 

a 

a 

256 

2,899 

a 

a 

6,816 

150 

69,369 

4,637 

752 

a 

4,184 

6,794 

27,055 

a 

II 

112.941 

B.  MARCHANDISES  EXPORTEES  DE  FRANCE  EN  BELGIQUE. 


1,805 

4,596 

2,399 

444 

/.' 

a 

43H 

10.274 

a 

a 

220,170 

25,811 

6,314 

1,319 

M 

4,111 

3,1<S3 

23,109 

a 

a 

// 

42,428 

162 

a 

II 

// 

i,535 

9,832 

a 

a 

221.975 

72,835 

8,875 

1,763 

a 

4,111 

5,156 

43,215 

a 

a 

19,956 

284,017 

53,957 

357,930 


210 


MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION. 


DESIGNATION 

des 

T0IB8    <<ÀTIGABLBS. 


L03J- 
C0IUB8 

en 
kilo- 
mètres. 


TONNAGE  DES  MARCHANDISES 

TRAR8KMTBI8 

ramené  an  parcoari  d'un  kilomètre. 


Remonte* 


Descente. 


Dans 
les  deux  sens. 


TONNAGE  MOYEN 

DKS   HAKCHAÏIOISIS  TRAII8P0RTKBS 

ramené  k  la  distance  entière  de  la  voie. 


Remonte. 


Descente. 


2**    EMBRANCHEMENT  VERS  LILLE,  ROUBAI.\  ET  TOURCOING. 


Canal  de  la   Haute-Deûle  (2*  sec- 
tion ] 

Canal  de  Roubaix  et    embranche- 
ment sur  Tourcoing 


Totaux  bt  moyennes  de  Tem- 
brancbement  vers  Lille,  Roubaix 
et  Tourcoing 


Scarpe  supérieure 

Scarpe  inférieure 

Canal  de  Lens 

Canal  de  la  Basse-Deûle. 


Rivière  de  la  Lawe. . . . 

Rivière  de  la  Lys 

Canaux  d*Hazebrouck.  w 


Canal  de  la  Haute-Colme. 
Canal  de  la  Basse-Colme  . 


Canal  de  Bergues. 
Canal  de  Furnes  . 


Totaux  et  moyennes  des  em- 
branchements divers 


Totaux  et  moyenices  de  l'en- 
semble du  service  des  voies  navi- 
gables du  Nord  et  du  Pas-de-Ca- 
lais   


31 


24 


55 


23 
36 
11 
13 
18 
72 
25 
25 
13 
8 
13 


257 


533 


2,387,701 


866,163 


3,253,864 


34,128,851 


5,894,061 


40.022,912 


36,516,552 


6,760,224 


43,276,776 


77,022 


36,090 


59,161 


1,100,930 


245,586 


727,689 


3°  embranchements  DIVERS. 


1.992,003 

10,965,394 

297.994 

1,354,943 

17,384 

3,940,387 

68,056 

2,376,553 

1 28,662 

812,418 

383,328 


22,337,122 


301.658,225 


894,786 

7,921,811 

6,046,396 

5,549.853 

118,934 

19,117,283 

303.564 

4,387,447 

318,239 

933,076 

417,954 

46,009,343 


227,584,264 


2,886,789 

18,887,205 

6,344,390 

6.904.796 

136,318 

23,057,670 

371,620 

6,764,000 

446.901 

1,745,494 

801,282 


68,346,465 


529.242.489 


86.608 

304.594 

27,090 

104,220 

966 

54.726 

6,187 

95,062 

9,127 

101,552 

29,487 


86,914 


565,963 


38.903 
220,050 
549.672 
426,9 1 2 
6,607 
265.518 

27.597 
175,498 

24.479 
116,635 

32,150 


179,025 


426,987 


Dans 
lea  deni  sent. 


1,177.952 


281.676 


786.850 


125,511 
524,644 
576,762 
531,138 
7,573 
320.244 

33,784 
270,560 

33,606 
218,187 

61,637 


265,939 


992.950  . 


La  part  proportionnelle  de  la  ligne  de  TEscaut  à  la  mer  du  Nord  et  de  ses  embranchements 
dans  le  trafic  kilométrique  de  l'ensemble  du  réseau  français  en  1897  est  de  110  p.  1,000, 
savoir  : 

Pour  la  ligne  principale 90  P-  I1O00. 

Pour  rembranchement  vers  Lille,  Roubaix,  Tourcoing 9         — 

Et  pour  les  embranchements  divers 11         — 

Total  égal jio         — 
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DESIGNATION 


les 


TOIK«    K  A  vie  A  t  LIS. 


GROUPE. 


Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe . . 

Canal  de  la  Haute-Deûle 
(i"  section) 

Canal  d'Aire 

Canal  de  NeufFossé 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Bourbourg  .... 

Canal  de  Calais 


Canal  de  la  Haute-Deûle 
(2°  section] 

Canal  de  Roubaix 

Scarpe  supérieure 

Scarpe  inférieure. ...... 

Canal  de  Lens 

Canal  de  la  Basse-Deùle. . 
Rivière  de  la  Lawe. ..... 

Rivière  de  la  Lys 

Canal  d'Haxebrouck 

Canal  de  la  Haute-Colme. 
Canal  de  la  Basse-Colme . 

Canal  de  Bergues 

Canal  de  Famés 


Combutti- 
blet 


minéraux. 


tonnes. 


GROUPE. 


Matériaux 

(le 

conatmc- 

tion. 


tonnes. 


3- 

GROUPE. 


Engrais 

rt 

amen- 

driupnls. 


tonne». 


4* 

GROUPE. 


Bois. 


tonnes. 


5' 

GROUPE. 


Machines. 


tonnes. 


6* 

GROUPE. 

7* 

GROUPE. 

Indastrie 

niétallor- 

gique. 

Produits 

• 

in- 
dastriels. 

tonnes. 

tonnes. 

8» 

GROUPE. 


Produits 
agricoles. 

tonnes. 


9' 

GROUPE. 


Di>trs. 


tonnes. 


FLOT. 


TAGE. 


tonnes. 


TOTADX. 


tonnes. 


B.  —  DESCENTE. 


LIGNE    PRINCIPALE. 


42,009 

97,43-2 

79.153 

154,738 

50 

35,278 

37,952 

'    124,968 

10,860 

859 

583.005 

13,905 

13.877 

030 

5,858 

a 

5,096 

286 

16,769 

5.497 

• 

61.927 

38,43-J 

89,0'23 

78.918 

143,897 

50 

28,194 

34.864 

142,506 

7.427 

247 

563.558 

4*20,601 

190,949 

611,874 

102,419 

44 

27.203 

38.796 

133,002 

12,089 

616 

996,313 

6U.379 

73,311 

73,369 

17,002 

100 

20,849 

1«',582 

116,959 

0.374 

1,157 

967.888 

003,823 

61,459 

69,233 

3,625 

• 

16,505 

10,531 

127,201 

3.819 

28 

896.226 

300.561 

70.728 

66,280 

3,518 

40 

19.519 

6,036 

125.889 

2,186 

103 

685,772 

310,668 

30,084 

45.828 

1.387 

7 

28.596 

13,378 

144,138 

2,946 

133 

585,167 

67,931 

1?,173 

892 

841 

34 

24 

251 

31,335 

1,631 

123 

121.237 

2°    EMl 

JRANCHE 

MENTS    VERS    LILLE,    ROUBAIX    ET    TOURCOING. 

722.543 
166,715 


105.343 
20,902 


14,982 
905 


30,534 
11.503 


239 


18.329 
342 


36,073 
11,602 


150.309 
25,845 


9,191 
1,074 


1,387 
98 


1,100,930 
245.586 


2 

J  06.926 

546,023 

334,017 

2,153 

126,225 

7,693 

63.413 

5,819 

36,785 

8,588 


3°    EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 


145 

6,365 

346 

4,467 

67 

1,194 

• 

385 

■ 

826 


1.492 

614 

40 

• 

8,903 

1.009 

12,304 

■ 

149 

■ 

1.152 

• 

32,755 

12,281 

1.657 

• 

4.080 

141 

103 

• 

49,273 

7,080 

11.920 

9 

8,245 

034 

1,218 

• 

42.778 

20,875 

741 

II 

9,339 

8,148 

127 

• 

16,950 

21,516 

777 

• 

7.775 

3,0")0 

445 

• 

44 
1.484 


36.183 

23,039 

2.002 


356 


17,690 

22.910 

• 

48 

2.602 

66,138 

• 

9,512 

939 

40,172 

■ 

962 

1.076 

38,590 

438 

11,238 

810 


10 


27 

38.903 

■ 

220.050 

■ 

549,072 

325 

426,912 

15 

6,607 

.047 

265,518 

295 

27,597 

190 

175,498 

84 

24,470 

90 

116.635 

10 

32.150 
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Mouvement  des   ports.  —  Les  principaux  ports  d'embarquement  et  de  débarquement  des 
houilles  et  des  autres  marchandises  sont  indiqués  ci-après  : 


DÉ.^KïN^TION 

I>  ME^   VOIKS 


DESIGNATION 


DBS     POBTS. 


na! 


! 


de  1«  Sensée.  I   OL,y-l«.Verger...... 

Douai    {port  puhlic  et 

Gayant) 

r!>  carpe 

iTA  oxenne. 


Lambres 


Dérivation 

(le 
la   Scarpe. 


Courchdettcs, 


Dorignies. 


Douai. 


1   Dorignies  et  Escarpello 


Noyelles . 


Oanal 
cle  la 

Haute-Deûlel 
(  i*^*  section.) 


Oignies . . 
Gourrières . 


Vendin 


Meurchin 

Bétbune  (port  public, 
rivages  des  mines 
deBniai,  de  Maries 
et  de  Vendin) .... 


Oanal 
cPAirc. 


Beuvry. 


Violaines . 


Jsbergues.   (Rivage  et 
aciéries.! 


10,879 
811,963 


13,150 


3,595 


5.285 
14,292 

172,070 

27.297 
8,144 

531.992 

50,300 


Clanal 
de 
Neuffossë. 


Arques .... 

Sûint-Omer 

I 

/  Lowestel . . 


Kivière 
d*Aa. 


Gravelines 
La  Bistade 


Saint-Omer. 


682,061 

430.349 
371.072 

23,024 

94.490 

570 

11,371 

16,314 

6,446 

2.472 


EMBARQUEMENTS 

DÉBARQUEMENTS 

MOU- 
VEMENT 

NATURE 

DBl    PBIMCIPALB8     MABCHABOISBS 

dans 

dans 

BBMOBTB. 

DBSCBKTB. 

les 
deux  sens. 

BBMOBTB. 

DRSCBMTB. 

les 
deax  sens. 

TOTAL. 

embarquées. 

débarqa<^«s. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

toiinot. 

tonnes. 

tonnes. 

37,799 


82,384 


421 


1,202 


754 
144.404 

57.791 

16.754 
5,053 

344,653 

97,272 


257,295 

104.461 
57,972 

11,530 

54,620 

11,688 
28,304 


8,353 
668 


1°    LIGNE    PRINCIPALE. 


48.678 


167,347 


15.871 


4,797 


6,039 
158.696 

229,861 

44,051 
13,197 

876,645 

147,572 


939,356 

540,810 
429,044 

34,554 

149,110 

12,264 
39,675 
16,314 
14,799 
3,140 


8,681 


8.338 


675 

9,214 
6,824 

15,836 
12,940 

29,336 

4,172 
53,632 

10,159 

11,807 


30,305 

6,002 
4,691 

32,510 

11,355 

15.383 
9,991 


2,223 


26,823 


37 
11,314 


37,505 

17,185 
9,232 

10,153 
5,449 

14,815 

1,959 
5,473 

47.029 

5,042 


19,496 

16.669 
16.374 

165.735 

20,293 

20,092 
18,920 
24,140 
18.336 
1.879 


5,904 


35,161 


38,180 

26,399 
16,056 

25,989 
18,389 

44,151 

6,131 
59.105 

52,188 
16,84tf 


47.801 

12.671 
21,065 

198,245 

31,648 

35,475 
28.911 
24,140 
18,413 
13,233 


54,582 


202.508 


54,051 

31,196 
16,056 

32,028 
177,085 

274,012 

50.182 
72,302 

928,833 

164.421 


987.157 

503.481 
450.109 

232,799 

180.758 

17,739 
68.586 
40.454 
33.212 
10,373 


Matériaux  de  construction.  - 
Produits  agricoles. 

Houilles  -  Produits  agricoles. 
-  Matériaux  de  construc- 
tioD.  -  Divers. 

Produits  agricoles.  -  Maté- 
riaux de  construetion. 

Idem 

Houilles 

Idem 

Houilles 

Houilles.    -    Matériaux    de 
construction . 

Houilles.- Produits  agricoles. 

Matériaux  de  construction.  — 
bois. 

Matériaux  de  construction.  - 
Bois.  -  Produits  agricoles. 

Houilles 


Houilles.  -  Produits  agricoles. 
-Divers. 


Houilles.  -Matériaux  de  con- 
structiou. 

Houilles.  -  Bois.  -  Engrais  . 


Industrie     métallurgique.    - 
Matériaux  de  construction. 


Matériaux  de  construction.  - 
Proiluits  agricoles. 

Matériaux  de  cooktrnctiou.  - 
Engrais. 

Matériaux  do  construetion.  - 
Bois.  -  Produits  agricoles. 

Malcrianx  de  roustruetion.  - 
Bois.  -  Produits  agricoles. . 

Produits    agricoles.   -  Maté- 
riaux deeoDstrurtion. 

.Matériaux   de  ronitruction  .- 
Produits  agricoles. 


produits  agricoles.  -  Maté- 
riaux de  construction. 

Matériaux  de  construction.— 
Produits  agricoles.-  Bois. 

—  Houilles.    -    Produits 
métallurgiques. 

Produits  agricoles  -Houilles. 

—  Matériaux  de  construc- 
tion. 

Idem. 

Industrie  métallurgique.  — 
Matérianx  de  construction. 

—  Bois. 

Houille.  -  Matériaux  de  eon- 
slrurtlnn. 

Industrie  métallurgique.  — 
Matériaux  de  construc- 
tion. -    Bois. 

Bois.  —  Matériaux  de  con- 
struction. 


Houilles. -Matériaux  de  con- 
struction. -  Protluits  in- 
dustriels et  agricoles. 

Houillas.  -  Matériaux  de  eon- 
strurlion.  —  Bois.  -  Pro- 
duits agricoles. 

Matériaux  de  eonstruetion.- 
Houilles.  -  Industrie  mé- 
tallurgique, r-  Bois. 


Bois.-MatériauK  de  construc- 
tion. -  Produits  agricoles. 

-  Engrais.  -  Divers. 

Bois.  -  Matériaux    de    eon 
slructiuo.  -    Houilles. 

Hooillca.-Bois.  -  Produits 
agricoles. 

Houilles.- Matériaux  de  eon- 
struction.  -  Industrie  mé- 
tallurgique. 

Houilles.  -  Protluits  agri- 
coles.-Matériaux  de  con- 
struction. 

Engrais.  -  Houilles.  -  Bois. 

-  Produits  agricoles. 

Houilles.  -  Produits  agri- 
coles. -  Bois. 

Bois.  -  Produits  agricoles. 

Matériaux  de  roustruetion.  — 
Houilles. 

Houilles.  -  Industrie  métal- 
lurgique-Produits agri- 
coles. 


♦  .' 
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DESIGNATION 

DK8   TOIBS 
navlgaliics. 


DESIGNATION 


DBS    PORTS. 


EMBARQUEMENTS 


RBMOMTB. 


tonnes. 


DISCBNTB. 


tonnes. 


dans 

les 

deux  sens. 


tonnes. 


DEBARQUEMENTS 


lUSMOXTB. 


tonnes. 


DBICBNTB. 


tonnes. 


dans 

ies 

lenx  sens. 


tonnes. 


MOU- 
VEMENT 

TOTAL. 

NATURE 

DBS     PRIMCI PALES     MARCUAKDISBS 

embarquées. 

débarquées. 

tonnes. 

• 

1°  LIGNE  PRINCIPALE.  (Suite.) 


Canal 

de 

Bourbourg. 


Bourboarg , 


Coppenaxfort 


Cappelle 


Coadekerque(B"*').. 


I 


Canal 

de 
Calais. 


Calais 


Pont-Sans-Pareil. 


/  LUle. 


Don 


Canal 

de  la 
Haute-Deûle. 
(2*  section.) 


/ 


Haubourdin 


Loos .... 
Marquette. 


Séclin 


Wavrin 


Roubaix 


Canal 

de 

Roubaix. 


Tourcoing , 


Marcq 


743.955 

• 

743,955 

a 

526.766 

526,756 

1,270,711 

5,285 

4,573 

0.858 

10,804 

36.558 

47,362 

57,220 

4,0G2 

2,084 

6,146 

22,949 

16,096 

39,045 

45,191 

3,237 

3,026 

6,263 

24,344 

14,904 

39,248 

45,511 

• 

14,370 

14,370 

17,102 

16,596 

33,698 

48,068 

20,741 

826 

21,567 

40,316 

102,604 

142,920 

164,487 

2^,676. 

2,411 

27,087 

22.144 

62,480 

84.624 

111.711 

Produit»  agricoles  et  indus- 
triels. —  Minerais.  —  Bois. 
—  Matériaux  de  construc- 
tion. —  Engrais. 

Produits  agricolei  et  indus- 
triels. -  Matériaux  de 
construction. 

Produits  agricoles  et  indus- 
triels. 


Produits  agricoles. 


Matériaux  de  construction.  - 
Produits  agricoles. 

Matériaux  d«  coustruetion.  - 
Engrais.  —  Bois.  -  Produits 
agricoles. 

Prodoits  sgrieoles.  -  Engrais. 
-  Matériaux  de  construc- 
tion. 


Houilles.  -Produits  agri 
et  industriels.  —  Matr 
de  construction.— £o| 


HonillM.-Produits  agri 
—  Matériaux  de  con 
tion. 

Idem, 


Houilles. -Produits  agri 

—  Matériaux  de  coni 
tion. 

Houilles.-Prodnits  agrii 

-  Engrais. 

Houilles  .-  Bois.  —  Mal 
de  construction .  —  Pr 
sgrieoles.  —  Flottage 

Produits  agricoles.  —  '. 
riaux  de  constrortic 
Houilles.  -  Bois. 


2°  EMBRANCHEMENT  VERS  LILLE,  ROUBAIX  ET  TOURCOING. 


20,288 


30,254 


5,147 


3,981 
612 

3,060 

3,405 

11,108 

209 


15,007 


2,753 


3,711 


35,295 


33,007 


8,858 


13,313 
6,739 

3.154 


2.267 


5,999 


17,294 
7,351 

6,214 

3,405 

13,375 

209 


29.863 


2,893 


3,320 


6,168 
5,280 


10,960 


16,959 


216,861 


26,527 


82,860 


38.223 


246.724 


29.420 


86,180 


44,391 


33,184        38,470 


787        33,384 


122 


19,047 


7,438 


700 


29,755 


237,278 


36,506 


60.343 


288,019 


02,427 


95.038 


66.685 
45,821 


Matériaux  de  construction.  - 
Engrais.  -  Produits  in- 
dustriels et  agricoles. 


Houilles.  -  Mstériaux  de  con- 
struction. -  Produits  agri- 
coles. 

Matériaux  de  construction.  — 
Prodoits  industriels  et 
agricoles. 


UL 


m, 


34,171    40,385 


20,877 


250,325 


44,004 


61.043 


33.755 


269.700 


44.213 


78,002 


Produits  agricoles  et  indus- 
triels. 

Produits  agricoles  et  indus- 
triels. -Bois. 


M€ 


m. 


Houilles. -Matériaux  de  con- 
struction. -  Produits  agri- 
coles. 

Industrie  métallurgique.  — 
Engrais.  —  Produits  in- 
dustriels. 


Matériaux  de  construction.  — 
Produits  industriels  et 
agricoles. 


Houilles. -Matériaux  di 
struclion.  -  Produit 
dustriels  et  agrirol 
Industrie  métaliur^ 
-  Divers. 

Houilles.-Malériaux  d 
struction. 


Houilles.  —  Matérian 
construction.  —  Bo 
IVoduils  industrie 
agricoles. 

Idem, 

Bois.  -  Produits  agrico 
Houilles. 

Houilles.— Mat^aux  d 
struction.  —  Bois. 

Houilles.-Malériaux  d 
struction.-Prodnits  i 
triels  et  agrieolea. 

Houilles.— Mstériaux  d 
struclion.  -  Bois. 


Houilles.— Matériaux  d 
struction.  -  Produi 
dustriels  et  agrico 
Bois. 

Houilles.— Produits  agr 
-  Matériaux  de  coi 
tion. 


.L-m    h        * 


LIGNE  DK  I.'ESCAUT  À  LA  MK»  UU  \OHD  KT  tMBI(A\XHKME\T.S. 


l/DÉSlC^*'riO?l 


DKS[GN\TII) 


npérieurc. 


Stint-Am 


Caïul      \ 

de         /  l^**"> 

Lcns.       j 

[   Orvîn 

/  QuesDoj 

Canal       \ 

<•«  ^        {   DeuUimont.... 
Buw-DedlcJ 

t   Wambrcrhics.. 


Hivién      )   La  (lOr^ue-Esli 
Je  la  Ljrt.  1 

\  Iklervillc 

-   ! 

t   HucbroDck . . . 


KMUAilÇLEMIihTS 


Canal'      (   G"'"'"Millebru(çgLe 

«        *•'•! 

:     I 
Cifiil       1   Hoymille 

_     deu; 

^*««e-Colkie.|   Hondschoole 

Dunlerque 


Ctiul 

de 

Bwgue»; 

Guul 


Bergue 


DÉBARQUIiHENTS 


3°  EMBKA>ICIIEUENTS  DIVERS. 


■■..62S 

■2l.5f,* 

a».  191 

37.713 

!..»> 

.Vl,9«. 

85.172 

Î.Wfi 

O.O.: 

IÏ.143 

M.Ï19 

'•" 

5S,.'^37 

f.s,oi*o 

4,  M' 

4,S97 

28,701 

».», 

Ï3.30H 

3I,8M 

12,388 

44..47 

I8.MI 

74, MO 

02,71 1 

IW.Oil 

75i.3S» 

7M.384 

•i9.0» 

21-i 

ao.îM 

783,070 

2<17,9S'J 

2r,7.g.. 

5.7S-J 

S,78i 

273.734 

in.oos 

80,008 

. 

20.008 

«.. 

s,soi 

l.Mi 

!S.Mi 

41.323 

07,427 

72,340 

,.>.S 

li.424 

iT.ooa 

4.oao 

„.- 

,..,,. 

33,829 

248 

42  l-'O 

!C- 

280 

08 .805 

43.fi» 

1 12.550 

112.830 

u» 

48 

,.,., 

,.„. 

M.»îl 

53.-J9S 

54.530 

,„ 

... 

713 

». 

21.107 

21.  wr. 

Î3.5» 

■2.131 

1.007 

"■"» 

9.1S5 

12,»C0 
0.45S 

14,407 
12.187 

*sn 

5.78'J 

in.oii 

4,1177 

0.888 

10.4SI 

ca,03î 

I9.4i4 

81, «0 
Ï4,M1 

6,4'JÎ 

6,IM 

cm 

avso» 

20,015 
24.508 

32.211 
30.051 

,■..,. 

Kl. IBS 
11,340 

Ï.75Î 

80,180 

80,180 
3.7Sa 

I4.07Ï 

171.371 
5,470 
28.422 

Fieduiii  .griul».  -  Engnii 

1n>wî*UDrfti<|H.-M.U- 

l*r«itaiu  ■f(n«Jti 


-  rn,t 


Ur^iipr. 


Pn>cli»l>   iinùslu  ti  iadu- 


I>.-I<n..illf>. -Milé- 


Prwlwtl  «grit^i. .... 
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Comparaison  du  mouvement  des  ports  en  1 897  et  1 898.  —  Le  tableau  suivant  met  en  regard 
le  mouvement  des  ports  les  plus  importants  durant  chacune  des  deux  dernières  années  et  fait 
ressortir,  pour  la  plupart  de  ces  ports,  une  notable  augmentation  de  trafic. 

Les  ports  sont  classés  d'après  Timportance  de  leur  tonnage  en  1898. 


jj.. 


D'OROnS. 


2 
3 
4 
5 

6 
7 
8 
9 
10 

11 

12 

13 

14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 


PORTS. 


VOIES  NAVIGABLES. 


MOUVEMENT  TOTAL 


IN    1898. 


tonne». 


Dunkerque. 


Béthune. . 
Vendin. . 
liâmes. . . 
Beuvry. . 
Violaines 
Lille.... 
iNoyelles. . 
Liévin. . . , 
Roubaix. , 


Douai 

(Port  public  et  Gayant). 


Canal  de  Bourbourg 

Canal  de  Bergucs 

'  Canal  de  Fumes 

Canal  d*Aire 

Canal  de  la  Haute-Deùlc  (i"s""). . 

Canal  de  Lens 

Canal  d*Aire 

Canal  d'Aire 

Canal  de  la  Haule-Deùle  (  2*  s'") . . 

Canal  de  la  Haute-Deule  (i"  s*").. 

Canal  de  Lens 

Canal  de  Roubaix  . .  .  » 

Rivière  de  Scarpe  (a*  s**")  et  dériva- J 
tion  de  la  8carpe  autour  de> 
Douai 1 


Dorignies. 


Isbergues |   Canal  d'Aire | 

i  Dérivation  de  la  Scarpe  autour  dei 
}  Douai  et  canal  de  la  Haute-) 
(       Deùle  (i"  s"-) ] 

Canal  de  Neuffbssé 

Canal  de  Calais 

Canal  de  la  Haute-Deûle  (i"  s"") .. 

Rivière  de  Scarpe  (3*  s**") 

Rivière  de  la  Lys 

Canal  de  Calais 

Canal  de  la  Haute-Deûle  (a°  s**"].. 

Rivière  de  Scarpe  (i"  s°*) 

Canal  de  la  Haute-Colme 

Canal  de  Roubaix 

Canal  de  la  Basse-Deûle 

Canal  de  la  Haute-Deûle  (i"  s**") . . 

Rivière  d*Aa 

Canal  de  la  Haute-DeAle  (a'  s*").  . 


Arques 

Calais 

Meurchin 

Saint-Amand . ..... 

Armentières 

Pont-Sans-Pareil . . . 

Haubourdin 

Brebières 

Grand-Millebrugghe. 

M  arcq 

Quesnoy 

Courriëres 

Lowestel 

Loos 

Biache 

Saint-Omer 

Dan 


Rivière  de  Scarpe  (i"  s**") 

Rivière  d'Aa  et  canal  de  Neuffosé. . 
Canal  de  la  Haule-Deùle  (a*  s**"). . 


1,470,504 

987,157 
928.833 
783.670 
563,481 
450,109 
282,019 
274,012 
273,734 
269.700 

234,536 

232.799 

193,141 

180.758 

164.487 

164,421 

136,958 

112,836 

111.711 

95,038 

85,172 

81,646 

78,002 

72,349 

72,302 

68,586 

66,685 

65.680 

64,112 

62,427 


EU  1897. 


tonnes. 


1,380.077 

939.564 
948,166 
759,238 
579,318 
438,301 
338,955 
244,722 
159.249 
349,822 

259,471 

173,952 

173,077 

196,071 

152.671 

155.670 

132.201 

110,270 

149,004 

94,710 

87,863 

87,554 

89,107 

74,746 

70,929 

65.435 

67.110 

58,183 

51,754 

73,922 


DIFFERENCE  EN  FAVEUR 


DK    l8g8. 


tonoea. 


110.427 
47.593 

8 

24,432 

» 
11.748 

29,290 
114,485 
t 


58.847 
19,464 


11,816 
8.745 
4,757 
2,566 
f 
328 
a 
II 

H 

a 
1,373 
3,151 

a 

12,358 


DB    1897. 


tonnes. 


8 

19,333 

» 
15,837 

8 

56,930 

8 

8 

80,122 
24,935 


15,313 

8 
8 

8 
II 

37,293 
a 
2,691 
5,908 

11,105 
2,397 

8 
8 

435 

a 

8 

11,495 
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D'Obdub. 


31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 


PORTS. 


Bourbourg 

Oisy-îe- Verger 

La  Gorgue-Estaires .  . . 

Lambres  • 

Coudekerque-  Branche . 

Tourcoing 

Deulëmonl 


VOIES  NAVIG\BLES. 


Canal  de  Bourbourg. .  .  . 

Canal  de  la  Sensée 

Rivière  de  la  Lvs 

Rivière  de  Scaq>e  (2*  s"") 
Canal  de  Bourbourg  . . . . 

Canal  de  Rouhaix 

Canal  de  la  Basse-Detile . 


.MOUVEMENT  TOTAL 


BX    1898. 


ton  net. 


57,220 
54,582 
54,536 
54,051 
48,068 
44,213 
33,829 


BN    1897. 


lonnot. 


54,899 
52,439 
48.264 
59,067 
44,850 
45,422 
49,111 


DIFFERENCE  EN  FAVEUR 


08  1898. 


lonnes. 


2,321 
2,143 

6.272 

a 

3,218 

H 


DB    1897. 


tonne». 


a 

f 

5,016 

a 
1,219 
5,282 


PORTS  D'EMBARQUEMENT  DES  COMPAGMES  HOUILLÈRES, 


SCIRPE  MOYENNE. 


Compagnie  des  mines  d'Aniche.  —  Porl  de  Gayant  à  Douai.  —  Le  rivage  de  la  Compagnie 
des  mines  d'Aniche,  dit  porl  de  Gayant,  est  établi  sur  la  rive  droite  de  la  Scarpe  moyenne, 
en  aval  du  pont  tournant  du  Mariage  sur  le  chemin  de  fer  de  Paris  à  Lille. 

Il  consiste  en  un  mur  de  quai  de  i  i  o  mètres  de  longueur  pour  l'embarquement  des  char- 
bons, suivi  d'un  talus  perreyé  de  800  mètres  de  développement  pour  le  chargement  des  cokes 
et  le  déchargement  des  bois  de  mines. 

Tous  les  sièges  d'exploitation  de  la  Compagnie  sont  reliés  au  port  par  un  chemin  de  fer  par- 
ticulier. 

Les  wagons,  du  type  ordinaire  des  grandes  lignes,  sont  déchargés  à  la  pelle  dans  des  wagon- 
nets de  i  tonne  de  chargement  qu'élève  à  7  mètres  de  hauteur  une  grue  à  vapeur  installée 
en  arrière  du  mur  de  quai.  Le  contenu  des  wagonnets  est  ensuite  déversé  dans  les  bateaux  par 
l'intermédiaire  d'une  trémie  à  bec  mobile. 

L'appareil  ne  permet  pas  d'embarquer  plus  de  000  tonnes  par  jour;  mais  la  Compagnie 
d'Aniche  vient  de  construire  un  nouveau  mur  de  quai  au  droit  duquel  elle  transbordera 
directement  la  houille  des  grands  wagons  dans  les  bateaux. 

Les  cokes  et  les  bois  de  mines  sont  chargés  ou  déchargés  à  bras. 

La  Compagnie  des  mines  d'Aniche  a  construit  un  nouveau  mur  de  quai  de  1 60  mètres  de 
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longueur  en  arrière  duquel  elle  a  établi  un  mur  de  soutènement  qui  supporte  le  remblai  des 
voies  ferrées  et  un  appareil  basculeur. 

Les  wagons,  du  type  de  ceux  de  la  Compagnie  du  Nord,  sont  amenés  successivement  sur  le 
culbuteur,  calés  sur  le  tablier  et  soulevés  ensuite  au  moyen  d'un  piston  hydraulique.  Le  charbon 
est  déchargé  dans  mie  trémie  à  bec  mobile,  ce  qui  permet  de  le  distriljuer  dans  le  bateau. 

Cette  installation  est  complétée  par  un  touage  actionné  par  un  treuil  pour  le  halage  des 
bateaux.  Il  se  compose  d'un  câble  sans  fin,  auquel  viennent  s'amarrer  les  bateaux,  il  est  placé 
le  long  du  quai,  supporté  par  des  poulies  de  renvoi. 

L'appareil  peut  embarquer  de  1,000  à  1,200  tonnes  de  charbon  par  jour. 

SCVRPE  INFÉRIEURE. 

Compagnie  des  mines  de  Vicoigne-Noeix.  —  Rivage  de  Saint- Amand.  —  La  Compagnie  des 
mines  de  Vicoigne-Nœux  possède,  outre  son  principal  port  du  canal  d'Aire,  un  rivage  sur  la 
Scaq^e  inférieure,  au  point  67  kilom.  700,  rive  gauche.  Il  consiste  en  un  mur  de  quai  de 
5o  mèti'es  environ  de  longueur  raccordé  par  un  embranchement  particulier  à  la  gare  de  Saint- 
Amand  sur  la  ligne  de  Lille  à  Valenciennes. 

Les  wagons  sont  déchargés  à  la  pelle  dans  des  trémies  à  bec  mobile  au  nombre  de  quatre. 

La  capacité  de  chargement  est  de  3oo  tonnes  par  journée  de  1  2  heures. 

Compagnie  des  mines  de  Flines-lez-Raches.  —  Quai  de  la  fosse  Saint-Charles.  —  Le  quai  de 
la  fosse  Saint-Charles,  de  la  Compagnie  des  mines  de  Flines-lez-Raches,  est  établi  sur  la  rive 
gauche  de  la  Scarpe  inférieure,  en  aval  de  l'écluse  de  Lallaing,  au  point  87  kilom.  760,  côté 
de  contre -halage,  sur  le  territoire  de  Flines-lez-Raches. 

Le  mur  a  une  longueur  de  1 00  mètres. 

Un  appareil  basculeur  est  établi  à  3  mètres  au-dessus  du  sol;  les  wagonnets  viennent  directe- 
ment de  la  fosse  se  placer  au  niveau  de  l'appareil;  des  ouvriers  les  font  glisser  vers  le  bateau 
qui  se  trouve  à  quai  et  dans  lequel  ils  déversent  le  charl)on. 

On  peut  assurer  ainsi  le  chargement  quotidien  d'un  bateau.  Mais,  jusqu'à  ce  jour,  les  expé- 
ditions par  bateau  n'ont  pas  été  assez  importantes,  pour  amener  la  Compagnie  à  chercher  à 
tirer  un  meilleur  parti  de  l'installation. 

Une  voie  ferrée  relie  la  fosse  Saint-Charles  à  la  gare  de  Haches. 

CANAL  DE  LA  HAUTE-DEÛLE. 

Compagnie  des  mines  de  l'Escarpelle.  —  Port  de  Dorifjnies  à  Douaù  —  Le  port  de  la  Com- 
pagnie des  mines  de  l'Escarpelle  est  situé  sur  la  rive  droite  du  canal  de  la  Deùle ,  en  amont  du 
pont-toimiant  de  Dorignies,  sur  le  chemin  de  fer  de  Paris  à  Lille;  il  consiste: 

1®  En  une  gare  qui  affecte  la  formé  d'une  écluse  à  sas,  de  Ao  mètres  de  longueur,  munie 
d'une  seule  paire  de  portes  du  coté  du  raccordement  avec  le  canal  et  terminée  en  cid-de-sac 
à  l'autre  extrémité.  Le  niveau  de  l'eau  dans  cette  écluse  est  réglé  à  l'aide  d'un  appareil 
d'épuisement  ou  de  ventelles  pratiquées  dans  les  portes,  de  telle  sorte  que  la  hautem*  du 
bateau,  par  rapport  au  terre-plein,  soit  sensiblement  constante,  quel  que  soit  l'enfoncement  en 
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cours  déchargement.  Cette  gare  d'eau  est  affectée  surtout  à  rembarquement  du  charbon  tout- 
venant; 

2®  En  un  mur  de  c[uaî  de  120  mètres  de  longueur  pour  le  chai^ement  des  gailleteries , 
des  briquettes  et  du  coke  ; 

3**  En  un  mur  de  quai  de  70  mètres  pour  le  débarquement  des  charbons  lavés  maigres  du 
Nord  destinés  à  la  fabrication  des  briquettes. 

Un  chemin  de  fer  particidier  longe  la  gare  d'eau  et  les  murs  de  quai  et  y  amène  les  produits 
à  embarquer.  Toutes  les  voies  viennent  se  souder  en  une  seule  qui  est  reliée  k  la  ligne  du 
Nord. 

Le  long  de  la  gare  d'eau  une  ginie  roulante,  manœuvrée  à  bras,  soulevait  autrefois  latéra- 
lement des  wagonnets  de  4  tonnes  de  chargement  chacun  et  en  répartissait  le  contenu  dans 
le  bateau  par  l'intermédiaire  d'une  trémie  à  bec  mobile.  Cette  grue  existe  encore,  mais  la  Com- 
pagnie n'en  fait  plus  usage  et  opère  ses  chargements  de  charbon  à  bras  d'homme. 

Le  débarquement  des  charbons  lavés  s'effectue  dans  des  wagonnets  qu'un  appareil  spécial 
élève  du  bateau  jusqu'au  niveau  supérieur  d'une  plate-forme. 

La  capacité  quotidienne  de  chargement  du  port  est  de  1,000  tonnes  environ,  mais,  en  fait, 
elle  ne  dépasse  pas  4oo  à  5oo  tonnes  parce  cpie  le  matériel  ne  permet  pas  d'atteindre  le 
maximum. 

Compagnie  des  mines  de  Courrières.  —  Outre  le  rivage  qu'elle  possède  sur  le  canal  de  Lens, 
la  Société  des  mines  de  Courrières  possède  sur  le  canal  de  la  Deûle,  au  point  kilométrique  i  5, 
rive  gauche,  une  gare  d'eau  dans  le  carreau  de  la  fosse  n°  8. 

Cette  gare  d'eau  consiste  en  un  bassin  circulaire  de  70  mètres  de  longueur  et  de  7  m.  5 o  au 
plafond  perpendiculaire  au  canal.  Les  bateaux  évoluent  dans  un  bassin  de  virement  créé  sur  le 
canal  de  la  Deùle  et  accostent  ensuite  au  mur  de  quai  situé  à  droite.  Le  quai  de  gauche  est  en 
talus  naturel  et  ne  sert  qu'au  stationnement  des  bateaux  vides. 

L'outillage  de  chargement  consiste  en  une  trémie  à  bec  mobile  installée  sur  le  mur  de  quai 
({ui  reçoit  les  charbons  directement  des  berlines  remontant  du  fond  de  la  fosse. 

Compagnie  des  mines  de  Dourges.  —  Rivage  de  Bourges.  —  Le  port  de  la  Compagnie  des 
mines  de  Dourges  consiste  en  un  bras  de  canal  de  44o  mètres  de  longueur,  qui  s'embranche  k 
ang^e  droit  sur  le  canal  de  la  Deùle,  au  point  kilométrique  8,^00  (rive  gauche). 

Le  rivage  proprement  dit  a  une  longueur  de  100  mètres  et  une  largeur  de  22  mètres  entre 
murs  de  quai. 

Les  bateaux  évoluent  dans  un  bassin  de  virement  créé  sur  le  canal  de  la  Deûle ,  a  l'entrée  du 
port,  parcourent  le  bras  du  canal  de  la  Compagnie  et  vont  se  mettre  k  quai  k  droite  ou  k 
gauche. 

Tous  les  sièges  d'exploitation  sont  reliés  au  port  et  k  la  station  d'Hénin-Liétard ,  sur  la  ligne 
des  houillères,  par  un  chemin  de  fer  particulier  concédé,  de  7  kilom.  567  de  développement 
total. 

L'outillage  de  transport  et  de  chargement  comprend  100  wagons  composés   chacun  d*un 

28. 
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vluviol  uoiianl  (juatre  caisses  mobiles  pivotant  latéralement  autour  (Fun  axe  horizontal.  Trois 
^itiON,  UKUUvnivrées  à  bras,  servent  à  soulever  ces  caisses  en  face  de  trois  trémies  à  bec  mobile 
oui  ou  répartissent  le  contenu  dans  les  bateaux.  Chaque  trémie  peut  charger  4oo  tonnes  par 
jour,  soit  1,200  tonnes  pour  l'ensemble  du  rivage. 

Compagnie  des  mines  d*Ostricourt.  —  La  nouvelle  gare  d'eau  de  la  Compagnie  des  mines 
trOstricourt  est  située,  rive  droite  du  canal  de  la  Deùle,  au  point  kilométrique  1 4,35o.  Elle  se 
compose  d'un  bassin  rectangidaire  de  1  20  mètres  de  longueur  et  1  7  mètres  de  largeur  permet- 
tant de  mettre  en  chargement  ou  en  déchargement  cinq  bateaux  à  la  fois. 

Ce  bassin  est  en  communication  directe  avec  le  canal  de  la  Deiile  par  une  coupure  faite  dans 
la  digue  de  contre-halage.  Un  pont  fixe  biais  de  i/i  m.  80  d'ouverture  sert  au  rétablissement 
des  communications  pour  les  chemins  de  contre-halage  et  vicinal  ordinaire  n°  1 3. 

Les  installations  de  chargement  se  composent  d'une  trémie  munie  d'un  bec  rotatif;  elles  sont 
établies  sur  le  côté  gauche  du  bassin.  Le  matériel  de  transport  est  composé  de  wagons  de 
1  o  tonnes  à  deux  ou  à  une  caisse.  Le  transbordement  du  contenu  des  wagons  dans  la  trémie 
est  obtenu  par  le  soulèvement  de  chacune  des  caisses  au  moyen  d'une  machine  fixe.  Cet  appa- 
reil sert  à  l'embarquement  des  charbons  tout-venants. 

Sur  le  côté  droit  du  bassin  sont  installés  des  coidoirs  inclinés  destinés  à  permettre  l'embar- 
quement facile  des  produits  de  l'usine  à  briquettes  établie  de  ce  côté. 

Quelques  parties  des  quais  de  droite  et  de  gauche  sont,  en  outre,  réservées  au  décharge- 
ment du  brai  au  moyen  d'une  grue  et  à  l'embarquement  des  produits  classés  ou  des  gailleteries 
qui  se  fait  au  panier. 

Ces  différentes  installations  ne  sont  pas  encore  terminées  et  ne  pourront  l'être  avant  la  fin  de 
Tannée.  On  peut  estimer  que  la  puissance  de  chargement  atteindra  1,200  à  i,5oo  tonnes 
par  jour. 

Compagnie  des  mines  de  Drocourt.  —  Rivage  de  Pont-à-Vendin.  —  La  Compagnie  des  mines 
de  Drocourt  embarque  actuellement  ses  charbons  sur  la  rive  gauche  du  canal  de  la  Deûle  au 
point  kilométrique  19  k.  5oo,  au  droit  d'un  élargissement  à  26  mètres  au  plafond  réalisé 
lorsque  l'Etat  a  raccordé  le  chemin  de  fer  de  Lens  à  Armentières. 

La  longueur  du  garage  est  de  3oo  mètres,  mais  la  Compagnie  de  Drocourt  n'y  occupe  ordi- 
nairement que  l'emplacement  d'un  bateau. 

La  Compagnie  possède  un  chemin  de  fer  particulier,  concédé,  qui  relie  sa  fosse  imique  à  la 
station  d'Hénin-Liétard  sur  la  ligue  de  Lens  à  Lille.  Les  trains  destinés  à  l'embarquement  em- 
pruntent cette  ligne  entre  Hénin-Liétard  et  Lens,  puis  la  ligne  de  Lens  à  Armentières  jusqu'à 
Pont-à-Vendin ,  d'où  un  embranchement  les  conduit  au  rivage. 

L'outillage  de  chargement  est  nul.  Les  wagons  sont  déchargés  à  la  pelle  dans  des  brouettes 
qu'on  conduit  ensuite  au  bateau.  Ce  procédé  primitif  limite  nécessairement  la  capacité  de  char- 
gement du  port,  cpii  n'est  que  de  200  tonnes  par  journée  de  i  2  heures. 

Compagnie  des  mines  de  Lens.  —  tlivaije  de  Ponl-ii-Vendin.  —  Le  port  de  la  Compagnie  de 
Lens  consiste    en   un  bassin  de   fonne   rectangulaire  d'une  longueur  de   3i5  mètres  et   de 
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32  mètres  de  largeur,  parallèle  au  canal  de  laDeûle,  sur  lequel  il  s'embranche  à  Pont-à-Vendin, 
au  point  2  1  kilom.  2A0  (rive  gauche). 

Les  bateaux  entrent  dans  le  port  après  avoir  effectué  un  virement  de  90**  sur  le  canal  de  la 
Deùle,  ils  accostent  ensuite  au  mur  de  qu^i  opposé  au  canal,  ([ui  porte  Toutillage  de  char- 
gement. 

Tous  les  sièges  d'exploitation  sont  reUés  par  un  chemin  de  fer  particulier  concédé  :  à  la  gare 
de  Lens,  sur  la  ligne  des  houillères;  à  la  gare  de  Pont-à-Vendin,  sur  la  ligne  de  Lens  à  Armen- 
tières;  à  la  gare  de  Violaines,  sur  la  ligne  de  Lille  à  Béthune;  enfin  à  la  gare  d'eau  de  Pont-à- 
Vendin. 

L'outillage  de  chargement  se  compose  de  /ig  trémies-réservoirs  fixes  prolongées  par  un  con- 
duit mobile  autour  d'un  axe  horizontal  et  cpii  se  termine  lui-même  par  un  bec  également 
mobile.  Une  vanne  interposée  entre  la  trémie  et  le  conduit  règle  la  sortie  du  charbon  du  réser- 
voir. Chaque  trémie  a  une  largeur  uniforme  de  5  m.  5o,  soit  la  longueur  d'un  wagon,  tampons 
compris.  La  Compagnie  possède  plus  de  700  wagons  dont  plus  de  la  moitié  affectés  aux  eifibar- 
(juements. 

La  capacité  quotidienne  de  chargement  du  port  est  de  3,5oo  tonnes  environ  par  journée  de 
I  2  heures. 

Compagnie  des  mines  de  Meurchin.  —  Rivage  de  Meurchin.  —  Le  port  de  la  Compagnie  des 
mines  de  Meurchin  consiste  en  un  bassin  de  190  mètres  de  longueur  et  4o  mètres  de  largeur, 
qui  s'embranche  à  angle  droit  sur  le  canal  de  la  Deùle  au  point  2  3  kilom.  760  (rive  gauche). 

Les  deux  sièges  d'exploitation  de  la  Compagnie  sont  reliés  entre  eux,  à  la  gare  de  Meurchin 
et  au  rivage  par  un  chemin  de  fer  particulier  qui  franchit  le  canal  de  la  Deùle. 

Les  appareils  d'embarquement  établis  le  long  de  la  rive  aval  de  la  gare  d'eau  sont  au  nombre 
de  six,  analogues  à  ceux  de  la  Compagnie  de  Lens.  La  capacité  de  chargement  du  port  est  de 
i,3oo  à  i,4oo  tonnes  par  journée  de  12  heures,  mais  la  Compagnie  n'expédie  par  eau  qu'un 
bateau  en  moyenne  par  jour. 

CANAL  DE  LENS. 

Compagnie  des  mines  de  Carvin.  —  Rivage  de  Carvin.  —  Le  port  de  la  Compagnie  de  Carvin 
consiste  en  un  mur  de  ({uai  de  80  mètres  de  longueur  établi  sur  le  canal  de  la  Souchez,  con- 
cédé à  la  Compagnie  des  mines  de  Courrières,  en  amont  de  l'écluse  de  Courrières  (rive  gauche). 

Les  trois  sièges  d'exploitation  de  la  Compagnie  sont  reliés  à  la  gare  de  Carvin,  sur  le  chemin 
de  fer  de  Don  à  Hénin-Liétard  par  des  embranchements  particuliers.  Les  houdles  destinées  à 
être  embarquées  sont  chargées  en  wagon,  amenées  en  gare  de  Carvin,  puis  transportées  par  la 
Compagnie  du  Nord  jusqu'en  gare  de  Courrières,  d'où  elles  sont  refoulées  au  quai  d'embarque- 
ment par  une  voie  spéciale  appartenant  à  la  mine. 

Les  wagons,  du  type  ordinaire,  sont  déchargés  à  la  pelle  sur  une  plate-forme  roulante,  pro- 
longée par  une  trémie  à  bec  mobile.  La  capacité  de  chargement  du  port  est  limitée  par  l'insuf- 
fisance de  l'outillage  et  par  la  durée  des  manœuvres  à  bras  des  wagons  vides  et  des  wagons 
chargés;  la  capacité  quotidienne  ne  saurait  dépasser  200  à  3oo  tonnes. 

Compagnie  des  mines  de  Courrières.  —  Rivage  d'Harnes.  —  Le  ])ort  de  la  Compagnie  des 
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mines  de  Gourrières  est  situé  à  roriglne  du  canal  concédé  de  la  Souciiez,  au  point  de  soudure 
de  ce  canal  avec  celui  de  Lens,  qu'il  prolonge  jusqu'au  canal  de  la  Deùle. 

Il  a  une  longueur  totale  de  84o  mètres,  savoir  : 

Un  mur  de  quai  de  ^oo  mètres; 

Un  appontement  en  charpente  de  i5o  mètres; 

Le  surplus  en  talus  naturel,  pour  le  déchargement  des  bois  de  mines. 

Tous  les  sièges  d'exploitation  sont  reliés  au  rivage  par  un  chemin  de  fer  concédé,  à  voie 
normale  et  unique ,  mais  pourvu  de  garages  suffisamment  rapprochés  pour  éviter  tout  encom- 
brement. 

Les  wagons  comprennent  deux  caisses  en  tôle  de  5  tonnes  de  chargement  chacune,  munies 
de  portes  à  verrous  automatiques,  et  pivotant  autour  de  leur  arête  inférieure  du  côté  du  canal. 
Ces  wagons  sont  amenés  au  moyen  d'un  câble  en  fer  attaché  à  chacune  des  extrémités  du  train 
et  s'enroulant  sur  un  tambour  en  regard  de  deux  trémies  à  bec  mobile  installées  sur  le  mur  de 
ipiai.  Une  petite  machine  à  vapeur  soulève  chacpie  caisse  pour  en  déverser  le  contenu  dans  les 
trémies.  Une  chaîne  sans  fin,  mise  en  mouvement  par  un  moteur  spécial,  fait  avancer  ou  re- 
cider  le  bateau  le  long  du  mur  de  quai  pendant  la  durée  du  chargement. 

Les  charbons  gailleleux  sont  amenés  au  droit  de  l'appontement  sur  des  wagons-trucs  portant 
chacun  huit  caisses  de  i  tonne  à  fond  mobile ,  que  trois  grues  à  vapeur  (  système  Chrétien  ) 
soulèvent  et  portent  jusque  dans  le  bateau. 

Chaque  trémie  peut  embarcjuer  i  ,000  tonnes  par  journée  de  1  o  heures  et  chaque  grue  un 
peu  plus  de  3oo  tonnes;  soit  une  capacité  quotidienne  totale  de  chargement  de  3, 000  tonnes 
environ. 

Compagnie  des  mines  de  Lijévin.  —  Rivage  de  Liévin.  —  Le  port  de  la  Compagnie  des  mines 
de  Liévin  est  situé  immédiatement  en  amont  de  l'origine  du  canal  de  Lens,  avec  lequel  il  est 
mis  en  communication  par  un  pont  fixe  particulier,  sur  la  route  nationale  n**  2  5. 

Il  a  une  longueur  de  270  mètres  et  une  largeur  de  22  m.  00  entre  murs  de  quai. 

Les  bateaux  entrent  directement  dans  le  port  à  l'origine  duquel  a  été  ménagé  un  bassin  de 
virement.  Ils  accostent  ensuite  à  la  rive  gauche ,  où  le  mur  de  quai  porte  l'appareil  d'embarque- 
ment. Le  mur  de  droite  sert  seulement  à  limiter  la  largeur  de  la  gare  d'eau  et  à  soutenir  le 
chemin  de  halage. 

Tous  les  sièges  d'exploitation  de  la  Compagnie  sont  reliés  au  rivage,  ainsi  qu'à  la  gare  de 
Lens,  par  un  chemin  de  fer  particufier  concédé,  de  5  kilom.  200  de  longueur  et  de  1 7  kilom. 
435  de  développement  de  voies,  affecté,  entre  Liévin  et  Lens,  à  un  ser>'ice  pubUc  de  mar- 
chandises. 

L'appareil  d'embarquement  est  unique,  mais  les  maçonneries  de  la  gare  d'eau  pennettraient 
d'en  installer  d'autres  semblables.  Il  se  compose  d'ime  trémie-réservoir  fixe,  prolongée  par  un 
conduit  mobile  autour  d'un  axe  horizontal  et  qui  se  termine  lui-même  par  un  bec  également 
mobile.  Une  vanne  interposée  entre  la  trémie  et  le  conduit  règle  la  sortie  du  charbon  du  réser- 
voir. 

Les  wagons  senant  à  l'embarquement  portentdeux  caisses  en  tôle  d'une  contenance  de  5  tonnes 
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chacune,  munies  de  portes  qui  s'ouvrent  automatiquement  en  même  temps  que  ces  caisses  sont 
soulevées  par  deux  cylindres  à  vapeiu*  placés  du  côté  opposé  à  la  trémie.  Ces  wagons  sont  ame- 
nés devant  la  trémie  au  moyen  de  deux  câbles  s'enroulant  en  sens  inverse  sur  le  tambour  d  un 
petit  treuil  à  vapeur  et  dont  les  extrémités  libres  sont  attachées  Time  à  la  tète  et  l'autre  en 
queue  du  train. 

La  trémie  peut  embarquer  i,5oo  tonnes  par  journée  de  i  2  heures. 

CA^AL  D  AIRE. 

Compagnie  des  min'es  de  Béthune.  (Concession  de  Bully-Grenay.  )  — Rivage  de  Violaines.  — 

Le  port  de  la  Compagnie  des  mines  de  Béthune  est  situé  à  Violaines,  où  il  s'embranche  à 
angle  aigu  sur  le  canal  d'Aire,  au  point  kilométrique  8*^800  (rive  gauche.)  C'est  un  bassin  de 
forme  rectangulaire,  disposé  à  peu  près  comme  celui  de  Liévin.  H  a  une  longueiu*  de  820  mè- 
tres et  une  largeur  de  2  2  m.  5 o.  Le  mur  de  quai  opposé  au  canal  est  affecté  à  l'embarquement  des 
charbons,  l'autre  au  déchargement  des  bois  de  mines  et  à  l'embarcpiement  des  cokes. 

La  Compagnie  possède  un  chemin  de  fer  particulier  de  1 8  kilom.  5 00  de  développement  cpii 
relie  toutes  ses  fosses  au  rivage,  ainsi  qu'aux  gares  de  Bully-Grenay,  sur  la  ligne  des  houillères, 
et  de  Violaines  sur  le  chemin  de  fer  de  Lille  à  Béthune. 

Les  appareils  d'embarquement,  au  nombre  de  deux,  se  composent  de  trémies-réservoirs  ana- 
logues à  celles  des  Compagnies  de  Lens  et  de  Liévin.  L^installation  ne  diffère  que  par  le  procédé 
mis  en  usage  pour  effectuer  la  rotation  des  wagons  autour  d'un  axe  horizontal  et  en  déverser  le 
contenu  dans  les  trémies. 

Chaque  appareil  peut  embarquer  i,5oo  tonnes  par  journée  de  12  heures,  ce  qui  porte  à 
3,000  tonnes  la  capacité  quotidienne  de  chargement  du  port  limitée  à  2,5oo  tonnes  par  le 
matériel  de  wagons. 

Compagnie  des  mines  de  Vicoigne-Noeux.  —  Rivage  de  Beuvry.  —  Le  port  de  la  Compagnie 
des  mines  de  Nœux  est  situé  à  l'extrémité  de  l'impasse  formée  par  le  canal  concédé  de  Beuvrv, 
d'une  longueur  de  2  kilom.  600,  qui  s'embranche  sur  le  canal  d'Aire  au  point  i3^3oo  (rive 
gauche).  Il  a  une  longueur  de  220  mètres  et  une  largeur  de  1 8  mètres.  D'un  côté,  sur  un  mur 
de  quai,  sont  installés  les  appareils  d'embarquement.  Du  côté  opposé,  deux  appontements  pour 
le  déchargement  des  bois  de  mines  et  le  chargement  des  cokes. 

Les  sièges  de  l'exploitation  sont  reliés,  d'une  part,  au  rivage,  d'autre  part,  aux  stations  de 
Nœux,  siu*  la  ligne  des  houillères,  et  d'Hersin-Coupigny,  sur  la  ligne  de  Bully-Grenay  à  Brias, 
par  un  chemin  de  fer  particulier  de  1 8  kilomètres  de  développement,  concédé  sur  i  2  kilomètres 
et  privé  sur  6  kilomètres. 

Les  appareils  d'embarquement,  au  nombre  de  deux,  consistent  en  trémies  analogues  à  celles 
des  Compagnies  de  Lens  et  Liévin. 

Chaque  trémie  peut  embarquer  1,000  tonnes  par  journée  de  12  heures,  soit  une  capacité 
quotidienne  de  chargement  de  2,000  tonnes,  réduite  à  i,5oo  tonnes  par  la  manœuvre  des  war 
gens  amenés  par  chevaux  en  face  des  trémies. 
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La  Compagnie  de  Vicolgue-Nœux  possède  un  autre  rivage  sur  la  Scarpe  inférieure,  à  SainU 
Amand,  au  point  57*"  700  (rive  gauche),  qui  consiste  en  un  mur  de  quai  de  5o  mètres  environ 
de  longueur,  raccordé  par  un  embranchement  particulier  avec  la  gare  de  Saint-Amand ,  sur  la 
ligne  de  Lille  à  Valenciennes. 

Les  wagons  sont  déchargés  à  la  pelle  dans  des  trémies  à  bec  mobile. 

La  capacité  quotidienne  de  chargement  est  de  3oo  tonnes  par  journée  de  1 2  heures. 

Compagnie  des  mines  de  Bruai.  —  Rivage  de  Béthune.  —  Le  rivage  de  la  Compagnie  des 
mines  de  Bruai,  établi  à  Béthune,  s'embranche  à  angle  aigu  sur  le  canal  d'Aire  au  point  1 9^  5oo 
(rive  gauche.) 

Il  se  compose  : 

1  °  D  un  avant-port  sans  murs  de  quai  de  2  ^o  mètres  de  longueur  et  de  12  mètres  de  largeur 
au  plafond ,  pour  le  déchargement  des  bois  de  mines  ; 

2°  Du  port  proprement  dit,  entre  murs  de  quai  espacés  de  26  mètres  et  dont  la  longueur  est 
de  35o  mètres. 

Les  bateaux  évoluent  dans  un  bassin  de  virement  ménagé  sur  le  canal  d'Aire  à  l'entrée  du 
port,  puis  pénètrent  dans  le  rivage  où  l'accostage  est  direct. 

La  Compagnie  possède  un  chemin  de  fer  privé  reliant  ses  fosses  du  rivage  à  la  gare  de  Bruai, 
sur  la  ligne  de  Bully-Grenay  à  Brias,  et  à  la  gare  de  Fouquereuil  sur  la  ligne  des  houillères. 

Les  wagons  sont  amenés ,  devant  des  trémies,  au  nombre  de  quatre,  sur  un  plancher  métal- 
lique pivotant  autoiu*  d'un  axe  horizontal  du  côté  du  port.  Un  piston  hydraulique  soulève  à  la 
fois  le  plancher  et  le  wagon  qui  déverse  ainsi  son  chargement  dans  le  bateau. 

La  capacité  quotidienne  de  chargement  du  port  est  de  5oo  tonnes  par  trémie  et  par  journée 
de  10  heures,  soit  en  tout  de  2,000  tonnes  environ. 

Compagnie  des  mines  de  Marles.  —  Rivage  de  Béthune.  —  Le  port  de  la  Compagnie  des 
mines  de  Maries  s'embranche  à  angle  aigu  sur  le  canal  d'Aire,  au  point  20*^  (rive  gauche). 

C'est  un  bassin  rectangulaire  disposé  comme  celui  des  mines  de  Béthune.  Il  a  une  longueur  de 
337  mètres  et  22  m.  5o  de  largeur.  L'un  des  grands  côtés  du  rectangle  est  affecté  aux  charge- 
ments des  charbons ,  l'autre  aux  déchargements  des  bois  de  mines. 

La  Compagnie  possède  un  chemin  de  fer  privé  reliant  ses  trois  fosses  au  rivage ,  ainsi  qu'à  la 
gare  de  Choques,  sur  la  ligne  des  houillères.  Il  est  contigu,  sur  une  partie  de  son  parcours,  à  la 
ligne  de  Béthune  à  Saint-Pol ,  avec  laquelle  il  se  raccorde  en  gare  de  Lapugnoy . 

L'outillage  de  chargement  comprend  deux  trémies-réservoirs  hxes  prolongées  par  un  conduit 
mobile  autoiu*  d'un  axe  horizontal  et  qui  se  termine  lui-même  par  un  bec  également  mobile. 
Une  vanne  interposée  entre  la  trémie  et  le  conduit  règle  la  sortie  du  charbon  du  réservoir. 

Le  basculage  des  wagons  s'effectue  comme  au  rivage  des  mines  de  Béthune,  c'est-à-dire  par 
le  procédé  consistant  à  effectuer  la  rotation  des  wagons  autour  d'un  axe  horizontal  et  à  déverser 
le  contenu  dans  les  trémies. 

La  capacité  quotidienne  de  chargement  est  de  1,200  tonnes  environ. 

Compagnie  des  mines  de  Vendin.  —  Rivage  public  de  Béthune.  —  La  Compagnie  des  mines  de 
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Vendin  fait  ses  expéditions  par  eau  au  rivage  public  de  Béthune,  sur  le  canal  d'Aire,  où  un  em- 
placement de  Ao  mètres  lui  a  été  réservé  sur  la  longueur  totale  de  ^ôo  mètres  du  mur  de  quai 
de  ce  rivage. 

La  Compagnie  possède  un  chemin  de  fer  particulier  reliant  ses  deux  puits  à  la  gare  de  Fou- 
quereuil,  sur  la  ligne  des  houillères.  Les  trains  destinés  à  l'embarquement  empruntent  ensuite 
cette  ligne  jusqu'à  Béthune,  puis  le  chemin  de  fer  de  Béthune  à  Lille  juscju'à  l'ancienne  gare  de 
Béthune-rivage ,  où  les  wagons  de  la  Compagnie  du  Nord  sont  déchargés  à  la  pelle  dans  des 
tombereaux  qui  conduisent  le  charbon  au  port. 

Le  contenu  des  tombereaux  est  culbuté  dans  une  glissière  reposant  sur  le  bateau  et  dans  la- 
quelle le  charbon  est  poussé  à  la  pelle. 

Le  chargement  d'un  bateau  de  2  5o  tonnes  exige  deux  jours  au  moins. 

Compagnie  des  mines  de  Ferfay.  —  Rivage  d^Isbergues.  —  Le  port  de  la  Compagnie  des 
mines  de  Ferfay  consiste  en  un  bassin  rectangulaire  qui  s'embranche  presque  à  angle  droit  sur  le 
canal  d'Aire  immédiatement  en  aval  du  viaduc  du  chemin  de  fer  d'Arras  à  Hazebrouck.  Sa  lon- 
gueur est  de  1  7  G  mètres  et  sa  largeur  est  de  2  2  m.  2  o . 

La  Compagnie  possède  un  chemin  de  fer  privé  reliant  ses  quatre  puits  à  la  gare  de  Lillers.  Les 
trains  empruntent  ensuite  la  ligne  du  Nord  entre  les  stations  de  Lillers  et  de  Berguette ,  puis  un 
embranchement  particulier  les  amène  à  quai  sur  chaque  rive  du  port. 

Les  wagons  qui  appartiennent  en  partie  à  la  Société  houillère,  en  partie  à  la  Compagnie  du 
Nord ,  sont  déchargés  à  la  pelle  dans  des  trémies  oscillantes  devant  lesquelles  on  les  amène  à 
bras  d'homme.  Il  y  a  trois  trémies  sur  chaque  rive. 

Le  temps  nécessaire  au  chargement  d'un  bateau  varie  d'une  journée  à  une  journée  et  deinie , 
suivant  son  tonnage. 

Types  principaux  des  bateaux.  —  Les  bateaux  qui  circulent  sur  les  voies  navigables  du  Nord 
et  du  Pas-de-Calais  sont  les  suivants  : 

La  Bélandre  ou  Péniche  : 

Le  bateau  dit  Belge  ; 

Le  bateau  dit  de  canal; 

Le  bateau  dit  d'Arras  ; 

Le  bateau  dit  Suivant  ; 

Le  bateau  dit  Houllois  ou  Gainois. 

Nous  donnons  ci-après  la  description  de  chacun  des  types. 

La  Bélandre  ou  «  péniche  à  bouts  carrés  »  est  un  bateau  à  fond  plat;  sa  forme  est  presque 
rectangulaire  et  les  extrémités  en  sont  arrondies  aux  angles;  il  en  résulte  un  léger  bombement 
à  l'avant  et  à  l'arrière  du  bateau. 

Tonnage.  —  l"  Volume.  39 
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Ses  dimensions  sont  les  suivantes  : 

Longueur «38  m.  5o 

Largeur 5  m.  oo 

Hauteur  au  milieu  des  flancs 2  m.  20  à  2  m.  4o 

Son  tonnage  est  de  3oo  tonneaux  à  renfoncement  de  i  m.  80. 

Le  rapport  de  la  capacité  en  pleine  charge  au  parallélépipède  rectangle  circonscrit  est  de 
83  p.  100. 

Tous  les  bateaux  de  ce  type  sont  pontés. 

Le  bateau  dit  Belge,  qui  est  ponté  également,  ne  diffère  de  la  Bélandre  qu'en  ce  qui  con- 
cerne son  avant  et  son  arrière  qui  ont  une  forme  pointue. 

Ses  dimensions  sont  les  suivantes  : 

Longueur 37  m.  00 

Largeur 5  ni.  00 

Hauteur 2  m.  20  à  2  m.  35 

Son  tonnage  est  de  276  tonneaux  à  renfoncement  de  1  m.  80. 

Le  rapport  de  la  capacité  en  pleine  charge  au  parallélépipède  circonscrit  est  de  83  p.  1  oo. 

Le  bateau  dit  de  canal  n  a  pas  de  formes  nautiques. 
Ses  dimensions  sont  les  suivantes  : 

Longueur 34  m.  00 

Largeur 5  m.  00 

Hauteur,  enfoncement  de 1  m.  80 

Son  tonnage  est  de  2  5o  tonneaux  et  le  rapport  de  la  capacité  en  pleine  charge  au  parallé- 
lépipède circonscrit  est  de  80  p.  100. 

Le  bateau  dit  â!Arras  a  la  même  forme  que  la  Bélandre,  mais  son  plat-bord  est  plus  creux. 
Ses  dimensions  sont  les  suivantes  : 

Longueur 27  m.  00 

Largeur 4  m.  5o 

Hauteur,  enfoncement  de 1  m.  80 

Son  tonnage  est  en  moyenne  de  180  tonneaux,  et  le  rapport  de  la  capacité  en  pleine  charge 
au  parallélépipède  circonscrit  est  de  79  p.  loo. 

Le  bateau  dit  Suivant  est  ponté;  il  est  plus  lai^e  en  haut  qu^en  bas  et  son  avant  est  pointu. 

Ses  dimensions  sont  les  suivantes  : 

Longueur 16  m.  00  à  3o  m.  00 

Largeur 3  m.  26  à     4  m.  4o 

Hauteur  correspondant  à  un  enfoncement  de 1  m.  60  à     1  m.  80 
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Son  tonnage  varie  entre  ^  lo  et  i8o  tonneaux,  et  le  rapport  de  la  capacité  en  pleine  charge 
au  parallélépipède  circonscrit  est  de  76  à  80  p.  loo. 

Le  bateau  dit  Hoallois  ou  Guînois,  dont  le  tonnage  varie  entre  4o  et  70  tonneaux,  n'est  em- 
ployé que  pour  la  navigation  locale.  Il  est  ponté. 

Le  Houllois  est  plus  large  en  haut  qu'en  bas,  et  il  est  élancé  aux  deux  extrémités. 

La  plus  grande  longueur  varie  entre  1 7  et  20  mètres,  et  la  plus  petite  entre  1 3  et 
17  mètres.  La  largeur  au-dessus  du  plat-bord  varie  de  3  m.  ao  à  3  m.  70  et,  au  fond,  de 
a  m.  80  à  3  m.  4o.  La  hauteur  est  de  1  m.  10  à  1  m.  5o. 

Le  rapport  de  la  capacité  en  pleine  charge  au  parallélépipède  circonscrit  est  de  5o  p.  1 00. 

n  circule,  en  outre,  sur  les  canaux  d'Hazebrouck ,  de  petits  bateaux  dits  de  H  pieds,  de  60 
à  100  tonneaux  ayant  de  16  à  26  mètres  de  longueur,  3  m.  35  de  largeiu*  et  un  tirant  d'eau 
de  1  m.  20,  et  sur  les  canaux  de  Dunkerque  des  bateaux  dits  Lestears,  afiectés  au  transport 
des  matériaux  de  construction,  jaugeant  de  3o  à  ^o  tonneaux,  ayant  16  m.  76  de  longueur, 
3  m.  70  de  largeiu:  et  un  tirant  d'eau  de  1  m.  20. 

Bateaux  à  vapeur.  —  Le  nombre  des  bateaux  à  vapeur  en  marche  sur  les  voies  navigables  du 
Nord  et  du  Pas-de-Calais  est  ordinairement  de  1 5. 

Ces  bateaux  sont  tous  à  hélice;  ils  mesurent  communément  de  3o  à  35  mètres  de  longueur 
sur  5  mètres  de  largeiu*  et  2  mètres  à  2  m.  3  o  au  maitre-bau.  La  force  de  leurs  machines  varie 
de  25  à  60  chevaux  et  leur  chargement  utile  de  160  à  220  tonnes  à  l'enfoncement  de  1  m.  80. 

Le  rapport  de  la  capacité  de  chargement  au  volume  du  parallélépipède  circonscrit  est  en 
nombre  rond  de  5o  à  60  p.  100. 

Utilisation  des  véhicules.  —  Chargement  moyen  des  bateaux. —  Le  tableau  ci-après  donne  le 
nombre  et  le  tonnage  moyen  des  bateaux  chargés  qui  ont  circulé  en  1 898  sur  la  ligne  de  l'Escaut 
à  la  mer  du  Nord  et  ses  embranchements. 


DÉSIGNATION  DES  VOIES  NAVIGABLES. 


NOMBRE 

DB  BATKAOX   CHAROÉS. 


Remonte. 


Descente. 


1'    LIGNE    PRINCIPALE. 


Canal  de  la  Sensée 

Scarpe  moyenne 

Dérivation  de  la  Scarpe 

Canal  de  la  Deûle  (i"  section) 

Canal  d'Aire 

Canal  de  Nenffossé 

Rivière  d*Aa 

Canal  de  Bonrbourg 

Canal  de  Calais 


10,983 

3,090 

643 

879 

11.024 

2.659 

8.269 

12,336 

10,081 

0,626 

5,600 

5.812 

6,693 

7,211 

6,577 

4,368 

2,638 

2,441 

Dans 
les  deni  sens. 


14,073 
1,522 
13,683 
20,605 
16,707 
11,412 
13,904 
10,945 
5,079 


CHARGEMENT 

MOTKX     DBS     BATBADX. 


Remonte. 


tonnes. 


264 
234 
268 
233 
236 
182 
150 
125 
89 


Descente. 


tonnes. 


205 
211 
215 
263 
195 
166 
142 
147 
93 


Dans, 
les  (leni  sens. 


tonnes. 
() 

25  b 
220!. 
258 
251 
220: 
174 
146 
134' 
91 


ag 
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DESIGNATION  DES  VOIES  NAVIGABLES. 


NOMBRE 

DK   ftlTIAVX   ClAïaÉ». 


Remonte. 


Descente. 


Dans 
le«  àtmx  sens. 


CHARGEMENT 

MOrn   »Kt   BATBA0X. 


Rensontr. 


tonnes. 


Descente. 


tonnes. 


Dens 
letdou 


tonaes. 


2^    EMBRANCHEMENT    VERS    LILLE,    ROUBAIX    ET    TOURCOING. 


Canal  de  la  Haute-Deûle  (3*  section] 
Canal  de  Roobaix 


1,355 
56 '4 

7,222 
2,542 

8.577 
3,106 

127 
154 

212 
203 

199 
194 


^^    EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 


Scarpe  supérieure 

Scarpe  inférieure 

Canid  de  Lens 

Canal  de  la  Basse-Deûle. 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canaux  d'Hazebrouck  . . . 
Canal  de  la  Haute-Colme 
Canal  de  la  Basse-Colme.  < 

Canal  de  Bergues , 

Canal  de  Fumes 


i.n6 

860 

2,006 

178 

118 

152 

1.673 

1,288 

2,961 

240 

232 

236 

250 

3,964 

4,214 

187 

267 

262 

687 

2,697 

3,384 

181 

183 

183 

118 

283 

401 

82 

80 

81 

1,389 

3,816 

5,205 

166 

166 

166 

206 

353 

559 

102 

71 

83 

1,188 

2,218 

3,406 

104 

100 

102 

311 

779 

1.090 

75 

70 

72 

1 ,408 

1,125 

2,533 

84 

114 

93 

733 

562 

1,295 

76 

69 

70 

Le  chargement  moyen  a  dès  lors  varié  sur  les  différentes  sections ,  savoir  : 

Sur  la  ligne  principale.  En  remonte  :  89  à  268  tonnes. 

En  descente  :  gS  à  2  63  tonnes. 

Sur  r embranchement  vers  Lille ,  Roubaix  et  Tourcoing.  En  remonte  :  127  à  i54  tonnes. 

En  descente  :  2o3  à  212  tonnes. 

Sar  les  embranchements  divers.  En  remonte  :   70  à  2A0  tonnes. 

En  descente  :  69  à  267  tonnes. 

Proportion  des  bateaux  vides.  —  Le  rapport  du  nombre  des  bateaux  vides  au  nombre  total 
des  bateaux  chargés  a  été  de  : 

61  p.  100  sur  la  ligne  principale. 

79  p.  100  sur  l'embranchement  de  Lille,  Roubaix  et  Tourcoing. 

83  p.  100  sur  les  embranchements  divers. 

Degré  d'utilisation.  —  Le  rapport  du  tonnage  des  marchandises  transportées  au  tonnage  de 
jauge,  à  l'enfoncement  de  1  m.  80,  des  bateaux  qui  ont  circulé  sur  les  voies  du  réseau,  s'est 
élevé,  en  nombre  rond,  à  o  m.  79  en  remonte  et  à  o  m.  77  en  descente. 


Mode  de  traction.  —  Toaage  à  vapeur.  —  Un  senice  de  touage  à  vapeur  sur  chaîne  noyée. 
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exploité  par  les  sieurs  Duez  et  Haeuw,  est  organisé  sur  le  canal  de  la  Haute-Deùle,  entre  Pont- 
à-Vendin  (rivage  des  mines  de  Lens)  et  la  borne  3  k.  sur  un  parcours  de  18  kilomètres. 

Les  toueiurs  n'effectuent  guère  que  la  traction  en  remonte. 

Les  prix  ne  sont  pas  uniformes,  mais  s'écartent  peu,  frais  de  remorque  compris,  de  la 
moyenne  de  o  fr.  oo^5  par  tonne  et  par  kilomètre. 

Cette  entreprise  fonctionne  régulièrement. 

Il  existait  aussi  des  services  de  touage  à  vapeur  sur  la  Scarpe  moyenne,  du  fort  de  Scarpe 
à  l'écluse  des  Augustins  et  de  l'écluse  des  Augustins  à  l'écluse  de  Lambres,  mais  ils  ont  disparu 
depuis  l'ouverture  de  la  dérivation  de  la  Scarpe  autour  de  Douai. 

Le  service  de  touage  à  vapeur  qui  avait  été  installé  entre  l'écluse  du  Haut-Pont,  sur  TAa,  et 
les  écluses  des  Fontinettes,  sur  le  canal  de  Neuffossé,  en  vertu  de  la  décision  ministérielle  du 
'2  2  avril  1896,  n'a  pu  être  exploité  avec  succès  par  suite  de  l'hostilité  des  mariniers.  Sur  la 
demande  du  concessionnaire,  le  sieur  Vaast,  un  arrêté  préfectoral  du  27  novembre  1896  a  mis 
lin  à  cette  exploitation. 

La  revision  du  décret  du  19  juin  18/5  est  à  l'étude,  et  nous  comptons  y  introduire  une 
clause  permettant  de  substituer,  le  cas  échéant,  la  traction  mécanique  au  halage  par  chevaux. 

Remorquage  à  vapeur.  —  Le  service  de  remorquage  à  vapeur,  établi  de  Calais  à  l'écluse 
des  Fontinettes,  ne  fonctionne  plus.  Il  en  est  de  même  de  ceux  qui  avaient  été  établis  entre  Dun- 
kerque  et  Saint-Omer  et  entre  Dunkerque  et  Lille. 

Halage  par  chevaux.  —  Halage  libre,  —  Le  halage  par  chevaux  est  libre  sur  les  voies  navi- 
gables du  service,  à  l'exception  du  canal  de  la  Sensée,  dans  toute  son  étendue,  sur  la  dériva- 
tion de  la  Scarpe  autour  de  Douai  et  sur  la  partie  du  canal  de  la  Deùle  comprise  entre  cette 
dérivation  et  la  borne  kilométrique  3. 

Halage  organisé.  —  Un  service  de  halage  par  chevaux  a  été  réglementé  par  le  décret  du 
I  9  juin  1876  pour  le  canal  de  la  Sensée  et  le  canal  de  la  Haute-Deùle  dans  toute  leur  étendue, 
et  pour  la  Scarpe  moyenne  entre  le  canal  de  la  Sensée  et  l'écluse  de  Lambres.  Un  autre  décret 
du  i5  mai  1896  a  étendu  cette  organisation  à  la  dérivation  de  la  Scarpe  autour  de  Douai,  ou- 
verte à  l'exploitation  le  5  août  1895. 

Sur  le  canal  de  la  Sensée  et  la  dérivation  de  la  Scarpe,  autour  de  Douai,  le  service  est  orga- 
nisé d'une  manière  complète. 

Sur  le  canal  de  la  Haute-Deùle,  il  n'est  organisé  qu'entre  la  dérivation  de  la  Scarpe  et  la 
borne  kilométrique  3. 

L'entreprise  relative  à  la  Scarpe  moyenne  a  été  résiliée  par  décision  ministérielle  du  1 5  jan- 
vier 1896. 

Ces  services  fonctionnent  régulièrement. 


^: .. 
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Les  taxes  maxima  fixées  par  le  décret  du  19  juin  1875  sont  indiquées  au  tableau  ci-après  : 


VOIES    NAVIGABLES. 


i"iot — Canal  de  la  Sensée.  Entre  le  Bassin-Rond  et  le  pont  d*Aubigny.. 

a*  lot —  Canal  de  la  Sensée.  Dn  pont  d'Aubigny  à  l'extrémité 

3*  lot —  Canal  de  la  Deûle.  Du  Fort-de-Scarpe  à  la  borne  5^ 


PRIX  BRUTS 

9k%   KILOMiTU    KT    PAB    TOKSB 


de  jtng« 
poiûbl«. 


(le 

chargement 

efleetif. 


Remonte. 


0,002 
0,0Q2 
0,002 


0,006 
0,006 
0,006 


de  jtnge 
possible. 


de 

chargement 

efleetif. 


Descente. 


0,002 
0,002 
0,002 


0,005 
0.005 
0,003 


Les  baux  de  halage  ont  été  renouvelés  pour  une  période  de  3  années  à  partir  du  1^'  jan- 
vier 1897. 

Le  prix  du  tarif  sur  lequel  portait  le  rabais  de  l'adjudication  étaient  les  suivants  : 


VOIES    NAVIGABLES. 


1"  lot. 


.  «r 


2*    lot 

3'  lot 


Canal  de  la  Sensée.  Du  Bassin-Rond  au  pont  d'Aubigny 

Canal  de  la  Sensée.  Du  pont  d'Aubigny  au  pont  de  Férin 

Canal  de  la  Sensée.  Dérivation  de  la  Scarpe  autour  de  Douai  et 
canal  de  la  Deûle.  Du  pont  de  Férin  à  la  borne  3^  du  canal  de 
la  Deûle 


PRIX  BRUTS 

PAR    KlLOMiTIUI    ST   PAR  TOnB 


de  j'oge 
possible. 


de 

chargement 

effectif. 


Remonte. 


0,0015 
0,0015 

0,0015 


0.0035 
0,0035 

0.0035 


de  j ange 
possible. 


de 

chargement 

effectif. 


Descente. 


0,0015 
0.0015 

0,0015 


0,0025 
0,0025 

0.0025 


Les   rabais  successifs  consentis  sur  les  prix  du  décret  ont  abaissé  les  frais  de  traction  aux 
chiffres  ci-après  : 


VOIES  NAVIGABLES. 


*r 


1    lot. 

2*   lot. 

3*  lot. 


Canal  de  la  Sensée.  Du  Bassin-Rond  au  pont  d* Aubigny 

Canal  de  la  Sensée.  Du  pont  d'Aubigny  au  pont  de  Férin 

Canal  de  la  Sensée.  Dérivation  de  la  Scarpe  autour  de  Douai  et 
canal  de  la  Deûle.  Du  pont  de  Férin  à  la  borne  3^  du  canal  de 
la  Deûle 


PRIX  NETS 

PAR  KILOMiTRJB   BT   PAR  TOSiXB. 


de  jaoge 
possible. 


de 

chargement 

effectif. 


Remonte. 


0.0006 
0,00075 

0,00078 


0,0014 
0.00175 

0,00182 


de  jaoge 
possible. 


de 

chargemeat 

effectif. 


Descente. 


0,0006 
0.00075 

0,00078 


0,0010 
0.00125 

0,0013 


Traction  électrique.  —  La  traction  électrique  est  installée  sur  le  canal  d'Aire  et  sur  la 
Haute-Deùle  entre  Béthune  et  Pont-à-Vendin ,  sur  26  kilomètres.  La  société  constituée  à  Douai 
qui  a  fait  cette  expérience  à  ses  risques  et  périls  compte  prolonger  prochainement  ses  instal- 
lations sur  la  Haute-Deûle  et  la  dérivation  de  la  Scarpe  et  être  outillée  au  i*' janvier  prochain 
pour  traîner  tous  les  bateaux  entre  Béthune  (rivages  de  Bruay  et  Maries)  et  Courchelettes  sur 
la  Scarpe  moyenne ,  c'est-à-dire  sur  5 1  kilomètres. 
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Durée  des  principaux  trajets.  —  La  durée  d'un  voyage  à  charge  a  varié,  en  1898,  suivant 
la  saison  et  abstraction  faite  des  retards  accidentels  : 

Pour  le  trajet  de  Dunkerque  à  Nancy  (606^),  4o  jours. 

Violaines  à  Thaon-les- Vosges  (632^),  i  mois. 

Beuvry  à  Epinal  (577''),  38  jours. 

Dunkerque  à  Paris  (474^),  1  mois  environ. 

Calais  à  Paris  (477^)»  1  mois  environ. 

Liévin  à  Verdun  (459^),  a  mois  et  demi  environ. 

Calais  à  Amiens  (33o^),  4o  jours. 

Dunkerque  à  Vendeuil  (261),  1  mois. 

Violaines  à  Amiens  (2  34^),  1 5  jours  environ. 

Lyon  à  Lille  (961^),  5o  jours. 

Navigation  à  vapeur.  —  Le  tableau  ci-après  donne  le  mouvement  des  marchandises  qui  ont 
circulé  en  bateaux  à  vapeur,  durant  l'année  1898,  sur  la  ligne  de  TEscaut  à  la  mer  du  Nord. 


DESIGNATION 


DIS   TOUS   «ATICABLIS. 


Caaal  de  la  Sensée. 


Scarpe  moyenne. 


Dérivation  de  la  Scarpe 


TONNAGE  EFFECTIF 

DU   MARCHAIIDISIS 

transportées. 


RemoDt«. 


Canal  de  la  Haute-Deûle  (i"  section). 


Canal  d*Aire 


Canal  de  Neuffossé. 


Rivière  d'Aa. 


Canal  de  Bourbourg. 


Canal  de  la  Haute-Deûle  (a*  section). 


Canal  de  Roubaix, 


Scarpe  supérieure, 


Canal  de  la  Basse-Deiile. 


Rivière  de  la  Lys. 


12.881 
5,060 

10.775 

12,489 
1,202 
4.811 
5.003 
5.003 

12,957 

1,300 

1.049 

3.253 

431 


Descente . 


11.586 
7.624 
6.244 

1 1 ,379 
2.279 
2.719 
4.441 
4.441 

10.752 
3.817 


702 


1.153 
2.485 


Dans 

les 

deux  sens. 


24.467 

12.630 

17.019 

23.868 

3,481 

7.530 

9.444 

9.444 

23.709 

5,117 

1,751 

4,406 

2,916 


DECOMPOSITION 

DU   TOHHACB   KFFKCTIF. 


Trafic 
né  sur  la  voie. 


Trafic 
Intérienr. 


K 


Expédi- 
tion. 


Trafic 

né  en  dehon 

de  ia  voie. 


Arrivages. 


2.752 


1,895 
305 


5.003 

12.082 

1,300 


702 


106 


2,648 


1.384 


// 


4.441 
9,910 
3.817 
1,049 


Transit. 


24.467 
7,230 
17.019 
20,589 
3,176 
7.530 
9.444 


TONNAGE  MOYEN 

nAMBIIB 

an  parcours  total. 


Remonte. 


// 


1.717 


4,300 
2,916 


12,881 

4.549 

10.775 

10.168 

952 

4.811 

3.967 

5,003 

9.363 


681 


136 


2.603 


317 


Descente. 


11.586 
6,489 
6,244 
9,769 
2,279 
2,719 
3,522 
4.441 
8,254 
2.226 


91 


1.153 
1,829 


Dans 

Iw 

deuA  sens. 


24.467 

11,038 

17.019 

19,937 

3,231 

7,530 

7.489 

9.444 

17.617 

2,907 


227 


3,756 
2.146 


n  résulte  de  ce  tableau  que  les  transports  par  bateaux  à  vapeur  se  sont  effectués  presque 
exclusivement  en  transit. 
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Comparaison  du  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  tableau  suivant  met 
en  regard  le  trafic  moyen  de  1898,  celui  des  quatre  années  précédentes  et  celui  de  l'année  1877 


DESIGNATION 


DES    VOIES    «AYIOASLBS. 


TONNAGE  MOYEN 

■  «■■■■    À   LA    DISTAUCK   KITliu   DB   LA   VOIK   PBSDAIIT   LBS   AKXBBS 


1877. 


tonnes. 


189^' 


tonnes. 


1895. 


tonne». 


1896. 


tonnes. 


1897. 


tonnes. 


1898. 


tonnes. 


LIGNE    PRINCIP.ALE. 


Canal  de  la  Sensée    

Scarpe  moyenne. 

Dérivation  de  la  Scarpe 

Canal  de  la  Haute-Deûle  (i"  section)  t'). 

Canal  d*Aire 

Canal  de  NeuObssé 

Rivière  d'Aa 

Canal  de  Bourbourg 

Canal  de  Calais 


929,000 

2,859,270 

2,917,942 

3,246,861 

3,362,449 

3.457,673 

963,000 

3,033.231 

1,834,301 

282,628 

223.476 

177,348 

0 

0 

1,310,923 

3,108.570 

3.324.693 

3,510,120 

1,014.000 

0 

2.734,931 

3.041,679 

3.171,012 

3,235.787 

819,000 

1.992,488 

1,929,636 

2.020,259 

2,210,303 

2,415.332 

793,000 

1,717,321 

1,580,555 

1,640,015 

1,765,982 

1.864.579 

543,000 

1.155,101 

1,093,390 

1,222,775 

1,319,768 

!  .386,200 

512,000 

991,893 

1,054,048 

1,122,453 

1.121,736 

1.339,406 

159,000 

226,460 

205.926 

219,892 

241,822 

222,561 

2"*    EMBRANGIIEMBNT    VERS    LILLE,    ROUBAIX    ET     TOURCOING. 


Canal  de  la  Haute-Deùle  (a*  section]  (i). 
Canal  de  Roubaix 


0 
84.000 


283.663 


1,342.808 
278,238 


1.182,967 
343.757 


1,175,313 
289,460 


1,177,952 
281,676 


3^    EMBRANCHEMENTS    DIVERS. 


Scarpe  supérieure 

Scarpe  inférieure 

Canal  de  Lens 

Canal  delà  Basse-Deùle. 

Rivière  de  la  Lawe 

Rivière  de  la  Lys 

Canaux  d'Hazebrouck  . . . 
Canal  de  la  Haute-Colme. 
Canal  de  la  Basse-Colme . 

Canal  de  Bergues 

Canal  de  Fumes 


62,000 

240,000 

334,000 

248,000 

12.000 

146,000 

17,000 

113.000 

27,000 

81,000 

62,000 


121,405 
452.928 
473,680 
416,851 
5.298 
248,277 

16,700 
481,196 

33,508 
402,340 

49,281 


102,412 
422,780 
47 1 .965 
433,755 
4.634 
229,515 

12,492 
283,318 

27,498 
230,236 

42.082 


124,173 
458.458 
541,092 
462,331 
5,204 
255,645 

14,226 
281,137 

31.686 
239,545 

55.363 


130.476 
484,768 
530,853 
496,352 
5,369 
297,589 

14.386 
385,523 

31,174 
323,962 

60,688 


125.511 
524.644 
576.762 
531.138 
7,573 
320,244 

33,784 
270,560 

33,606 
218,187 

61.637 


(')  Le  csoal  de  la  Hsnte-Deàle  n'a  ^té  diviié  en  deux  sections  au  point  de  vue  de  la  BtatiBtiqne  qu'à  partir  de  1895. 


Le  trafic  des  voies  du  service, là  Texceplion  de  la  Lawe,  du  canal  de  Fûmes  et  des  canaux 
d'Hazebrouck ,  s'est  accru  dans  des  proportions  considérables  depuis  1877.  Cette  augmentation 
est  due  aux  importantes  améliorations  réalisées  depuis  cette  époque  sur  la  plupart  des  canaux 
et  rivières  surtout  sur  les  lignes  à  grand  trafic  dont  l'état  de  navigabilité  était  autrefois  très 
défectueux. 


LIGNE  DE  L'ESCAUT  k  LA  MER  DU  NORD  ET  EMBRANCHEMExNTS.  233 

La  Lawe  et  les  canaux  de  la  Basse-Colme ,  de  Furnes  et  d'Hazebrouck  ne  verront  augmenter 
leur  trafic  que  lorsque  leurs  conditions  de  navigabilité  seront  améliorées.  Ces  canaux  ne  sont 
accessibles  qu'aux  bateaux  calant  i  m.  3o,  dont  le  nombre  diminue  tous  les  ans. 

Etat  des  eaux.  —  Navigabilité.  —  L'alimentation  des  canaux  et  rivières  canalisées  du  Nord  et 
du  Pas-de-Calais  est  assurée  par  des  cours  d'eau  naturels  ou  des  canaux  de  dessèchement  avec 
lesquels  ils  sont  en  libre  communication,  et  dont  le  débit  est  assez  abondant  pour  assurer  en 
tout  temps  la  navigation;  toutefois  l'importance  toujours  crois3ante  du  trafic  du  canal  de  la 
Sensée  nous  fait  craindre  que  son  alimentation,  assurée  par  la  rivière  la  Sensée,  ne  devienne 
insuffisante  dans  quelques  années,  et  nous  avons  compris  dans  l'avant-projet  du  doublement  des 
écluses  de  ce  canal  l'étude  de  l'augmentation  de  ses  ressources  alimentaires.  Le  canal  de 
Roubaix  est  alimenté  par  les  eaux  de  la  rigole  de  dessèchement  des  marais  delà  Haute-Deùle, 
refoulées  au  bief  de  partage  par  des  machines  de  i5o  chevaux  établies  à  Lille.  Une  prise 
d'eau  en  Moyenne-Deùle ,  près  de  la  traversée  du  siphon  de  la  rigole  de  dessèchement ,  permet 
d'augmenter  le  débit  de  celle-ci  lorsque  son  débit  naturel  est  insuffisant  pour  les  besoins  de 
l'alimentation  du  canal  de  Roubaix. 

Le  trafic  du  canal  de  Roubaix  a  pris  un  développement  tel,  que  l'aJimentation  se  faisait  dans 
des  conditions  assez  précaires.  Le  doublement  de  la  conduite ,  avec  augmentation  de  la  force  mo- 
trice ,  s'imposait.  Les  travaux  sont  en  cours  d'exécution. 

Les  voies  navigables  du  service,  sauf  la  Lawe,  l'Aa,  la  Lys  et  la  Scarpe  inférieure,  ne  subis- 
sent de  véritables  crues  que  dans  des  circonstances  exceptionnelles,  comme  celles  d'octobre  et 
de  novembre  189 A- 

Influence  des  travaux  d'amélioration  exécutés  dans  le  service  sur  le  développement  du 
trafic —  Les  augmentations  de  trafic  réafisées  depuis  vingt-deux  ans,  et  dont  il  est  rendu 
compte  ci-dessus,  démontrent  l'importance  des  résultats  obtenus  par  les  travaux  d'améliora- 
tion réalisés  sur  les  voies  navigables  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais  en  vertu  de  la  loi  du 
5  août  1879. 

Mais  il  reste  encore  d'importantes  améliorations  à  réaliser,  telles  sont  :  la  création  de  garages 
pour  bateaux  vides  sur  les  canaux  d'Aire,  de  la  Deûle  et  de  la  Sensée,  sur  lesquels  des  encom- 
brements se  produisent  d'une  manière  permanente  surtout  aux  abords  des  rivages  houillers,  le 
doublement  du  chemin  de  halage,  des  ponts  à  une  voie  et  des  écluses  sur  les  mêmes  voies 
et  sur  le  canal  de  NeufFossé,  travaux  dont  l'urgence  se  fait  sentir  d'une  manière  plus  évidente 
depuis  que  les  écluses  perfectionnées  de  la  dérivation  de  la  Scarpe  livrent  passage  avec  facilité 
en  douze  ou  quatorze  heures  au  plus,  à  un  nombre  de  bateaux  journalier  tel  que  les  écluses 
de  Cuinchy,  de  Gœulzin,  d'Estrées  et  de  Fressies  ne  peuvent  les  écouler  qu'en  dix-sept  ou 
dix-huit  heures.  Le  doublement  des  écluses  de  l'Escaut  et  du  canal  de  Saint-Quentin,  en  cours 
d'exécution ,  entraîne  forcément  l'adoption  de  la  même  mesure  entre  Saint-Omer  et  le  Bassin- 
Rond.  Nous  présenterons  prochainement  l'avant-projet  d'amélioration  du  canal  la  Sensée  et 
nous  étudions  ceux  de  la  Haute-Deùle  (i"^  section)  et  du  canal  d'Aire. 

Des  rivages  munis  de  terre-pleins  pavés  de  chemins  d'accès  et  de  quais  verticaux  ou  de  perrés. 

Tonnage. —    I"  Voluuk.  3o 
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ont  été  créés  depuis  quelques  années  à  Roubaix,  Arras,  Saint-Omer,  Quesnoy-sur-Deùle ,  Marcq- 
en-Barœul;  d'autres  sont  en  cours  d'exécution  à  Sailly,  sur  le  Lys  et  à  Estaires.  Il  est  à  désirer 
que  dans  une  région  aussi  industrielle  que  le  Nord  et  le  Pas-de-Calais,  chaque  a^omération 
importante  desservie  par  une  voie  navigable  soit  munie  d'un  port  public  en  rapport  avec  son 
développement  commercial  et  industriel;  c'est  ainsi  que  nous  avons  déjà  appelé  l'attention  de  la 
municipalité  de  Lille  sur  l'insuffisance  manifeste  des  ports  (jui  desservent  cette  grande  ville 
industrielle ,  que  nous  avons  présenté  à  l'approbation  de  l'Administration  un  projet  d'agrandis- 
sement du  port  de  Tourcoing,  d'accord  avec  la  municipalité  de  cette  ville,  et  que  nous  pré- 
senterons prochainement  le  projet  d'aménagement  d'im  rivage  à  Gomines,  sur  la  Lys. 


RENSEIGNEMENTS  DIVERS. 

Mouvement  de  la  navigation  aux  principales  écluses.  —  Le  tableau  ci-après  fait  connaître 
le  mouvement  de  la  navigation  aux  écluses  les  plus  chargées  du  service. 


K« 


»  on- 


DDK. 


1 

2 
3 
4 
5 

6 
y 
8 

9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 


DESIGNATION 


DES    ECLOSBS. 


Lcluse  sud 

Gœulzin 

Écluse  nord 

Estrées 

Fressies 

Cuinchv 

Haut-Pont 

Écluse  et  ascenseur 
des  Fontinettes. 

Don 

Saint-Bertin 

Aire 

Jeu  de  Mail 

Bourbourg 

Sainte-Hélène. .... 

La  Barre 

Guindal 


DSS    TOIBS    !IATICABLBS. 


Dérivation  de  la  Scarpe. 


Canal  de  la  Sensée, 


Dérivation  de  la  Scarpe 


Canal  de  la  Sensée. 


Jd 


em. 


Canal  d'Aire 


Rivière  d*Aa. 


Canal  de  Neuffossé 


Canal  de  la  Deûk  (  2*  section  ). 
Canal  de  Neuffossé. 


Idem, 


Canal  de  Bourbourg 


Idem. 


Canal  de  la  Deiile  (  2*  section  ]. 


LIi 


em. 


Canal  de  Bourbourg. 


NOMBRE 

1 

DE    BATEAOl    KCLCSÉS                1 

«a 
remonte. 

en 
descente. 

Dana 

les 

deux  ••ns. 

12,028 

• 

9,611 

21,639 

IM50 

10,258 

21,408 

11.946 

9,451 

21.397 

11,149 

10,247 

21.396 

10,474 

9,914 

20,388 

9,350 

9.235 

18.585 

7,054 

6,837 

13.891 

6,743 

6,358 

13.101 

6,180 

6,598 

12.778 

6,307 

6,241 

12.548 

5,723 

6,097 

11.820 

5,845 

5,509 

11.354 

5,563 

4,583 

10,146 

4,932 

5.094 

10.026 

4,627 

5.130 

g,757 

4,883 

4.622 

9,505 

en 
remonte. 


MARCHANDISES 

TnA!«8POnTKBS 


3,003.112 
2,841,869 
3,000,452 
2,955,735 
2.939,468 
1.956.518 
953.899 
973,682 

115,360 
925,594 
848.534 
789.572 
737.965 
92.299 
93,897 
727.400 


en 
descente. 


579.665 
614,084 
551.135 
630.557 
569,466 
879.706 
937,148 
941,632 


1.492.853 
913.794 

1 .027.825 
518,211 
543.772 

1.026,486 

1.098,043 
564,813 


Dus 
le*  deni  sent. 


3,582,777 
3.455,953 
3,551,587 
3,586,292 
3.508,934 
2.836,224 
1.891,047 
1.915.314 


1.608,213 
1.839.388 
1.876,359 
1,307.783 
1,281.737 
1,118.785 
1,191,940 
1,292,213 
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SEINE. 

(6''    SECTION.    DES  FORTIFICATIONS    AVAL    DE    PARIS    X    LA    BRICHE.) 

(Longueur:  21  kiiomëlres.) 

La  6®  section  de  la  Seine,  comprise  entre  les  fortiGcations  aval  de  Paris  et  rembouchure  du 
canal  de  Saint-Denis,  à  la  Briche,  a  une  longueur  de  3  i  kilomètres  et  constitue,  par  son  transit, 
une  des  principales  voies  de  navigation  pour  Tapprovisionnement  et  le  commerce  de  Paris.  Elle 
met  en  commimication  la  traversée  de  Paris  avec  la  basse  Seine ,  l'Oise  et  le  canal  Saint-Denis. 

Son  trafic  local  (tonnage  embarqué  et  débarqué)  est  d'environ  le  tiers  du  trafic  total. 

Les  principaux  ports  d'embarquement  sont  :  Billancourt  et  Courbevoie,  pour  les  vidanges  et 
engrais  provenant  de  Paris;  Clichy,  pour  le  coke,  et  Saint-Denis,  pour  les  pyrites. 

Les  principaux  ports  de  débarquement  sont  :  Boulogne  et  Clichy,  pour  les  houilles  à  desti- 
nation des  usines  à  gaz  de  ces  deux  localités  ;  Issy,  Billancourt,  Meudon,  Saint-Cloud,  Suresnes, 
Puteaux,  Courbevoie,  Levallois,  Asnières  et  Saint-Denis. 


RÉPARTITION  DU  TRAFIC.  — ToTinage  effectif .  —  Le  tonnage  eflFectif  de  la  6®  section  de  la  Seine 
s'est  éleyé  à  4,182,933  tonnes  en  1898;  il  se  répartit  comme  il  suit: 

Trafic  intérieur.          269  bateaux  chargés 0,200  tonnes. 

Expéditions . . .          456  bateaux  chargés io3,4i8       — 

Arrivages 4,48o  bateaux  chargés  et  radeaux i,o47,855       — 

Transit 12,067  bateaux  chargés  et  radeaux 3,026,46o       — 


Total.  .  .    17,262  bateaux  chargés  et  radeaux 4,182,933  tonnes. 


En  1897,  le  nombre  total  des  bateaux  chargés,  trains  ou  radeaux  avait  été  de  16,295,  et 
le  tonnage  effectif  de  3,9^2,0^3  tonnes;  d'où  une  sensible  augmentation  de  967  bateaux 
et  de  2^0,890  tonnes  pour  Tannée  1898. 

3o« 
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DECOMPOSITION    DES    PRINCIPAUX    COURANTS    PAR    GROUPES    DE    MARCHANDISES. 


TRAFIC  INTERlirR 


EXPEDITIONS. 

De  Paris  sur  le  canal  Saint- 
Denis 

Ligne  de  Paris  sur  la  haute 
Seine,  l'Est  et  le  Centre.. . 

Ligne  àe  Paris  sur  ia  basse 
Seine 

Ligne  de  Paris  sur  TEst  et  le 
Nord,  par  TOise 


GROUPE. 


toooea. 


n.553 


4,810 


OSO 


ARRIVAGES. 

Lignes  de  TEst,  du  Centre  et 
de  la  haute  Seine  sur  Paris. 

Ligne  de  la  basse  Seine  sur 
Paris 

Lignes  du  Nord  et  de  TEst, 
par  rOise  sur  Paris 

Des  canaux  de  TOurcq  et  de 
Saint-Denis ,  sur  Paris .... 

Transit  (descente) 

Transit  (  remonte  ) 


GROUPE. 


tonnea. 


5.130 


403 


5,000 


4,188 


3* 


GROUPE. 


tonoeà. 


19.392 


30,3S8 


439,351 


426,396 


34,941 


14,941 


52,005 


1.300 


2,840 


1.340 


\' 

5* 

GROUPE. 

GROUPE. 

tOBBCa. 

toanca. 

80 

• 

• 

« 

6* 


GROUPE. 


i 


GnOUPE. 


toonea. 


3.280 


Totaux 


3,669 
1,137,559 


1,650,348 


144,029 
118,183 


1.177 


114 


3ri 


11,119 


12,4S4 


3,997 


416,970 
59.483 


753,201 


538,021 


68.763 
77,522 


175,520 


tonne». 


176 


114 


25 


1.530 


802 


0.710 


15,800 


2,678 


1.5i0 


793 


8G9 


1,977 


?0 


90 


559 


8* 


GROUPE. 


toonea. 


GROUPE. 


tonnea. 


FLOTTAGE 


toonea. 


5.327 


2,904 


1,428 


137,987 


53.338 


223,510 


34,641 


60 


310 


290 


2.786 


14,027 


1,999 


16 


73,893 


152,127     517,488 


197,146 


610,853 


20 


15.761 
12,719 


28,552 


TOTAUX. 


3.136 


360 


3,496 


toonea. 


5,200 


52,605 


19,304 


11.07Î 


17,437 


487.261 


97,332 


463.26S 


896.872 


2.129,588 


4,182.933 


I 


Les  porls  de  la  6*  section  ont  reçu  /i89,07i    tonnes  de  houille.s  pendant  l'année   1898, 


savoir  : 


316,392  tonnes  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais; 
Remonte..  .  .  (  1  22,969  tonnes  de  Belgique; 

3o,328  tonnes  d'Angleterre; 


Descente  .  . . 


13,169  tonnes  des  houillères  du  Centre  ; 


6,2  2  3  tonnes  d'Allemagne. 
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Mouvement  des  ports.  —  Le  tableau  ci-après  donne  le  trafic  des  ports  de  la  6®  section  pour 
Tannée  1897  : 


DESIGNATION 

ou    rOKTS. 


Issy 

Billancourt .... 

Meudon 

Sèvres 

Saint-Cloud.. .  . 

Boulogne 

Suresnes 

Puteaux 


Neuilly 

Courbevoie  .... 

Levailois-Perret. 
Asnière» 


Clichy 


Saint-Ouen  . . . . 


Docks  de  S*-Oueu 


Saint-Deois  . . . . 


TONNAGE  EN  1898. 


BXPCDlTlONt. 


Ile  Saint-Denis.. 
La  Briche 


Totaux  .... 


toane». 

1,330 

7,347 

» 
185 


2,086 


// 


383 


II 
46.607 

1,625 
5.284 
19,806 
1,171 
4,061 
9.871 


3,662 


ARB1TA«S8. 


103.418 


tonnes. 

169,924 

20.249 

36,888 
18.065 

32,062 

94,068 

39,123 
60,101 


.  6,928 
36.823 

119,253 
42,910 

190,185 
31,115 
82.674 
55,145 


1.486 
10.856 


1,047.855 


TOTAL. 


tonne*. 

171,254 

27,596 

30,888 
18,250 

32,062 

96.154 

39.123 
60.484 


6,928 
83,430 

120,878 
48,194 

209,991 
32,286 
86,735 
65,016 


1.486 
14,518 


1,151,273 


TONNAGE 

TOTAL 

en  1897. 


tonnet. 

164,849 

17,133 

35,045 
15,467 

29,186 

122,649 

41.189 
55,645 


7,331 
85.725 

124,602 
30,812 

218,451 
19,964 

104,008 
45.305 


NATURE  DES   PRINCIPALES   MARCHANDISES. 


3,366 
15,458 


1,130,185 


Houille,  engrais,  sable,  plâtre,  ciment,  meulière,  chaux, 
biiques,  macadam,  boi.s  de  service,  bois  à  brûler,  pavés. 

Houille,  terre,  vidanges,  sable,  moellons,  bois  de  service, 
briques ,  pav^s ,  viande  de  conserve. 

Houille,  chaux,  ciment,  grès,  bois  de  ser\ice.  plomb. 

Houille,  chaux,  ciment,  briques,  (niles,  cailloux,  bois  de 
service,  fers. 

HouiLe,  sable,  chaux,  plâtre,  meulière,  pavés,  bois  à 
brûler. 

Houille,  coke,  sable,  meulière,  macadam.  Ijois  de  service, 
pavés,  futailles,  carton,  pâte  de  bois,  marchandises  di- 
verses. 

Houille,  sable,  cailloux,  meulière,  moellons,  macadam, 
bois  à  brûler. 

Houille ,  chaux ,  ciment,  meulière,  moellons,  briques,  terres, 
macadam,  sable,  rails,  bois  à  bniler.  bois  de  service, 
bois  de  teinture,  futailles,  fûts  métalliques,  tapiocas, 
alcools,  vins. 

Houille. 

Houille,  vidanges,  meulière,  briques,  tuiles,  bois  à  brûler, 
bois  flottés,  bois  de  service,  avoine,  maïs,  moellons,  vins. 

Houille,  sable,  cailloux,  meulière,  moellons,  macadam,  pavés, 
bois  de  service,  fers,  scories,  zinc,  cirage,  amer,  vins,  bois 
à  brûler,  machines. 

Houille,  ciment,  meulière,  macadam,  sable,  terres,  briques, 
tuiles,  bois  à  brûler,  bois  de  service,  vins,  machines, 
légumes  secs. 

Houille,  coke,  ciment,  chaux,  meulière,  moellons,  tuiles, 
briques,  bois  à  brûler,  bois  de  service,  eaux  minérales, 
fumiers,  fers,  plomb,  vins,  viande,  légumes  secs. 

Houille,  chaux,  meulière,  macadam,  briques . sable,  cailloux, 
moellons,  futailles,  machines,  bois  de  service,  bois  à 
brûler,  fers ,  fontes,  mélasse .  alcool .  vins. 

Houille,  sable,  cailloux,  meulière,  fumiers.  engi*ais.  fûts 
métalliques,  fers,  pétrole,  alcools,  \ins.  huiles  végétales, 
saindoux. 

Houille,  engrais,  sable,  grès,  meulière,  macadam,  briques, 
pavés,  terres,  bois  de  service,  bois  à  brûler,  bois  de  tein- 
ture, minerais,  fer,  produits  industriels,  alun,  produits 
chimiques,  sulfate,  plomb,  pyrites,  soude,  sel.  huiles  mi- 
nérales, crin,  vins,  marchandises  diverses. 

Houille,  fers,  meulière. 

Houille ,  plâtre ,  macadam ,  maïs .  soude ,  avoine. 
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Les  ports  les  plus  importants  de  la  6®  section  sont  : 


IssY.  —  Letra£c  de  1898  s'élève  à   171,254  tonnes» 
celui  de  1 897  s'élevait  à 1 64,849      — 


d'où  une  légère  augmentation  de..  .  .        6,4o5  tonnes  portant  principalement  sur  les  sables 
et  cailloux  de  Vigneux  et  de  Choisy-le-Roi. 

Ce  trafic  de  1 7 1 ,254  tonnes  se  décompose  en: 


Expéditions.  —  52  6  tonnes  de  bitume  et  284  tonnes  de  bois  de  service  envoyés  à  Lille 
et  1  o  tonnes  de  houille  envoyée  à  Paris. 


Arrivages  : 

« 

En  descente. —  i,5o9  tonnes  de  ciment  d'Aisy;  5,53 1  tonnes  de  plâtre  d'Annet  et  dé 
BeOes  ;  5 1  7  tonnes  de  bois  à  brûler  de  Chitry  ;  86,344  tonnes  de  sable  et  cailloux  de  Choisy- 
le-Roi,  Draveil,  Ablon  et  Vigneux;  1,396  tonnes  de  meuJière  de  Châtillon  ;  367  tonnes  de 
bois  de  service  de  Dole ,  Montceau-les-Mines  et  Vermenton;  25,398  tonnes  de  terres  provenant 
de  Paris;  i,iio  tonnes  d'engrais  provenant  de  Parj5;  15,760  tonnes  de  meulière  et  de  ma- 
cadam de  Ponthierry  et  Soisy-sous-EtioUes  ;  1,110  tonnes  de  moellons  de  Souppes  ;  723  tonnes 
de  chaux  de  Torteron. 

En  remonte.  —  26,1 33  tonnes  de  houille  du  Nord,  du  Pas-de-Calais,  de  la  Belgique  et  de 
Rouen  (charbons  anglais)  ;  586  tonnes  de  moellons  de  Saint-Leu  et  de  Saint-Maximin  ; 
356  tonnes  de  cailloux  de  Nanterre;  2,099  ^oi^i^^s  de  briques  de  Précy-sur-Oise  ;  703  tonneis 
de  bois  de  service  de  Rouen  ;  282  tonnes  de  ciment  de  Tournai  (Belgique). 


Billancourt.  —  Le  trafic  de  1898  s'élève  à     27,596  tonnes; 
celui  de  1897  s'élevait  à  , 1 7, 1 33      — 


d'où  une  sensible  augmentation  de 10, 46 3  tonnes,    portant   sur  le    sable,    la 

chaux,  les  briques  et  la  houille. 

Ce  trafic  de  27,596  tonnes  se  décompose  en  : 

Expéditions.  —  T^ik']  tonnes  de  vidanges  envoyées  à  Aubervilliers. 


LIGNE  DE  PARIS  À  ROUEN.  SEINE  (6*^  SECTION ). 


239 


Arrivages  : 


En  descente.  —  222  tonnes  de  chaux  de  Beffes;  4, 2 69  tonnes  de  briques  et  de  meulière 
de  La  Ferté-sous-Jouarre  et  de  Luzancy  ;  674  tonnes  de  pavés  de  Nemours  et  Tilly  ;  9 45  tonnes 
de  terre  provenant  de  Paris;  2,170  tonnes  d'engrais  provenant  de  Paris;  470  tonnes  de  bois 
de  service  de  Varangéville-Saint-Nicolas  ;  5,169  tonnes  de  sable  de  Vigneux. 

En  remonte.  —  3,98 1  tonnes  de  houille  du  Nord,  du  Pas-de-Calais  et  de  la  Belgique; 
1,602  tonnes  de  moellons  de  Saint-Leu;  787  tonnes  de  bois  de  service  venant  de  Rouen; 
1  20  tonnes  de  viandes  venant  du  Havre  (viande  de  conserve  provenant  d'Américjue). 


Meudon.  — Le  trafic  de  1898  s'élève  à  36,888  tonnes; 
celui  de  1 897  s'élevait  à 35,o45       — 


d'où  une  augmentation  de i,843  tonnes,  portant  sur  la  chaux,  le  ciment,  le 

grès  et  les  bois  de  service. 

Ce  trafic  de  36,888  tonnes  consiste  en: 

Arrivages  : 

En  descente.  —  354  tonnes  de  ciment  venant  d'Aisy  et  de  BufiFon;  700  tonnes  de  chaux  de 
Befifes ,  de  Jouet ,  Saint-Léger,  de  Vitry-le-François  et  de  Vermenton  ;  3  2  3  tonnes  de  grès  de 
Nemours  et  i5o  tonnes  de  briques  de  Roanne  et  de  Venarey. 

En  remonte.  —  32,747  tonnes  de  houille  du  Nord,  du  Pas-de-Calais,  de  la  Belgique  et 
de  Rouen  (charbons  aurais);  200  tonnes  de  plomb,  3i4  tonnes  de  bois  de  service  venant  de 
Rouen;  i,45o  tonnes  de  ciment  de  Dennemont  et  600  tonnes  de  moellons  de  Saint-Leu. 


Saint-Cloud.  —  Le  trafic  de  1898  s'élève  à  32,062  tonnes  ; 
celui  de  1 897  s'élevait  à 29^1 86      — 


d'où  une  augmentation  de 

plâtre,  le  sable  et  les  cailloux. 

Ce  trafic  de  32,062  tonnes  consiste  en  : 


2,876  tonnes,  portant  principalement  sur  le 


Arrivages  : 

En  descente.  —  687  tonnes  de  meulière  de  Châtillon  et  Soisy-sous-Etiolles  ;  1 2,622  tonnes 
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de  sable  d'Ablon,  Choisy-le-Roi ,  Draveil  et  Vigneux  ;  456  tonnes  de  chaux  de  BefFes  et  Mar- 
seille-lès-Aubigny  ;  70  tonnes  de  bois  à  brûler  de  Clamecy  et  6.70  tonnes  de  pavés  de  Tilly. 

En  remonte.  —  867  tonnes  de  houille  de  Belgique  ;  12,731  tonnes  de  plâtre  d'Ai^enteuil  ; 
3,883  tonnes  de  sable  d'Achères  et  de  Nanterre  et  286  tonnes  de  macadam  de  Lessines  (Bel- 
gique). 


Boulogne.  — Le  trafic  de  1898  s'élève  à     96,154  tonnes; 
celui  de  1  897  s'élevait  à 1  22,649       — 


d'où  une  forte  diminution  de 26,490  tonnes,  portant  sur  la  houille,  le  coke, 

la  meulière,  le  sable,  le  ciment,  le  plâtre  et  les  bois  à  brûler  et  principalement  sur  les  terres 
provenant  de  Paris. 

Ce  trafic  de  96, 1 54  tonnes  se  décompose  en  : 

Expéditions.  —  174  tonnes  de  carton  et  de  pâte  de  bois  envoyés  à  Lille;  206  tonnes  de 
coke  envoyé  à  Pont-Sainte- Maxence  ;  1  8  tonnes  de  futailles  et  46  tonnes  de  produits  divers 
envoyés  à  Rouen  ;  998  tonnes  de  coke  pour  Gommercy,  Frangey,  Montferrand  et  Nancy  ; 
543  tonnes  d'échalas  pour  Epemay  ;  3i  tonnes  de  bois  de  service  envoyés  à  Montluçon  et 
70  tonnes  de  pétrole  à  destination  d'Ivry. 

A  (rivages  : 

En  descente. —  5,667  tonnes  de  plâtre  d'Annet;  533  tonnes  de  chaux  d'Ancy-le-Franc , 
Beffes,  Marseille-lès-Aubigny  et  Vitry-le-François  ;  96  tonnes  de  ciment  de  Buffon;  620  tonnes 
de  briques  de  Briennon,  Chalon-sur-Saône  et  Montereau;  3,4 1 5  tonnes  de  macadam  de 
Châtillon-sur-Seine ,  Soisy-sous-Etiolles,  et  Viry  ;  1  17  tonnes  de  tuiles  de  Roanne  et  Venarey; 
38o  tonnes  de  bois  à  brûler  de  Seine-Port;  5 20  tonnes  de  houille  de  Sarrebrùck  (Allemagne) ; 
627  tonnes  de  moellons  de  Souppes;  737  tonnes  de  sable  de  Vigneux;  1,1 4i  tonnes  de  bois 
de  service  de  Chamouilley,  Dole,  Giraucourt,  Fontenoy-le-Château ,  Naix  et  Pousseaux; 
620  tonnes  de  bois  flotté  de  Chamouilley,  Saint-Dizier  et  Saint-Jean-de-Losne. 

En  remonte.  —  72,326  tonnes  de  houille  du  Nord,  du  Pas-de-Calais,  de  la  Belgique 
et  de  Rouen  (charbons  aurais)  ;  1,967  tonnes  de  briques  de  Pont-fEvèque  et  Saint-Quentin; 
292  tonnes  de  macadam  de  Lessines  (Belgique);  33o  tonnes  de  cailloux  de  Nanterre; 
3oo  tonnes  de  moellons  de  Rangiport;  4,171  tonnes  de  bois  de  service  du  Havre,  Calais  et 
Rouen  ;  509  tonnes  de  bois  à  brûler  de  Lamotte. 
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SuRESNES.  —  Le  trafic  de  1898  s'élève  à   39,1  23   tonnes; 
celui  de  1 897  s'élevait  à 4 1 1 1 89       — 


d'où  une  diminution  de 2,066  tonnes,  portant  entièrement  sur  la  houille. 

Ce  trafic  de  39,1  23  tonnes  consiste  en  : 

Arrivages  : 

(En  descente.)  —  8,126  tonnes  de  sable  et  cailloux  de  Choisy-le-Roi  et  Vigneux; 
583  tonnes  de  meulière  de  Cliàtillon  et  Souppes;  854  tonnes  de  macadam  de  Melun,  Ris  et 
Soisy-sous-EtioUes ;  3 06  tonnes  de  bois  à  brûler  de  Villeneuve-sur- Yonne, 

(En  remonte.)  —  26,762  tonnes  de  houille  du  Nord,  du  Pas-de-Calais  et  de  la  Belgique; 
2,1 98  tonnes  de  sable  de  Gouvieux  et  Nanterre;  296  tonnes  de  moellons  de  Saint-Maximin. 

PuTEAUX.  — Le  trafic  de  1898  s'élève  à  60, 484  tonnes, 
celui  de  1  897  s'élevait  à 55,645       — 


d'où  une  augmentation  de 4,839  tonnes,  portant  sur  le  sable,  les  cailloux, 

la  meidière  et  principalement  sur  la  houille. 

Ce  trafic  de  60, 4 84  tonnes  se  décompose  en  : 

Expéditions  : 

91  tonnes  de  fûts  vides  et  i45  tonnes  de  fûts  métalliques  envoyés  à  Athis-Mons ,  Ham^ 
Melun  et  Rouen;  et  i47  tonnes  de  fer  pour  Bois-Bretoux  et  Fourcliambault. 

Arrivages  : 

(En  descente.)  —  6,232  tonnes  de  chaux  de  BeiTes  et  Soulanges;  1,689  ^^ï^ï^^s  d'alcool 
d' Athis-Mons  et  Melun;  1,020  tonnes  de  meulière  de  Barzy  et  Châtillon;  1,176  tonnes  de 
tuiles  de  Brienon,  Chalon-sur-Saône,  Montereau  et  Venarey;  2  23  tonnes  de  briques  de  Nogent- 
sur-Mame  etdes  Vernes;  2  55  tonnes  de  bois  à  brûler  de  Coula nges- sur-Yonne;  1,069  tonnes 
de  bois  de  service  de  Couvrot,  Saint-Etienne,  Gray,  Joigny  et  Vitry-le-François;  2,799  tonnes 
de  sable  de  Choisy-le-Roi,  Draveil,  Joigny  et  Vigneux;  639  tonnes  de  macadam  de  Melun; 
49  tonnes  devins  de  Lyon;  16  tonnes  de  fûts  vides  de  Paris;  5  i  tonnes  de  pierres  de  taille  de 
Souppes;  891  tonnes  de  ciment  de  Marigny. 

(En  remonte.)  —  38,o58  tonnes  de  houille  du  Nord,  du  Pas-de-Calais  et  de  la  Belgique; 
i43  tonnes  de  moellons  de  Saint  Leu;  100  tonnes  de  briques  de  Précy-sur-Oise ;  28  tonnes 
déterre  de  Rouen;    1,2 38  tonnes  de  bois  de  service  d'Appilly,   Gaillon,  Noyon,  Quierzy  et 

Tonnage.  —  l*'  Voi.d.me.  3i 
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Rouen;  3, 280  tonnes  de  bois  de  teinture  et  de  tapioca  du  Havre;  788  tonnes  de  bois  de  tein- 
ture et  de  vins  de  Rouen  ;  1 88  tonnes  de  rails  de  Denain;  2  1 4  tonnes  d'alcool  de  Ham. 

CouRBEVOiE.  —  Le  trafic  de  1898  s'élève  à  83,A3o  tonnes; 
celui  de  1897  s'élevait  à 86,725       — 


d'où  une  diminution  de 2,290  tonnes  portant  sur  la  houille  et  les  bois 

de  service. 

Ce  trafic  de  8 3,4 3 o  tonnes  se  décompose  en  : 

Expéditions  : 

46,558  tonnes  de  vidanges  envoyées  à  Aubervilliers  et  Choisy-le-Roi  et  49  tonnes  de  pierres 
envoyées  à  Egreville. 

Arrivaijes  : 

»  _  

(En  descente.)  —  698  tonnes  de  tuiles  de  Bois-Bretoux ,  Brienon  et  Choisy-le-Roi; 
1,240  tonnes  de  bois  à  brûler  de  Clamecy,  Uxeloup  et  Valvins;  i49  tonnes  de  briques  de 
Brienon;  3,998  tonnes  de  meulière  de  Chàtillon;  3o  tonnes  de  moellons  de  Paris;  2,6 1  6  tonnes 
de  chêne  de  Charenton  (bois  flottés). 

(En  remonte.) —  23,686  tonnes  de  houille  du  Nord,  du  Pas-de-Calais,  de  la  Belgique  et 
de  Rouen  (charbons  anglais);  2,288  tonnes  de  bois  de  service  du  Havre  et  de  Rouen; 
1,116  tonnes  d'avoine  du  Havre  et  de  Rouen  ;  i  ,077  tonnes  de  maïs  de  Rouen  ;  3o  tonnes  de 
vins  de  Rouen. 

Levallois.  —  Le  trafic  de  1898  s'élève  à   1 20,878  tonnes, 
celui  de  1 897  s'élevait  à 1 24,602       — 


d'où  une  diminution  de 3,724  tonnes,    portant  sur  les  matériaux    de 

construction  et  principalement  sur  la  houille. 

Ce  trafic  de  1  20,878  tonnes  se  décompose  en  : 

Expéditions  : 

3i3  tonnes  de  fer  à  destination  de  Fourchambault  et  Montluçon;  5o  tonnes  de  bois  de  ser- 
vice pour  Juvisy;  545  tonnes  de  scories  à  refondre  envoyées  à  Liège;  90  tonnes  de  cirage 
envoyé  au  Havre  et  Rouen;  3o  tonnes  de  machines  et  60  tonnes  d'amer  à  destination  de 
Paris. 

Arrivages  : 

(En  descente.) — 9  368  tonnes  de  macadam  de Champrosay ;  10,268  tonnes  de  meidièrede 
Chàtillon,  Soisy-sous-Etiolles  et  Souppes;  59,282  tonnes  de  sable  et  cailloux  de  Draveil,  Choisy- 


LIGNE  DE  PARIS  A  ROUEN.  SEINE   (6^  SECTfON).  243 

le-Roi  el  Vigneux;  023  tonnes  de  pavés  de  Vdvins;  8^7  tonnes  de  bois  à  brûler  de  Chavannes, 
Montereau,  Sardy  et  Valvins;  i3o  tonnes  de  bois  de  service  de  Montry;  268  tonnes  de  fer  de 
Pompey;  484  tonnes  de  moellons  de  Souppes. 

(En  remonte.)  —  81,789  tonnes  de  houille  du  Nord,  du  Pas-de-Calais,  delà  Belgique, 
de  Rouen  (charbon  anglais);  176  tonnes  de  moellons  de  Saint-Maximin ;  i,2o3  tonnes  de 
bois  à  brûler  de  Compiègne  et  de  Thourotte;  3,i59  tonnes  de  bois  de  service  de  Calais  et 
Rouen;  286  tonnes  de  zinc  de  Liège;  869  tonnes  de  fer  de  Maubeuge;  269  tonnes  de  pyrite 
de  Rouen;  333  tonnes  de  vins  du  Havre  et  de  Rouen. 

AsNiÉRES.  —  Le  trafic  de  1898  s'élève  à   48,194  tonnes, 
celui  de  1 897  s'élevait  à 3o,8 1 2       — 


d'où  une  forte  augmentation  de 1  7,382   tonnes  portant  sur  les  matériaux  de  con- 
struction, les  machines,  les  vins  et  la  houille. 

Ce  trafic  de  48,i  94  tonnes  se  décompose  en  : 

Expéditions  : 

5,284  tonnes  de  terres  envoyées  à  Colombes  et  Choîsy-le-Roi. 

Arrivages  : 

(En  descente.)  —  12,701  tonnes  de  meulière  de  Barzy,  Châtillon,  Jaulgonne,  Ponthierry, 
Sauvigny  et  Soisy  sous-Etiolles ;  565  tonnes  de  tuiles  de  Chalon-sur-Saône  et  Sauvigny; 
38 1  tonnes  de  briques  de  Corbeil,  Mazières  et  Verdun;  539  tonnes  de  macadam  de  Champ- 
rosay;  3oo  tonnes  de  sable  de  Draveil;  82  tonnes  de  moellons  de  Souppes;  584  tonnes  de 
bois  à  brûler  d'Aisy,  La  Chapelle  et  Coulanges  sur- Yonne;  2 6  tonnes  de  machines  de  Paris. 

(En  remonte.)  —  19,027  tonnes  de  houille  du  Nord,  du  Pas-de-Calais,  de  la  Belgique  et 
de  Rouen  (charbon  anglais);  470  tonnes  de  sable  d'Achères;  100  tonnes  de  ciment  de  Den- 
nemont;  273  tonnes  de  moellons  de  Saint-Leu;  1,600  tonnes  de  sable  et  cailloux  de  Nanterre; 
5,1  87  tonnes  de  briques  de  Précy-sur-Oise ;  379  tonnes  de  bois  de  service  du  Havre  et  Rouen; 
637  tonnes  de  vins  de  Rouen;  60  tonnes  de  légumes  secs  de  Rouen. 

Clichy.  — Le  trafic  de  1898  s'élève  à     209,991  tonnes, 
celui  de  1897  s'élevait  à 21 8,45 1      — 


d'où  une  diminution  de 8, 4 60  tonnes   portant  sur  le  coke,  le  sable,  les 

moellons,  le  ciment,  les  bois  de  service,  les  bois  à  brûler  et  les  produits  agricoles. 

.'il. 
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Ce  trafic  de  209,991  tonnes  se  décompose  en  : 

Expéditions  : 

18, 4 A3  tonnes  de  coke  à  destination  de  ports  situés  sur  la  Basse-Seine,  la  Haute-Seine,  l'Est 
et  le  Centre;  84o  tonnes  de  fumier  pour  Meulan  et  Nanterre ;  2  25  tonnes  de  fer  pour  Fourcham- 
l)ault  et  Paris  et  6  tonnes  de  marchandises  diverses  envoyées  à  Ancy-le-Franc. 

A  rriva(jes  : 

(En  descente.)  —  18,872  tonnes  de  houille  de  Génélard,  Montceau-les-Mines,  Paris  et  Sar- 
rebrûck;  2,02 4  tonnes  de  chaux  d'Ancy-le-Franc ,  Beifes,  Louvières,  Marseille-lès-Aubigny, 
Moulin-Prunier  et  Venarey;  483  tonnes  de  hricpies  de  Brienon  et  Saint-Martin;  167  tonnes  de 
tuiles  de  Brienon  et  Chalon-sur-Saône  ;  1  37  tonnes  de  ciment  de  Bulfon;  3,i3o  tonnes  de  meu- 
lière de  Chàtillon,  Paris  et  Seine-Port;  2,878  tonnes  de  sable  de  Draveil,  Nemours  et  Vigneux; 
273  tonnes  de  moellons  de  Souppes;  2,294  tonnes  de  hois  à  brûler  de  Baye,  Clamecy,  Cha- 
vannes,  Chàtel-Censoir,  Chitry,  Mantoche,  Moulin-d'Isenay,  Nevers  et  Sardy;  61  tonnes  de  fer 
de  Montceau-les-Mines;  280  tonnes  d'eaux  minérales  de  Koanne;  1  5o  tonnes  de  bois  de  service 
de  Génélard. 

(En  remonte.)  —  167,902  tonnes  de  houille  du  Nord,  du  Pas-de-Calais ,  de  la  Belgique  et 
de  Rouen  (charbons  anglais);  i,3oi  tonnes  de  moellons  de  Saint-Leu,  Mantes  et  Saint-Maxi- 
min;  3i  tonnes  de  bois  de  service  de  Rouen;  3o  tonnes  de  plomb  de  Rouen;  io5  tonnes  de 
vins  de  Rouen^,  17  tonnes  de  viande  de  conserve  de  Rouen  (provenant  d'Américjue);  5o  tonnes 
de  légumes  secs  de  Rouen.  ^ 


Saint-Olen.  —  Le  trafic  de  1898  s'élève  à 32,286  tonnes, 

celui  de  1  897  s'élevait  à 1 9,964     — 

d'où  une  forte  augmentation  de 1  2,32  2   tonnes  portant  sur   la  meu- 
lière, la  chaux,  le  macadam  et  principalement  sur  le  sable  et  les  cailloux. 

Ce  trafic  de  32,286  tonnes  se  décompose  en  : 

Expéditions  : 

290  tonnes  de  mélasse  pour  Douai;  1  10  tonnes  de  fûts  vides  à  destination  de  Dunkerque 
et  Rouen,  3 10  tonnes  d'alcool  pour  Rouen;  3o  tonnes  de  machines  envoyées  à  Avignon; 
237  tonnes  de  fonte  à  destination  de  Bois-Bretoux  et  Roanne;  2o4  tonnes  de  fers  à  destination 
de  Fraisans  et  Paris. 
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Arrivages  : 


(En  descente.)  —  5,3o!  tonnes  de  meulière  de  Barzy,  Evry,  Châtillon  et  Ponthierry; 
3,^97  tonnes  de  macadam  de  Ghampros.iy,  Châtillon  et  Ponthierry;  i3,i3i  tonnes  de  sables 
et  cailloux  de  Draveil,  Nemours  et  Paris;  55 7  tonnes  de  chaux  de  Louvières  et  Moulin-Pru- 
nier; 80  tonnes  de  briques  des  Touillards;  45o  tonnes  de  moellons  de  Paris;  190  tonnes  de 
bois  de  service  de  Valvins;  53  tonnes  de  vins  de  Paris. 

(En  remonte.)  —  6,374  tonnes  de  houille  du  Nord,  de  la  Belgique  et  de  Rouen  (charbons 
anglais);  673  tonnes  de  bois  à  brûler  de  Pont-Sain te-Maxen ce  et  Compiègne;  399  tonnes  de 
bois  de  service  de  Ponloise  et  Rouen;  10  tonnes  de  fûts  vides  de  Rouen;  i3i  tonnes  de  fonte 
de  Saint-Dizier;  1  19  tonnes  de  vins  de  Rouen;  2  5o  tonnes  d'alcools  de  Ham. 

Saint-Denis.  —  Le  trafic  de  1898  s'élève  à  65,oi6  tonnes, 
celui  de  1 897  s'élevait  à /i5,3o5      — 


d'où  une  forte  augmentation  de ^9^7^  *  tonnes  portant  sur  la  chaux,  la  meu- 
lière, les  pavés,  le  macadam,  le  minerai,  le  plomb,  la  soude,  les  pyrites,  les  bois  de  teinture, 
les  terres,  les  vins  et  principalement  sur  le  sable. 

Ce  trafic  de  65,oi6  tonnes  se  décompose  en  : 

Expéditions  : 

9,2^6  tonnes  de  pyrites  envoyées  à  Charleroi,  Hautmont  et  Liège;  160  tonnes  d'engrais 
pour  Chauny;  200  tonnes  de  produits  industriels  pour  Lille;  127  tonnes  de  fer  à  destination 
(le  Fourchambault;  100  tonnes  de  briquettes  pour  Paris  et  38  tonnes  de  fûts  vides  pour  Vernon. 

Arrivages  : 

(En  descente.) — i,6o3  tonnes  de  sable  d'Ablon,  Nemours  et  Vigneux;  92  tonnes  de  grès  de 
Nemours;  /i,5o8  tonnes  de  meulière  d'Athis,  Mons,  Cliamprosay,  Châtillon,  Ponthierry  et 
Soisy-sous-EtioUes;  2,039  tonnes  de  macadam  de  Cliamprosay,  Châtillon  et  Seine-Port; 
1,220  tonnes  de  terres  de  Paris;  1,018  tonnes  de  pavés  de  Tilly;  122  tonnes  de  briques  des 
Touillards;  3 o  tonnes  de  bois  de  service  de  Paris;  i5,i23  tonnes  de  minerais  de  Chavannes, 
Laroche,  Saint-Mammès  et  Marseille-lès-Aubigny ;  4,8 1  5  tonnes  de  soude  de  Besançon,  La 
Genevraye,  Dombasle,  Montferrand  et  Varangéville  ;  269  tonnes  de  sel  de  Saint-Nicolas-du- 
Port;  2^3  tonnes  de  sulfate  de  la  Genevraye  et  Montargis;  275  tonnes  de  fécule  de  Roanne. 

(En  remonte.)  —  3, 677  tonnes  de  houille  du  Nord,  du  Pas-de-Calais  et  de  la  Belgique; 
10,940  tonnes  de  sable  d'Achères  et  Nanterre;  5o  tonnes  de  bois  à  brûl^  de  Compiègne  et 
Noyon;  38 1  tonnes  de  bois  de  service  de  Rouen;  1,909  tonnes  de  plomb  de  Rouen;  270  tonnes 
de  pyrites  du  Havre,  44  tonnes  de  produits  industriels  du  Havre;  958  tonnes  de  produits  indus- 
triels de  Rouen;   900  tonnes   d'huiles  minérales  de  Rouen;    2  4o  tonnes  de  sel  de  Rouen; 
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75  tonnes  d'alun  de  Rouen;  1  4i  tonnes  de  produits  chimiques  de  Rouen;  1  67  tonnes  de  crins 
de  Rouen  ;  2,829  tonnes  de  vins  et  de  bois  de  teinture  de  Rouen  ;  1,197  ^^^^^^  ^^  ^^^is  de  teinture 
du  Havre;  20  tonnes  de  marchandises  diverses  de  Rouen. 


Docks  de  Saïnt-Ouen.  — Le  trafic  de  1898  s'élève  à     86,785  tonnes, 
celui  de  1 897  s'élevait  à 1  o4,oo8      — 


d'où  une  forte  diminution  de 17,278  tonnes  portant  sur  la  houille, 

les  fers,  les  vins,  les  fumiers,  les  bois  à  brûler,  les  alcools  et  principalement  sur  les  sables  et  les 
cailloux. 

Ce  trafic  de  86,735  tonnes  se  décompose  en  : 

Expéditions  : 

3,1  10  tonnes  de  fer  pour  Conflans  et  Seraucourt;  270  tonnes  d'engrais  à  destination  de 
Chauny;  85  tonnes  de  fûts  métalliques  pour  Rocourt;  280  tonnes  de  ferrailles  envoyées  à  Valen- 
cicnnes;  3o6  tonnes  de  fer  à  destination  de  Fourchambaidt,  Montluçon  et  Paris. 

Arrivages  : 

(En  descente.)  —  74,190  tonnes  de  sable  et  cailloux  de  Choisy-le-Roi ,  Draveil,  Nemours 
et  Vigneux;  723  tonnes  de  meufière  de  Soisy-sous-Etiolles ;  290  tonnes  de  fécule  de  Chalon- 
sur-Saône. 

(En  remonte.)  —  3, 122  tonnes  de  houille  de  Lourches,  Maries,  Charleroi  et  Liège; 
1,794  tonnes  de  pétrole  de  Calais  et  Rouen;  776  tonnes  d'huile  végétale  de  Douai;  35  tonnes 
de  saindoux  du  Havre;  1  6  tonnes  de  vins  du  Havre;  7o5  tonnes  d'alcool  de  Rocourt;  34 tonnes 
d'alcool  de  Rouen;  346  tonnes  de  sucre  de  Rouen;  644  tonnes  de  vins  de  Rouen. 

Les  docks  de  Saint-Ouen  ont  une  gare  d'eau  et  sont  desservis  par  des  voies  ferrées  qui  se 
raccordent  avec  les  lignes  du  Nord  et  de  la  Ceinture. 

Outillage.  —  Grue  électrique  montée  sur  chariot  mobile  en  aval  du  Port  d'Issy,  rive 
gauche,  appartenant  à  la  Compagnie  du  secteur  électrique  de  la  rive  gauche  de  Paris. 

Grue  à  vapeur  montée  sur  chariot  mobile  en  aval  de  la  passerelle  des  établissements  mili- 
taires, bras  des  Moulineaux,  rive  gauche,  appartenant  à  M.  Picard,  entrepreneur  à  Meudon. 

Grue  à  vapeur  montée  sur  chariot  mobile  en  aval  du  pont  de  Sèvres,  rive  droite,  appartenant 
à  la  Compagnie  parisienne  du  gaz. 

Pont  à  bascule  sur  le  port  de  Boulogne,  appartenant  à  M.  Guibourg. 

Grue  à  bras  installée  sur  chariot  mobile  sur  le  port  de  Boulogne  (nouveau),  rive  gauche, 
appartenant  à  M.  Barbier,  marchand  de  bois  à  Boulogne. 
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Grue  hydraulique  fixe  en  aval  des  écluses  de  Suresnes»  rive  gauche,  appartenant  à  MM.  Huil- 
lard  et  O®,  industriels  à  Suresnes; 

Grue  électrique  fixe  à  5oo  mètres  en  aval  des  écluses  de  Suresnes,  rive  gauche,  appartenant  a 
la  Compagnie  électrique  de  la  banlieue  Ouest  de  Paris,  à  Puteaux; 

Quatre  grues ,  dont  3  à  vapeur  et  i  à  gaz ,  montées  sur  chariot  mobile ,  installées  sur  le  warff 
de  la  Compagnie  parisienne  du  gaz,  à  Clichy. 

Grue  à  vapeur,  montée  sur  chariot  mobile,  installée  sur  le  port  de  Saint-Denis,  appartenant 
à  la  Société  des  transports  réunis  de  Saint-Denis  et  d'Aubervilliers. 

En  outre,  plusieurs  industriels  sont  autorisés  à  faire  opérer  des  chargements  et  déchargements 
sur  les  ports  en  aval  de  Paris  au  moyen  de  grues  à  vapeur  et  de  grues  à  bras  montées  sur  pon~ 
ton. 

Types  principaux  des  bateaux.  —  Les  types  principaux  des  bateaux  naviguant  sur  la  Seine , 
en  aval  de  Paris,  sont  énumérés  ci-après. 

Pour  1,000  bateaux,  on  a  reconnu  qu'il  y  avait,  savoir  : 

I  °  Péniches 002  bateaux. 

•i"»  Chalands i65 


3«  Toues 


4»  Flûtes as 


5^  Montluçons 


8 


6**  Citernes * m 


7*  Porteurs. 


48 


8*  Margotats • 12 


Total 1,000 


UTILISATION    DES    VEHICULES. 


NATURE  DU   TRAFIC. 


Trafic  inlt^rieur 

Expéditions 

Arrivages 

Tramit 

Totaux  et  moyeknbs 


NOMBRE 

D«  nxnxvx 
chargrs.  . 


269 

4,480 
12.057 


17,262 


TONNAGE 

il 

PLBIIIB  CHABCB. 


toanes. 

5,467 

145,074 

1,292,951 

4,454,769 


5,898,261 


TONNAGE 


srTBCTir. 


tonnes. 


5,200 

103,418 

1.047355 

3,026,460 


4,182.933 


CHARGEMEIU* 


MOTBH. 


tonne*. 

19 
226 
233 
251 


242 


DEGRÉ 


D'rriLiSATKnu 


r.  0/0. 

95 
71 
81 
67 


71 
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Modes  de  traction.  —  Les  modes  de  traction  employés  sur  la  Seine,  en  aval  de  Paris,  sont: 
le  touage,  ie  remorquage,  les  porteurs  à  vapeur,  et  exceptionnellement  le  halage  à  bras 
d'homme  pour  des  bateaux  vides  et  sur  de  faibles  parcours. 

Touage.  —  Le  touage  a  lieu  sur  chaîne  noyée  et  fonctionne  sur  toute  l'étendue  de  la  6*  sec- 
tion. 

La  Compagnie  de  touage  a  mis  en  service  quatre  toueurs  du  type  «  Ampère  »  ;  ce  soniV  Ampère  y 
ie  Paris,  le  Conjlans  et  XAracjo.  Elle  possède  donc  les  quatre  nouveaux  toueurs  prescrits  par  le 
décret  du  19  juin  1 8 9^  prorogeant  sa  permission  et  modifiant  ses  tarifs.  Ces  bateaux  agissent 
comme  toueiu*  à  la  remonte  et  comme  remorqueurs  à  la  descente,  sans  le  secours  de  la 
chaîne. 

Remorquage.  —  Le  remorquage  se  fait  avec  des  vapeurs  dont  les  dimensions  varient  entre 
22  m.  80  et  3o  mètres  de  longueur,  et  entre  [\  m.  70  et  5  m.  5o  de  largeur.  Le  tirant  d'eau 
de  ces  remorqueurs  varie  entre  1  m.  5o  à  2  m.  60  et  leur  force  entre  200  et  3oo  chevaux- 
vapeur. 

MM.  Frétigny  et  lils  ont  mis  en  senice,  à  la  fin  de  l'année  1895,  un  remorqueur,  le /o5cpA- 
Frétigny,  ayant  3o  mètres  de  longueur,  6  m.  2  5  de  largeur,  2  m.  20  de  tirant  d'eau  et  une 
force  de  5oo  chevaux-vapeur  (2  machines  de  2  5o  chevaux  chacune  à  4  chaudières). 

La  Compagnie  H.  P.  L.  M.  a  mis  en  service  pendant  l'année  1897  un  remorqueur  La  Nor- 
mandie, ayant  27  mètres  de  longueur,  5  m.  2  5  de  largeur,  2  m.  5o  de  tirant  d'eau,  une  force 
de  3 00  chevaux-vapeur  et  2  hélices. 

Porteurs.  —  Les  nouveaux  bateaux-porteurs  font  en  même  temps  du  remorquage. 

Un  service  régulier  entre  Paris  et  Londres  est  fait  avec  les  porteurs  Emily,  Mabel  et  Le 
Pandora  appartenant  à  M.  Bumett  de  Londres. 

Le  ser\ice  entre  Paris,  Liverpool  et  Manchester  par  les  bateaux  de  la  Société  «  Seine-Mersey  » 
ne  fonctionne  plus  depuis  le  1  o  mars  1897. 


Importance  respective  des  divers  modes  de  traction. 
passés  aux  écluses  de  Suresnes  pendant  l'année  1898  : 


1°  Nombre   et  tonnage  des  bateaux 


NOMBRE  DES   BATEAUX. 


DK9CBRTB. 


Vidn.. 


9,809 


Chargea. 


5,645 


B  R  MONTE. 


VitiM. 


0,909 


Cliurgt*] 


8,367 


TOTAL. 


30,730 


DB8CR!«TK. 


1,184,928 


TONNAGE. 


nCMOHTB. 


2,358,129 


TOTAL. 


3,543,057 


TRAINS  DE  nors. 


MOMBBR. 


17 


TOBIIAOE. 


2,970 
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2®  Décomposition  du  trafic  suivant  le  mode  de  traction  des  bateaux  : 
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Bateaux  toués 

remorqués 

porteurs  à  vapeur 

h  aies  ou  libres . . 

Totaux 

Toueurs 

Remorqueurs .... 


DESCENTE. 


XOMBM 

lie  bateaux 


kides. 


a 

5.807 

f 

63 


5.870 


tharg^s. 


f 

5.105 

538 

2 


5.645 


11,515 

252 

3,687 


15,454 


ToniAor.. 


toone*. 
f 

1.147,782 

37.038 

108 


1,184.928 


REMONTE. 

ROHBBK 

de  betcenx 

*^— -— 

TORMAOI. 

videi. 

ehergi^s. 

tonne». 

45 

1,654 

483.334 

2.890 

6.182 

1.790,876 

t 

531 

83,919 

a 

f 

a 

2,935 

8.367 

2.358.129 

11.302 

353 

3.621 

15.276 

OAxNS  LES  DEUX  SENS. 


MOHBIIB 

(le  bateaux 


VI 


idea. 


45 

8.697 

a 

63 


8.805 


charges. 


1,654 

1 1 ,287 

1.069 

2 


14,012 


22,817 

605 

7,308 


30,730 


TONXAOB. 


tonnes. 

483,334 

2.938,658 

120.957 

108 


3,543,057 


POURCENTAGE 

!•*&  RAPPORT 


au 
nombre 

des 
bateaux. 


7.4 

87.6 

4.7 

0.3 


100.0 


au 
tonnage 
trans- 
porta. 


13.6 

83.0 

3.4 

0.0 


100.0 


Durée  des  principaux  trajets.  —  Nous  donnons  ci-après  la  durée  moyenne  des  trajets  le  plus 
généralement  effectués  par  la  batellerie  qui  fréquente  la  6®  section  de  la  Seine.  Ces  rensei- 
gnements résultent  de  relevés  faits  aux  écluses  de  Suresnes,  à  l'aide  des  indications  fournies  par 
les  feuilles  de  déclaration  des  bateliers  : 


Ligne  de  Charieroi  à  Paris 

de  Mons  à  Paris 

■  d*Anzin  à  Paris 

de  Dunkerque  à  Paris 

'  de  Lille  à  Paris 

■  du  Havre  à  Paris  (i>ia  Tancarville) . 

de  Rouen  à  Paris J   Porlei 


DISTANCE 

TYPE 

PAICODRVE 

k  laquelle 

OK  BA'ntAir. 

a' applique 

le  caleul. 

kilom. 

Péniche . 

324 

Idem, .  . . 

334 

Idem..  .  . 

309 

Idem. .  . . 

367 

Idem, .  .  . 

357 

Chaland . 

347 

Idem, .  . . 

226 

Porteur  à 

'        vapeur 

1 

226 

DURÉE  DU   THAJET 


MIRIMUM. 


i8  jours. .  . 
1 6  jours. . . 
1 5  jours . . . 
20  jours... 
1 9  jours . . . 
iSg  heures 
66  heures.. 

43  heures . 


MAUMCM. 


4 1  jours. . . 
3 1  jours. . . 
2  2  jours. .  . 
28  jours. . . 
2(»  jours. .  . 
243  heures 
1 G  7  heures. 

ici  heures. 


PARCOURS  JOURNALIERS 


MnmvM. 


8  kilom 

1 1  kilom .... 
i4  kilom..  .  . 

3  kilom 

i3  kilom.  . . . 
i''43àrheure. 
1^35  à  l'heure. 

2*^  i7àrheure. 


MAXIM  Olf. 


18  kilom. 
21  kilom. 
20  kilom. 
18  kilom. 
18  kilom. 
2^  46  à  l'heure. 
3*' 42  à  l'heure. 

5^25àrheure. 


Avant  que  le  mouillage  de  la  Seine  fût  porté  à  3  m.  20,  im  convoi  ordinaire  de  3  à 
Il  bateaux,  d'un  chargement  total  de  1 ,000  tonnes,  mettait  8  à  9  jours  pour  se  rendre  de  Rouen 
à  Paris.  Actuellement  un  porteur  à  vapeur  remorquant  fait  le  trajet  en  4  jours  avec  im  charge- 
ment de  1,5 00  tonnes. 


La  durée  du  trajet  est  donc  diminuée  de  moitié. 

Toif5A6i.  —  l*'  Volume. 


33 


250  mouveiient  de  la  m4vigati01i. 

Comparaison  du  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  précédentes. 


La  comparaison  du 


trafic  de  la  6®  section  de  la  Seine  avec  celui  des  années  précédentes  est  indiquée  au  tableau 
suivant  : 


ANNEES. 


1881. 
1B83. 

i8S3. 

1884. 
i885. 
i8ft6. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 

1894. 

1899 

1896. 

»^- 
189S.. 


BA1V&UX  CHARGES 
«t 

■▲DBAOX. 


^,326 

5.624 

S,Oll 

9,876 

9.576 

9.B64 

11,671 

12.279 

13.711 

13.474 

15.459 

14.205 

10.413 
18.4IS 
17.744 
l«.295 
17^2 


TONNAGE 


COBMftPOXOAlT. 


tonnes. 

1 ,523.850 
1,603,704 
U77S,72S 
IMUn 
U0tt45S 
2.281,804 
2,595.404 
2.787,152 
UOêJ&ÙO 
1^1,484 
3.177,556 
2.960,923 
3,003.199 
3,329,713 
3^36^947 
3,768.897 
3,04t04S 
4482,933 


Il  ressort  du  tableau  précédent  que  le  tiafic  de  1898  est  en  alimentation  de  ^1^0,890  tonnes 
et  de  967  bateaux  sur  le  trafic  de  1897.  Cette  augmentation  est  due  aux  expéditions  de  bois  de 
service,  bois  à  brûler,  fers,  pyrites  et  minerais;  aux  arrivages  d'engrais,  fumiers,  pyrites, 
cuivre,  plomb,  minerais,  fers,  scories  à  refondre,  produits  industriels,  produits  agricoles  et 
bois  flottés;  et,  en  ce  qui  concerne  le  transit,  au  transport  des  houilles,  engrais,  phosphates, 
ndanges,  bois  de  service,  bms  à  brûler,  fisrs,  pyrites,  minerais,  produits  industriels,  pimluits 
i^ricoles  et  denrées  alimentaires.  Par  contre,  on  constate  une  diminution  de  28,01^  tonnes 
sur  les  matériaux  de  construction  et  2,333  tonnes  sur  les  marchandises  diverses. 


SEINE. 

(7*  SECTION.  DE  LA  BRIGHE  \  L'EMBOUCHOBB  DE  L^OISE.) 

(LMRgMr  :  4  s  &flomteBt.) 


Renseigneisents  généraux.  —  La  7**  section  de  la  Seine ,  comprise  entre  la  Briche  et  le  con- 
fluent de  rOise,  a  une  longueur  de  4 2  kilomètres;  elle  ne  dessert  qu'un  faible  trafic  local,  mais 
eUe  constitue  une  voie  de  transit  des  plus  importantes  pour  l'approvisionnement  et  le  com- 
merce de  Paris. 

Pour  Tannée  1897,  elle  était  classée  la  quatrième  parmi  les  fleuves  et  ririères  au  point  de 
vue  du  tonnage  absolu. 

Cette  section  de  la  Seine,  qui  reçoit  TOîse  à  son  extrémité  et  le  cand  Saint-Oenis  k  son 
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origme,  donne  passage  à  d&as.  gnnda  courant»  de  naiv^plîon;  —  cdui  du  Havre  et  de  Rouen 
sur  Paris  et  la  région  supérieure,  —  celui  de  la  Be^pkpe  et  duNord  sur  Paris  et  les  au  delà. 

Répartition  du  trafic  —  Lie  trafic  de  la  7®  section  de  la  Seine  s'est  élevé  en  1898  à 
^1,668, 3 1 1  tonnes. 

Le  trafic  de  Tannée  1897  a  été  de  4^448,466  tonnes,  ce  qui  donne  ime  augmentation  de 
2 1 9,845  tonnes;  déjà  Tannée  1 897  présentait  une  augmentation  de  409,68 1  tonnes  sur  Tannée 
précédente;  on  constate  donc  pour  les  deux  années  1897  ^^  ^^9^  ^^^  progression  de  trafic  de 
629,526  tonnes. 

Cette  augmentation  du  trafic  est  due  en  grande  partie  à  Tétat  favorable  des  eaux  pendant  ces 
deux  dernières  années  et  à  la  pénétration  plus  avant  dans  le  centre  de  la  France  des  houilles 
du  Nord  et  des  j^osj^ates  de  la  Somme. 

Le  tonnage  de  Tannée  1898  se  répartit,  en  remonte  et  en  descente,  suivant  les  catégories 
du  trafic ,  conune  il  est  indiqué  ci-après  : 


1*  Trafic  intériear  . . . . 

2*  Expéditions 

3*  Arrivages 

r  Tiaoût 

Totaux 


DESCENTE.            | 

Toans. 

posa- 

CBITAOI. 

17^11 

2.5 

42,096 

6.2 

27.985 

4.0 

6(KK70& 

87.3 

693»007 

100.0 

REMONTE.             1 

Tcniu. 

POUB- 
CKRTAOI. 

7,473 

0.2 

80.531 

2.2 

245.081 

6.1 

^642420 

01.5 

a.97U14 

too.o 

DANS  LES  DEUX  SENS. 


TOHSS. 


24.784 

122,627 

273.066 

4.247,834 


4.668.311 


poia- 

CBKTAOI. 


0.5 

2.6 

5.0 

01.0 

100.0 


DÉcoMPOsrriON  des  principaux  courants  par  groupes  de  biarghandises.  —  Le  tableau 
suivant  donne  la  décomposition  par  groupes  de  marchandises  «  des  principaux  courants  de  cir- 
culation empruntant  la  7*  section  de  la  Seine  : 


1**  Gboupb.  ComBustibles  minéraux 

3*  — — — —  Matériaux  de  construction ,  minéraux .... 

3*  «— —  Engraif  et  amendements 

4* Bois  à  brûler  et  bois  de  service 

5*  —  Macbinat 

7*  — ^  Produits  industrieb. . . ." 

8*  — ^  Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires 

9*  ^  DhrMA, 

Flottage 

Tqvadi 


COURANTS  DE  CIRCULATION. 


•I  loon 

•t  da  Havra 

•or  Puis. 


109,150 
79,080 

7,134 
205.940 

1.657 


159.279 

642.858 

«,072 

0 


1J50,059 


DO   «OUI 

■or 
Paris. 


2.217.202 

1 18,673 

80,741 

29.021 

108 

40jooa 

13,099 

132,214 

27 

f 


2,037.151 


Dl   PASI* 

sur 

Rouan 

at  la  Hsvra. 


10,070 

58,161 

25,283 

40.783 

417 

5U74 

30,965 

59,482 

5.238 

§ 


288,073 


OB   PABI* 

sur 
le   Nord. 


2,450 

88,701 

10,319 

33,227 

786 

i34,IM 

15.738 

73,359 

34 


358,898 


32. 


•>..• . 
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La  ligne  du  Havre  et  de  Rouen  sur  Paris  accuse  une  augmentation  de  157,022  tonnes  sur  le 
tonnage  de  1 897  portant  principalement  sur  les  denrées  alimentaires  (  1  5o,ooo  tonnes),  les  bois 
(8,000  tonnes) ,  l'industrie  métallurgique  (8,000  tonnes)  et  les  produits  industriels  (4, 000  tonnes). 
Par  contre,  les  matériaux  de  construction  ont  diminué  de  30,000  tonnes. 

La  ligne  du  Nord  sur  Paris  présente  une  augmentation  de  1  24,966  tonnes  sui*  le  trafic  de 
l'année  1897.  Cette  augmentation  porte  surtout  sur  les  houilles  (60,000  tonnes),  les  matériaux 
de  construction  (33, 000  tonnes)  et  les  denrées  alimentaires  (5o,ooo  tonnes).  Par  contre,  Fin- 
dustrie  métallurgique  fléchit  de  (9,5oo  tonnes),  les  phosphates  de  (7,000  tonnes)  et  les  bois 
de  (2,000  tonnes). 

La  ligne  de  Paris  sur  Rouen  et  le  Havre  se  présente  avec  une  diminution  de  i8,oo3  tonnes 
par  rapporta  Tannée  1897,  diminution  portant  notamment  sur  les  matériaux  de  construction 
(28,000  tonnes)  et  les  denrées  alimentaires  (26,000  tonnes);  pai'  contre,  les  engrais  augmentent 
de  (2,000  tonnes),  l'industrie  métallurgique  de  (18,000  tonnes)  et  les  produits  industriels  de 
(2,000  tonnes). 

La  ligne  de  Paris  sur  le  Nord  a  un  trafic  sensiblement  égal  à  celui  de  l'année  1897,  elle 
accuse  seulement  une  diminution  de  (6,4 10  tonnes).  Il  y  a  diminution  de  (  1  7,000  tonnes)  sur 
les  matériaux  de  construction ,  mais  il  y  a  augmentation  sensiblement  égale  sur  les  bois  de  ser- 
vice. Les  autres  groupes  viennent  avec  de  faibles  variations. 


Houilles.   —  En  ce  qui  concerne  spécialement  les  houilles,  le  tonnage   de  la  7*  section 
s'élève  en  1 898  à  2,826,800  tonnes  qui  se  décompose  ainsi  qu'il  suit,  d'après  la  provenance  : 


IJouUles  françaises .  , 

helges .... 

andaises   .  . 

allemandes. 


ARRIVAGES, 
lonnea. 

130.700 

39.400 

9.900 

II 

180.000 


TRAiNsrr. 


tODDM. 

1.537.700 

497,000 

105.200 

6.900 


2.146.800 


TOTAUX. 


tonnes. 

1.668,400 

536,400 

115.100 

6,900 


2,326.800 


Ces  chiffres  font  ressortir  une  augmentation  sur  Tannée  i897de  60,000  tonnes  seulement; 
les  houilles  françaises  ont  gagné  70,000  tonnes,  les  houilles  belges  ont  perdu  10,000  tonnes; 
les  houilles  anglaises  sont  restées  à  peu  près  stationnaires  ;  le  tonnage  des  houilles  allemandes 
est  insignifiant. 


,7 

k 
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DESIGNATION   DES  PORTS. 


Épinay.  —  La  Briche 

Argenteail 

Colombes 

BezoDS 

Nanterre 

Rueil-Cbatou 

Croîssy 

Bougival 

Port-Marly 

Le  Vésinet 

Le  Peccj 

Carrières-sous-Bois 

M  ontesson 

Maisons-Lailitte 

Sartrouville 

La  Frette 

Herblay 

Couflans r . . .  . 

Totaux. . . 


TONNAGE  EN   1898 

TONNAGE 

des 

BXPioiTIOSS. 

TOTAL. 

TOTAL 
CD    1897. 

4,507 

11.224 

15.791 

17.826 

30.86/1 

54.458 

85.322 

93.259 

10.338 

10.470 

20,808 

45.648 

258 

30.029 

30,287 

32.179 

50.130 

4,769 

54.899 

73.650 

315 

41,102 

41.417 

38,809 

a 

857 

857. 

2.510 

39 

7.015 

7.054 

1 1 .768 

460 

7.205 

7,065 

9.674 

0 

1.146 

1.146 

1,459 

205 

42,197 

42,402 

38,988 

/i 

791 

791 

546 

K 

1,641 

1.641 

82 

a 

4,755 

4.755 

3,013 

a 

286 

286 

931) 

38.134 

3.074 

41,208 

37,093 

65 

29.509 

29,574 

18,418 

2,036 

47,322 

49,358 

59,224 

137.411 

297.850 

435,201 

486,585 

Les  principaux  ports  de  la  7®  section  sont  les  suivants  : 

Argenteuil.  —  Le  trafic  de  1898  (85,32  2  tonnes)  est  en  diminution  de  7,937  tonnes  sur 
celui  de  Tannée  1897.  La  diminution  porte  principalement  sur  les  expéditions. 

Expéditions:  Les  expéditions  se  sont  élevées  à  3o,864  tonnes;  elles  se  composent  principale- 
ment de  plâtre  (29,522  tonnes)  pour  le  Pecq,  Corbeil,  Sens,  Saint-Cloud ,  Paris ,  Choisy-le-Roy, 
Beaumoulin;  de  briquettes  (625  tonnes)  pour  Gharenton,  Ghoisy-le-Roi,  les  Mureaux  et 
Saint-Leu;  de  fers  ouvrés  et  ferrailles  (399  tonnes)  pour  Paris  et  Saint-Âmand  et  3 08  tonnes 
de  maïs  réexpédiés  sur  Paris. 

Arrivages  :  Les  arrivages  ont  été  de  54,458  tonnes  comprenant  notamment  des  houilles 
(34,715  tonnes)  dont  1,371  tonnes  de  houilles  anglaises,  4,546  tonnes  de  houilles  belges  et 
26,823  tonnes  de  houilles  françaises  du  Nord;  de  1,2 48  tonnes  de  sable  de  Nanterre,  de 
3,221  tonnes  de  chaux  et  ciment  de  Marseille-lès-Aubigny,  Soulanges,  Aisy  et  Antoing,  de 
2,452  tonnes  de  meulières  et  pavés  de  la  Haute-Seine,  de  1,767  tonnes  de  macadam  de 
Lessines  et  Champrosay;  de  1,297  tonnes  de  tuiles  et  briques  de  Briennon,  Chalon-sur-Saône, 
Choisy-le-Roi  et  Pouilly ;  de  526  tonnes  d'engrais  de  Colombes;  de  1 47  tonnes  de  zinc  et  ploml) 
de  Saint-Jean-de-Losne  et  Rouen;  de  546  tonnes  de  bois  de  service  de  Rouen  et  Calais  et  de 
8,48 1  tonnes  de  maïs  venant  du  Havre,  Rouen  et  Dunkerque. 

Nanterre.  —  Trafic  (54,899  tonnes)  en  diminution  de  18,751  tonnes  sur  Tannée  1897, 
portant  presque  entièrement  sur  les  expéditions. 
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Expéditions:  Les  expéditions  qui  s'élèvent  à  5o,i3o  tonnes  sont  composées  exclusivement  de 
sables  et  de  cailloux  destinés  à  Rueil,  Bougival,  Herblay,  Gonflans,  Ârgenteuil^  Asoières^  Âuber- 
vffliers,  Paris,  Saint-Denis,  Saint-Ooud  et  Suresnes. 

Arrivages  :  Ils  s  élèvent  à  hy^^g  tonnes  et  comprennent  5  70  tonnes  de  houille  du  Nord, 
2,750  tonnes  de  ciment  de  Mantes,  i,35o  tonnes  d'engrais  de  Colombes  et  Clichy  et  99  tonnes 
de  bois  de  charpente  venant  de  Lyon. 

Conflans-Sainte-Honorine.  —  Trafic  (49,358  tonnes)  en  diminution  de  9,866  tonnes  sur 
celui  de  1897.  La  diminution  est  due,  en  nu^eure  partie,  à  la  cessation  presque  con^ète  du 
transbordement  des  aciers  en  provenance  des  hauts  fourneaux  du  Nord  à  destination  du  Havre. 

Expéditions  :  a,o36  tonnes  composées  de  38  tonnes  de  briquettes  réexpédiées  à  Rouen  ed 
Juvisy,  3o  tonnes  de  bois  de  service  pour  Poissy,  45  tonnes  de  matérid  d'usines  pour  Qioisy- 
le-Roi,  1,495  tonnes  d'acier  transbordées  pour  le  Havre  et  Poissy  et  428  tonnes  de  fécules 
expédiées  à  Rouen. 

Arrivages  :  47,32a  tonnes  comprenant  principsdement  :  houilles  anglaises  (1,2 65  tonnes), 
belges  (5, 159  tonnes)  et  françaises  (26,696  tonnes);  842  tonnes  de  briquettes  de  Ravannes; 
5,o85  tonnes  de  sable  et  cailloux  d'Achères,  Nanterre  et  Herblay,  854  tonnes  de  macadam  de 
Lessines,  io5  tonnes  de  chaux  de  Marseille-lès-Aubigny,  5oo  tonnes  de  moellons  de  Saint- 
Maximin,  5,i3o  tonnes  d'engrais  et  gadoues  de  Colombes,  Asnières,  Saint-Ouen  et  Paris, 
95  tonnes  de  matériel  d*usine  venant  d'Epinal,  1,421  tonnes  d'acier  et  fer  d'Anzin,  Pompey  et 
Vemon  et  1 70  tonnes  de  pommes  de  terre  provenant  de  Melun. 

Lb  Pbcq.  — Le  trafic  de  1S98  {k^^ho^  tomes)  esl  en  an^menlatioii  de  5,4i4  tonnes  sur 

celui  de  1 897  ;  Taugmentation  est  entièrement  imputable  aux  arrivages  qui  constituent  d'ailleurs 
la  presque  totahté  du  trafic. 

Expéditions  :  2o5  tonnes  seulement  de  coke  de  l'usine  à  gaz  du  Pecq  expédié  à  Poissy. 

Arrivages  :  42, 1 97  tonnes  se  c<miposant  principalement  de  houilles  anglaises  (1 ,069  tonnes) , 
belges  (8,362  tonnes),  firançaises  (14,92 4  tomies);  de  197  tonnes  de  sable  d'Achères; 
7,467  tonnes  de  plâtre  de  la  Frette  et  Ai^;enteuil;  1 ,706  tonnes  de  ciment  et  chaux  de  Fr^ni* 
court,  Aisy  et  du  canal  de  FOurcq;  i,442  tomies  de  briques  et  tuiles  de  Briennon,  Chalon-sur- 
Saône,  Choisy-le-Roî ,  Pouilly,  Venarey  et  Ghâteau-Porcien ;  895  tonnes  de  payés  et  meulière 
delà  Haute-Seine;  1,784  tonnes  de  caiHoux  de  Lessines;  4,2  25  tonnes  de  bois  de  sciage  et  de 
parquet  de  Rouen,  Honfleur,  Chaumont  et  Massey;  36o  tonnes  de  bois  flottés  de  Charenton; 
1 1 3  tonnes  de  pétrole  de  la  raffinerie  d'Aubervifliers  et  1 84  tonmes  de  colon  venant  de  Rouen. 

Rueil-Chatou.  —  Le  trafic  de  1898  (4i,4i7  tonnes)  est  supérieur  de  2,608  tonnes  à  celui 
de  1897.  Cette  augmentation  porte  exclusivement  sur  les  arrivages. 

Expéditions:  3i5  tonnes  composées  de  200  tonnes  de  coke  pour  Montargis,  i5  tonnes  de 
futailles  poiu*  le  Nord  et  1 00  tonnes  de  betteraves  pour  Saînt-Leu. 

Arrivages  :  4 1,1 02  tonnes  comprenant  1,967  tonnes  de  houiUe  anglaise,  7,733  tonnes 
de  houille  belge  et  2i,5i  1  tonnes  de  houilles  du  bassin  du  Nord;  34o  tonnes  de  sable  de 
Nanterre;  1,934  tonnes  de  cailloux  de  Lessines;  764  tonnes  de  chaux  et  ciment  de  Beffes  et 
Vendin;  i  ,677  tonnes  de  meulière  et  pavés  de  la  Haute-Seine  et  de  Meulan;   1,189  tonnes  de 


Ligne  de  paris  i  rouen.  —  sbuie  (7"^  section).  255 

briques  et  tuiles  de  firienaon,  Juyisy  et  La  Roche;  i«oa9  Umnes  de  bois  de  service  et  de  parcpet 
de  Rouen  et  CaJais;  473  tonnes  de  b<Ms  deboidange  de  Méry-5ur-0îse  et  Apremont;  167  tonnes 
de  poterie  de  &îentiOn  et  1 ,845  tonnes  de  résidus  de  rusûne  de  Colombes, 

La  Frette.  —  Le  trafic  de  1 898  (4 1  «208  tonnes)  est  supérieur  de  3,5 1 5  tonnes  à  celui  de 
1897.  ^^^^^  augmentation  se  répartit  à  peu  près  également  sur  les  expéditions  et  les  anÎTages. 

Expéditions  :  3 a, 345  tonnes  exclusiTement  composées  de  plâtre  dont  les  principales  destina- 
tions sont  Rouen,  Mantes,  le  Havre,  le  Pecq,  Amsterdam,  Bruxelles,  Charieroi,  Gand,  Com- 
piègne ,  Lille  et  SaintrQoentin. 

Arrivages  :  3,074  tonnes  dont  a 86  tonnes  de  houille  belge,  1,676  tonnes  de  briquettes 
d'Anzin  et  1,112  tonnes  de  cailloux  de  Lesslnes. 

Bezons. —  Le  trafic  de  1898  (30,287  tonnes)  est  en  diminution  de  1,892  tonnes  sur  celui 
de  1897. 

Expéditions  :  a 58  tonnes  composées  de  5o  tonnes  de  machines  et  208  tonnes  de  ferrailles  à 
destination  de  Rouen. 

Arrivages:  30,029  tonnes  comprenant  principalement  les  houilles  anglaises  (647  tonnes), 
belges  (2,246  tonnes)  et  fi*ançaises  (19,360  tonnes);  viennent  ensuite  670  tonnes  de  cailloux 
de  Lessines,  497  tonnes  de  chaux  et  ciment  de  Paris  et  Frignicouit;  1 ,456  tonnes  de  pavés  et 
moellons  delà  Haute-Seine;  2,1 56  tonnes  d'engrais  de  Colombes,  i,o63  tonnes  de  bois  de 
boidange  de  la  Haute-Seine  et  delà  Nièvre,  80  tonnes  de  bois  de  service  de  Rouen;  1  ,o43  tonnes 
de  plomb  de  Rouen  et  Li^e,  825  tonnes  de  rails  de  Denain  et  Pompey  et  86  tonnes  de 
caoutchouc  venant  de  Rouen. 

Hbrblay.  — Le  trafic  de  1898  (29,574  tonnes)  dépasse  de  1 1,1 56  tonnes  celui  de  1897. 

Cette  augmentation  a  pour  cause  les  travaux  d'irrigation  des  eaux  d'égout  exécutés  par  la  Ville 
de  Paris. 

Expéditions  :  65  tonnes  de  sable  pour  Conflans. 

Arrivages  :  29,509  tonnes  comprenant  287  tonnes  de  houille  du  Nord,  26,749  tonnes  de 
sable  et  cailloux  d'Achères,  Nanterre  et  Vaux,  248  tonnes  de  meulière  de  la  Haute-Seine  el 
2,2  25  tonnes  de  ciment  de  Neuves-Maisons  etDenn^mont. 

Colombes.  —  Le  trafic  de  1 898  (20,808  tonnes)  est  inférieur  de  24,84o  tonnes  à  celui  de 
1897;  la  diminution  porte  entièrement  snr  les  arrivages  et  s'exphcpie  par  l'achèvement  des  tra- 
vaux de  canalisation  poiu-  les  eaux  d'égout  de  la  Ville  de  Paris. 

Expéditions  :  io,338  tonnes  composées  principalement  des  résidus  de  Tusine  de  Colombes 
(9,675  tonnes)  expédiés  à  Argenteuil,  Nanterre,  Bezons,  Rueil,  Bougival,  Port-Mariy,  Mon- 
tesson,  Conflans,  Auxerre  et  Coulanges  et  663  tonnes  de  pétrole  raffiné  expédié  à  Besançon, 
Bourges,  Lyon  et  Vierzon. 

Arrivages  :  10,^70  tonnes  comprenant  des  houilles  anglaises  (210  tonnes),  belges 
(2,588  tonnes)  et  françaises  ( 7,080  tonnes)  et  6^2  tonnes  de  meulière  de  Ponthierry  et  Soisy- 
sous-EtioUes. 

Epinay.  —  Le  trafic  de  1898  (15,791  tonnes)  est  inférieur  de  2,o35  tonnes  à  celui  de 
1897;  la  diminution  se  répartit  à  peu  près  également  sur  les  expéditions  et  les  arrivages. 
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Expéditions:  4,567  tonnes  de  plâtre  pour  Charleroi,  Liège  et  Lille. 

Arrivages  :  1 1 , 2  2  4  tonnes  comprenant  principalement  des  houilles  anglaises  (278  tonnes) , 
belges  (1,993  tonnes)  et  françaises  (6,691  tonnes)  ;  viennent  ensuite  916  tonnes  de  macadam 
de  Lessines  et  Champrosay,  8 1  5  tonnes  de  meulière  de  Châtillon  et  Ponthierry,  1 2  1  tonnes  de 
bois  de  boulange  de  Clamecy  et  5 1 5  tonnes  de  maïs  de  Rouen. 

Utilisation  des  véhicules.  —  Il  est  passé  en  1  898  sur  la  7®  section  33,624  bateaux,  savoir  : 

l     4i834  à  la  descente. 

I  q,  1  70  bateaux  chargés {      /oo/?»i 

^     '  ^  /   14,336  a  la  remonte. 

(   I  1,824  à  la  descente. 

1 4,454  bateaux  vides \         ^ .,     ,  , 

(     2,63o  a  la  remonte. 

Ce  total  se  décompose  comme  suit  d'après  la  nature  des  bateaux: 


n    .  (   Chargés. 

Porteurs J  ° 

Vides.  • , 


Touenrs 

Remorqueurs  propulseurs  vides 

Péniches ,  chalands ,  flûtes ,  elc {      .    ^ 

Vides. . , 


Totaux 


DESCENTE. 


1,164 
61 
^53 
1,528 
3.670 
9.082 


16,658 


REMONTE. 


1.179 
J3 

642 

1,565 

13.157 

410 


10.966 


DEUX  SENS. 


2.343 

74 

1.195 

3.093 

16,827 

10.092 


33,624 


CHARGEMENT    MOYEN    ET    DEGRÉ    D'UTILISATION    DES    B.iTEAUX    CHARGÉS. 


NOMBRE 
de 

BATBADX 

chargea. 


TONNAGE 


■mcTir. 


CHARGEMENT 


MOTIl. 


tonnes. 


LIGNE    DU    HAVRE    ET    RODBN    VERS    PARIS. 


tonnes. 


TONNAGE 
à 

PUtlRI   CdAfiOl. 


tonnes. 


DEGRE 


0'OTU.MATIOll. 


P.    100. 


Porteiu*s  seuls 

Tous  les  bateaux .  porteurs  compris. 


990 
4.412 


140.387 
1.192,555 


142 
270 


22  )  .253 
1.595.545 


63 
74 


Porteurs  seuls 

Tous  les  bateaux,  porteurs  compris. 


LIGNE    DU    NORD    VERS    PARIS. 

188 
8,663 


28,967 
2.449,574 


154 

282 


44.824 
3,132.132 


64 

78 


LIGNE    DE    PARIS    SUR    ROUEN    ET    LE    HAVRE. 


Porteurs  seids , 

Tous  les  bateaux,  porteurs  compris. 


974 
2,833 


62.270 
277.473 


63 
97 


218.254 
942.090 


28 
29 


LIGNE    DE    PARIS    VERS    LE    NORD. 


Porteurs  seuls , 

Tous  les  bateaux ,  porteurs  compris 


190 
1.563 


24.645 
328.232 


129 
210 


43.630 
528.651 


56 
62 
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On  constate  en  1898  une  légère  diminution  du  chargement  moyen  et  par  suite  du  degré 
d  utilisation  dans  la  descente. 

Le  chargement  moyen  était  à  la  descente  en  1897  ^®  '^^  tonnes  et  le  degré  d'utilisation 
46  p.  0/0.  En  1898,  le  chargement  moyen  descend  à  1^3  tonnes  et  le  degré  d'utilisation  à 
43  p.  0/0. 

A  la  remonte ,  il  n'y  a  pas  de  variation  bien  sensible. 

Si  Ton  tient  compte  pour  le  calcid  du  chargement  moyen  et  du  degré  d'utilisation ,  non  pas 
seulement  des  bateaux  chargés,  mais  aiissi  des  bateaux  vides  susceptibles  de  porter  un  char- 
gement, et  si  on  applique  à  ces  derniers  le  tonnage  à  pleine  charge,  tel  qu'on  le  déduit  du 
tableau  précédent,  on  obtient  pour  l'utilisation  du  matériel  de  la  batellerie  les  chiffres  ci- 
après  : 

A  la  descente 1 4  p.  1 00. 

A  la  remonte 76     — 

Et  dans  les  deux  sens 46     — 

Modes  de  traction.  —  La  décomposition  du  trafic  suivant  le  mode  de  traction  est  la 
suivante  : 


MODES  DE  TRACTION. 


Portenn  à  Tapeur 

Remorqués  par  lei  portearsre  remorqueurs. 

Remorquage 

Touage. 


Bateaux  libres  ou  halés. 


Totaux 


Porteurs  à  vapeur 

Remorqués  par  les  porteur»  remorqueurs. 

Remorquage 

Touage 

Bateaux  libres  ou  halés 


Totaux 


Porteurs  à  vapeur 

Remorqués  par  les  porteurs  remorqueurs. 

Remorquage 

Touage « 

Bateaux  libres  ou  halés 


Totaux 


NOMBRE 

DB    BATIAOX 
cbargét. 


DESCENTE. 


1,164 
570 

2,684 

407 

9 


4,834 


REMONTE. 


1,178 

929 

7,629 

4,595 

5 


14,336 


DESCENTE  ET  REMONTE. 


2,342 

1,499 

10,313 

5.002 

14 


19,170 


PROPORTION 

POUB  CBRT. 


24 
12 
56 

8 


)2 

8 

54 

26 

# 


TONNAGE 

BrPBCTIP. 


tnaiMt. 


86,715 

42,169 

468,746 

94,219 

1,248 


693,097 


8 

169,354 

6 

234,348 

54 

2,241,499 

32 

1,328,588 

a 

1,425 

256,069 

276,517 

2.710,245 

1 ,422,807 

2,673 

4,668,311 


3,975.214 


PROPORTION 

POVB  CBBT. 


13 

6 

68 

13 


4 

6 

50 

34 


5 

6 

59 

30 

# 


TomiAoï.  —  1"  Volume. 


33 
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La  part  proportionnelle  du  touage  dans  le  trafic  total  tractionné,  descente  et  remonte 
réunies,  a  encore  légèrement  diminué;  elle  est  passée  de  33  à  3o  p.  loo  avec  un  tonnage  infé- 
rieur de  4o,ooo  tonnes  à  celui  de  1 897. 

On  a  porté  sur  le  tableau  ci-contre  le  nombre  de  bateaux  et  le  tonnage  tractionnés  par  les 
porteurs  remorqueurs;  le  tonnage  (276,000  tonnes)  est  appréciable  pour  les  deux  sens. 

Le  tonnage  eml^arqué  sur  les  bateaux  porteurs  a  légèrement  augmenté;  il  dépasse  de 
6,000  tonnes  celui  de  1  897. 

Le  halage  par  chevaux  ne  se  pratique  presque  plus  dans  la  7*  section.  Seuls  quelques  bateaux 
chargés  ou  vides  qui  n'ont  qu'un  minime  parcours  à  faire ,  prennent  des  chevaux  ou  descendent 
au  fil  de  Teau. 

La  charge  moyenne  tractionnée  à  la  remonte  a  été  : 

Pour  un  toueur,  de 2,069  ^o^^i^s; 

Pour  im  remorqueur,  de i,432  tonnes. 

Taxes  perçues  par  les  services  autorisés.  —  Le  seul  service  de  traction  autorisé  fonction- 
nant sur  la  7®  section  de  la  Seine  est  celui  de  la  Compagnie  du  touage  de  la  basse  Seine  et 
de  rOise. 

Un  décret  du  19  juin  189^  a  modifié  le  cahier  des  charges  de  cette  compagnie  en  proro- 
geant la  durée  de  la  permission  sous  la  condition  de  mettre  en  service ,  dans  un  délai  maximum 
de  trois  années  à  partir  du  1"  juillet  1894,  quatre  nouveaux  toueurs  perfectionnés  et  en  accor- 
dant à  la  Compagnie  la  liberté  de  ses  tarifs  au-dessous  du  maximum  qui  comprennent  dans  leurs 
prix  la  location  des  remorques. 

Les  tarifs  ne  sont  pas  appliqués  par  tonne  et  par  kilomètre ,  le  prix  du  remorquage  résidte  d'un 
forfait  inférieur  aux  prix  qui  résidteraient  de  l'application  des  tariis  maximum  et  les  taxes  perçues 
sont  identiques  à  celles  du  remorquage  libre  que  nous  donnons  ci-après ,  pour  le  trajet  de  Paris 
à  Conflans  et  de  Conflans  à  Paris. 

Les  taxes  moyennes  du  remorquage  libre  pour  l'année  1 898  ont  été  les  suivantes  : 


Péniches  de  380  à  35o  tonneaux. 
Chaiand  de  45o  à  600  tonneanx.. 


DESCENTE. 


fàMtê  ï  aouui. 


fraaes. 

150 
230 


es. 


225 
300 


PAKIS   A    COWLAl». 


Été. 


fnnct. 

40 
60 


Hiver. 


frane*. 

80 
100 


REMONTS. 


-    ■       *   %   •    * 

aouu  i 

i   PAUS. 

owrfcaM 

Été. 

Hivtr. 

Été. 

fnat». 

francs. 

fraact. 

soo 

500(0 

60 

450 

750(*) 

85 

■».w^ 


Hiver. 


160(0 

S90(0 


(  I  )   La  flouetnr  de  l'hivtr  de  i  S98  et  la  tenue  favonkle  des  ei«  Qat  permit  d*evoîr   à  le  remonte  des  taies  inférieares  à  eelle  des  années  préeédealee. 


LIGNE  DE  PARIS  À  ROUEN.  SEINE  (7*  SECTION).  259 

Pour  compléter  les  renseignements  donnés  dans  ce  paragraphe ,  le  tableau  suivant  indique  le 
prix  moyen  du  fret  de  ou  pour  Paris. 


DISTA!fCB 

kilo- 
métrique. 


477 
476 
342 
391 
303 
363 
368 
394 
338 
125 
251 
282 
214 
195 
382 
503 
376 
263 
234 


PKmCIPAIIl 


TRAJETS. 


Calais  à  Paris 

Donkerque  k  Paris. . . 

Anzin  à  Paris 

Bëthune  à  Paris 

Cambrai  à  Paris 

Couirièr^s  à  Paris. . . . 

Lens  à  Purin 

Lille  à  Paris 

Valenciennes  à  Paris. 
Saint-Maximin  à  Paris 
Saint-Quentin  à  Paris 

Reims  à  Paris 

Soissons  â  Paris 

Vic-sui^Aisne  à  Paris . 
Charleroi  à  Paris . .  . . 

Liège  à  Paris 

Mons  à  Paris 

Le  Havre  à  Paris.  • . . 
Rouen  à  Paris ...... 


PRIX 

DU    raST    TOTAL 

par  l«an«. 


iti. 


fr.     c. 

8  00 
8  00 
/|  60 
5  50 

4  00 

5  20 
5  50 


5 
5 
l 
3 
3 
3 
2 


60 
00 
90 
00 
60 
00 
75 

6  80 

7  80 
5  50 
4  50 
2  50 


Hi 


ver. 


fr.     e. 

10  00 

10  00 

0  50 


7 
5 

7 
7 
7 


50 

80 
50 
80 
00 


6  50 


2 
4 
4 
4 
4 
7 


60 
50 
80 
00 
00 
80 
9  00 
7  40 
6  50 
4  00 


ptmoiPAOi 


TRAJETS. 


Paris  à  Calais , 

Paris  à  Donkerque. . . , 

Paris  à  Anzin 

Paris  à  Béthune 

Paris  à  Cambrai 

Paris  à  Courrières , . . , 

Paris  à  Leus 

Paris  à  Lille , 

Paris  à  Valenriennes. 
Paris  à  Saint-Maximin 
Paris  à  Saint-Quentin. 

Paris  à  Reims 

Paris  à  Soissons 

Parin  à  Vic-sur-Aisne. 
Paris  à  Charleroi. . . . 

Paris  à  Liège 

Paris  à  Mons 

Paris  au  Havre 

Paris  à  Rouen 


PRIX 

DU     PKBT    TOTAL 

par  tonae. 


Été. 


fr.     e. 

5  80 

5  80 

3  60 

4  20 

3  80 

4  30 
4  50 
4  60 
3  60 

1  60 

2  80 

3  50 
2  80 

2  40 

4  50 

5  00 
4  30 

3  50 
2  20 


Hiver. 


fir.     e. 


7 
7 
5 
5 
5 
5 


60 
60 
00 
60 
00 
80 
5  80 
5  80 
4  80 

2  00 

3  50 

4  20 

4  00 

3  50 

5  60 

6  40 

5  50 

4  50 

6  30 


Comparaison  du  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  précédentes.  — La  comparaison  du 
trafic  des  années  1892  à  1 898  est  donnée  cl-dessous  : 


: 


MODES  DE    NAVIGATION. 


Navigation  ordinaire!  Descente, 
et  à  vapeur. . . .  (  Remonte. 


Totaux 


DiFFBRSIfCiS 


„    .     ^      i  (  Descente. 

Navigabon  à  y.peur.j  ^^^^^^^ 


Totaux 


DlFTÉBENCBS  . •  .  . 


1802. 


tonnes. 

556,710 
2,911,403 


3,468,113 


+  116,385 


1893. 


tonnes. 

595,724 
2,088,774 

3,584.498 


1804. 


tonnes. 

637,253 
3,234,517 


3,871,770 


1805. 


tonnes. 

655,928 
3.133,577 


3,789,505 


1896. 


tonnes. 

691,476 
3.3'i7,309 


4,038.785 


1897. 


tonnes. 

750.420 
3,698.046 


4,448,466 


1898. 


tonnes. 

093.097 
3.975,214 


4,668,311 


+  287.272 


-  82,265 


+  249,280 


+  409.681 


+     219,845 


104,099 
193,072 


297.171 


-     10,800 


99,719 
186.652 


98,983 
190,233 


286.371 


+  2.845 


90,532 
150.033 


289.216 


-48.651 


93.561 
160.337 


240,565 


+  13,333 


253,898 


86,910 
102,994 


249,904 


-  3.994 


86.715 
169.354 


256,069 


+  6,165 


33. 
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RenseignemExNTS  DIVERS.  —  MouveiHcnt  de  la  navigation  aux  écluses  de  BoucjivaL  —  Le  mou- 
vement de  la  navigation  aux  écluses  de  Bougival  est  donne  ci-après  en  raison  de  Timportance  de 
ce  groupe  d'ouvrages  qui  dessert  tout  le  transit  de  la  7*^  section  : 


Descente. 

Remonte 

Ensemble. 


TONN\GE. 

BATEAUX 

CHABfiÉS. 

BATEAUX 

VIOU. 

TOUS 

ut   BATBADX. 

toanes. 

702,426 
3.733,771 

4,327 
13,346 

10,494 
2,458 

14,821 
]  5.804 

4,436,197 

17,673 

1 2,952 

30.625 

OBSERVATIONS. 


SEINE. 

(8"  SECTION.   DU  CONFLUENT  DE   L*OISE  A  ROUEN.) 

Renseignements  généraux.  —  La  8®  section  de  la  Seine,  comprise  entre  l'embouchure  de 
rOise  et  Rouen,  a  une  longueur  de  171  kilomètres.  Elle  met  en  conmiunication,  dune  part, 
Paris  et  le  centre  de  la  France  ^  les  ports  de  Rouen  et  du  Havre  où  se  fait  une  grande  partie  des 
transbordements  de  marchandises  provenant  de  l'Amérique  du  Nord,  de  l'Angleterre,  de 
la  Suède  et  de  la  Norvège,  de  l'Espagne,  etc.;  d'autre  part,  les  mêmes  ports  avec  les  régions  du 
Nord  et  de  l'Est  par  l'Oise ,  qui  a  son  embouchure  à  la  limite  amont  de  cette  section. 

Les  centres  de  production  et  de  consonunation  situés  sur  son  parcours  sont  peu  nombreux 
et  peu  importants.  Les  principaux  ports  d'embarquement  sont  Triel  et  Vaux  pour  les  plâtres, 
et  Gassicourt  pour  le  ciment.  Quant  aux  principaux  ports  de  débarquement,  ce  sont  :  Elbeuf, 
Lescure  (banlieue  de  Rouen),  les  Andelys,  Vemon,  Mantes,  Gassicourt,  Meulan,  Poissy  el 
Gaillon. 

Répartition  du  trafic.  —  Tonnage  effectif,  —  Le  tonnage  effectif  de  la  8*  section  s'est  élevé , 
en  1 898 ,  à  1 ,9 1 8,2  1  7  tonnes,  se  décomposant  à  la  descente  et  à  la  remonte  entre  les  quatre 
catégories  de  trafic  conmie  il  est  indiqué  dans  le  tableau  suivant  : 


DESCENTE. 


REMONTE. 


DANS  LES  DEUX  SENS. 


Trafic  intérieur 

Expédilion» 

Arrivages 

Transit 

Totaux 


lonoM. 

55,10J 

5,174 

384,246 

93.208 


p.  100. 

10.2 

1.0 

71.5 

17,3 


toanes. 


44,185 

1.0 '5.374 

4,824 

285.506 


537,728 


100.0 


1.380,480 


p.  100. 


3.2 
7j,8 

0,3 
20,7 


100,0 


toanas. 

99,285 

1.051.148 

389.070 

378,714 


p.  100. 

5,2 
54,8 
20.3 
19,7 


1,918,217 


100,0 
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Décomposition  des  principaux  courants  par  groupe  de  marchandises.  —  Nous  donnons 
dans  le  tableau  suivant  la  décomposition  par  groupe  de  marchandises  des  quatre  grands  courants 
de  circulation  dans  la  8*  section  en  signalant  toutefois  que  les  chiffres  qui  figurent  dans  ce 
tableau  ne  comprennent  pas  le  trafic  local. 


DESIGNATION 


OIS  Liomt. 


descente. 

Ligne  du  Centre  et  de 
Paris  sur  Rouen  et  le 
Havre 


Ligne  du  Nord  et  de 
l*Est  par  rOise,  sur 
Rouen  et  le  Havre . . . 


GROUPE. 


GROUPE. 


12,009 


REMONTE. 

Ligne  du  Havre  et  de 
Rouen  sur  Paris  et  le 
œntre 

Ligne  du  Havre  e;t  de 
Rouen  sur  TEst  et  le 
Nord  par  i'Oise 


124,448 


104.099 


314 


GROUPE. 


54,181 


37.122 


87.193 


37,828 


GROUPE. 


29,164 


s* 


GROUPE. 


40,837 


3,386 


9.834 


18 


2,015 


201,830 


18,265 


GROUPE. 


1,056 


2.360 


832 


7» 
GROUPE. 


55.039 


14.195 


30,519 


13.346 


8- 
GROUPE. 


47.591 


2,058 


GROUPE. 


42.467 


5.407 


131,990 


9.568 


644,297 


26.675 


TOTAUX. 


3,801 


83 


280.197 


197,257 


8,660 


293 


1,232,280 


99.200 
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DÉSIGNATION  DES  PORTS. 


Andrésy. 
Achères . 


Poifsy 


Villennes. 


Trid 


Vaux 


Meulan 


Hardricourt 


EMBAR- 


QUEMENTS 


DEBAR- 


QUEMENTS 


toniica. 

40 
53.212 
12.333 


9.908 

45.664 

871 

545 


toanes. 

1.738 

15 

20.523 

495 

3,892 

832 

13,690 


TOTAUX. 


tonnes. 

1.738 
53,227 


495 
13,800 
46,496 
14.561 

545 


DESIGNATION  DES  PORTS. 


Juziers , 


Rangiport. 


32,846       PorcheviUe. 


Mantes , 


Gassicourt 


Guemes. . 
RoUeboise 


Méricourt. 


EMBAR. 


QUEMENTS 


tonnes. 


691 


120 


DEBAR. 


QUEMENTS 


10,154 

13,746 


55 


235 


tonnes. 

283 

1,365 

446 

20.353 

18,807 

440 

40 

10,813 


TOTAUX. 


tonne*. 

283 

2,056 

566 

30,507 

32,553 

440 

95 

11,048 


262 
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DESIGNATION  DES  PORTS. 


Sandrancourt. 


Mousseaux. 


Saint-Martin-de-la-Garenne. . . 


Vétheuil. 


Lavacourt. 


Moisson. 


La  Rochc-Guyon , 


Tripleval. 
Bonnières 


Benuecoart 
Port-Villei. 


Vemon 


Conrceiles . . 

Gailion 

Tosny 

Les  Andeiys 


EMBAR- 
QUEMENTS 


Notre-Dame- de-ia-Garenne.  . . 


tonnes. 


596 


1,310 
628 
362 
642 

4,552 


DEBAR- 
QUEMENT» 


TOTAUX. 


864 

432 
2.897 


tonnes. 

380 
225 
661 
418 
160 

3,550 
210 

2,980 

8,116 
990 
177 

7,681 
408 
307 

7,030 


8,938 


tonnes 

380 

225 

661 

418 

160 

4,146 

210 

4.299 

8,744 

1,352 

819 

12,233 

408 

307 

7,894 

432 

1 1 ,835 


DESIGNATION  DES  PORTS. 


Moida 


Saint-Pierre-du-Vouvray. 


Tournedos 


Poses. 


Le  Manoir. 


Pont-de-rArche 


Criquebeuf. 


Preneuse . 


Saint-Aubin 


Elbeuf. 


Orivai 


Oissei 


Port-Saint-Ouen. 


EMBAR. 


DEBAR. 


TOTAUX. 


QUEMENTS  QUEMENTS 

I 


Saint-Étienne-dn-Vouvray. . . . 


La  Mi- Voie. 
Lescure. . . . 


Sotleville-Iea-Rouen , 


tonnes. 


820 


240 


580 


301 


977 


221 


52 
365 


2,208 


20 


142 


582 


3,917 


tonnes. 


1,465 


339 


391 


1,515 

56,455 

360 

1,141 


4.478 

478 

24,622 


280 


tonnes. 

820 
1,465 

240 

919 

301 
1.370 

221 

52 

1,880 

58,663 

380 
1,283 

582 
4,485 

478 
28.539 

280 


Les  ports  les  plus  importants  de  la  8®  section  sont,  en  suivant  le  cours  de  la  rivière  : 

AcHÈRES.  —  Le  trafic  de  ce  port  s'est  élevé,  en  1 897,  à 33,8o4^ 

En  1898,  il  a  été  de 53,227 


Soit  une  augmentation  de 1 9,^2 3 


Ce  trafic  consiste  en  sable  et  cailloux  extraits  de  la  Seine  et  transportés  pour  la  plus  grande 
parlie  à  Saint-Denis  (1  i,o47  tonnes)  et  à  Herblay  (19,089  tonnes). 

PoissY.  —  Le  trafic  de  ce  port  s'est  élevé,  en  1897,  à 37,354^ 

En  1898,11  a  été  de Sà'.SAG 


Soit  une  diminution  de 


4,5o8 
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Les    embarquements    fig^ent   pour    12,32  3     toimes  et   se    composent    notamment    de 
1  1 ,6^7  tonnes  de  houilles  venant  du  Nord  et  réexpédiées  principalement  à  Rouen  et  Paris. 

Les  débarquements  s'élèvent  à  20,52  3  tonnes  et  se  composent  notamment  de  i3,oo4  tonnes 
de  houilles  de  Belgique  et  des  bassins  français  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais. 

Trjel.  —  Le  trafic  de  ce  port  s'est  élevé,  en  1 897,  à i  1,698^ 

En  1898,  il  a  été  de i3,8oo 

soit  une  augmentation  de.. .  . 2,202^ 


Ce  chiflFre  s'applique ,  pour  la  plus  grande  partie ,  aux  plâtres  expédiés  à  Tamont  et  surtout 
à  l'aval  et  dont  les  principales  destinations  sont  :  Rouen  (5,ii3  tonnes)  et  le  Havre 
(633  tonnes). 

Vaux.  —  Le  trafic  de  ce  port  s'est  élevé,  en  1897,  à ^7,527^ 

En  1898,  il  a  été  de 46,496 


soit  une  diminution  de i  ,o3 1 


Ce  trafic  a  consisté  presque  uniquement  en  plâtre ,  dont  les  principales  destinations  sont  : 
Rouen  (26,127  tonnes).  Mantes  (5, 002  tonnes),  Elbeuf  (2,964  tonnes),  Thuin  (Bel^que) 
(3,917  tonnes),  Chaimy  (2,64^  tonnes). 


Meulan.  —  Le  trafic  de  ce  port  s'est  élevé,  en  1897,  à 16,979 

en  1 898,  il  a  été  de 1 4»56 1 


T 


soit  une  diminution  de 2,4 1 8 


Les  embarquements,  qui  s'élèvent  à  871  tonnes,  consistent  en  matériaux,  boîs  ^lielte- 
raves. 

Les  débarquements,  qui  se  sont  élevés  à  13,690  tonnes,  comprennent  notamment  les 
houilles  (9,429  tonnes)  venant  de  Liège  et  Charieroi  (3,985  toimes),  Beuvry  (1,923 tonnes), 
Denain  (i,45i  tonnes);  les  fers  d'Eurville  (856  tonnes);  les  engrais  (769  tonnes)  de  Javel; 
les  chaux  (1670  tonnes)  du  Centre  et  de  la  Haute-Marne;  les  briques  de  Précy;  les  {litres  de  k 
Frette. 

Mantes.  —  Le  trafic  de  ce  port  s'est  élevé,  en  1897,  à 25,469^ 

En  1898,  il  a  été  de 30,007 


Soit  une  augmentation  de 5,o38^ 


•  ..■ 
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Les  embarquements,  qui  s'élèvent  à  io,i54  tonnes,  consistent  en  expéditions  de  briques, 
tuiles,  pierres,  etc.,  pour  divers  ports  et  en  marchandises  diverses  pour  Paris. 

Les  débarquements,  qui  s'élèvent  à  20,353  tonnes,  comprennent  notamment  :  les  houilles 
(g, 486  tonnes),  venant  de  Charleroi  (2,037  ^oï^i^^s),  d'Eleu  (1,700  tonnes),  Beuvry 
(1,^01  tonnes).  Maries  (1,010  tonnes),  Vendin  (1,942  tonnes);  les  plâtres  de  Vaux 
(5,002  tonnes)  et  de  la  Frette  (i,848  tonnes);  les  chaux  (1,749  tonnes),  de  Louvières 
(1,220  tonnes) ,  et  des  canaux  du  Centre;  les  engrais  de  Javel  (1,207  tonnes)  ;  enfin  les  denrées 
venant  de  Paris  et  de  Rouen. 

Gassicodrt.  —  Le  trafic  de  ce  port  s'est  élevé,  en  1897,  à 3o,oi5^ 

En  1898,  il  a  été  de 32,553 

Soit  une  augmentation  de 2,538^ 


. .  » 

i  ■ 

r 


♦ 


Les  embarquements,  qui  s'élèvent  à  1 3,746  tonnes,  consistent  en  ciment  expédié  principale- 
ment à  Paris  (5,960  tonnes),  Rouen  (1,216  tonnes),  Bas-Meudon  (i,4oo  tonnes),  le  Havre 
(1,093  tonnes)  et  Herblay  (i,o5o*tonnes). 

Les  débarquements  comprennent  notanunent:  les  houilles  (8,738  tonnes)  venant  principa- 
lement de  Denain,  (7,663  tonnes);  les  cokes  venant  de  Clichy  (8,047  tonnes)  et  les  engrais 
(1,435  tonnes)  provenant  de  Javel. 

Mericourt.  —  Le  trafic  de  ce  port  s'est  élevé,  en  1897,  à 5,888^ 

En  1 898 ,  il  a  été  de 11  ,o48 


Soit  une  augmentation  de •  .  * 5, 1 60^ 

Gette  augmentation  porte  principalement  sur  les  débarquements  qui  consistent  en  1 0,8 1 3  tonnes 
d'engrai3  provenant  de  Javel. 

Vernon.  —  Le  trafic  de  ce  port  s'est  élevé,  en  1 897,  à 1 3,o 1 3^ 

En  1898,  il  a  été  de 12,333 


>■ 


T 


Soit  une  diminution  de 680 

Les  embarquements  consistent  en  moellons  destinés  aux  ports  situés  en  amont  et  en  aval  et 
en  marchandises  diverses  expédiées  sur  Paris  et  sur  Rouen. 

Les  débarquements  n'ont  d'importance  que  poiu*  les  houilles  (3,984  tonnes)  provenant  des 
mines  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais,  notamment  de  Vendin  (2,006  tonnes). 

Un  trafic  de  marchandises  diverses  d'importance  secondaire  a  lieu  entre  Rouen  et  V^mon. 
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Les  Andelys.  —  Le  trafic  de  ce  port  s'est  éievé,  en  1 897 ,  à 1 0,60^^ 

En  1898,  il  a  été  de 1 1,835 


Soit  une  augmentation  de 1,181 


Les  embarquements,  qui  s'élèvent  à  2,897  tonnes,  comprennent  notamment  1,675  tonnes  de 
moellons  pour  divers  ports  en  aval  et  des  marchandises  diverses  pour  Rouen  et  La  Villette. 
Les  débarquements  figurent  pour  8,988  tonnes  et  se  composent  principalement  de: 

523  tonnes  de  houilles  anglaises  venant  de  Rouen;  966  tonnes  de  plâtre  provenant  de 
Vaux  et  de  Triel;  4,55 1  tonnes  de  houille  provenant  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais,  et  de  mar- 
chandises diverses  provenant  de  Rouen. 

Elbeuf.  —  Le  trafic  de  ce  port  s'est  élevé,  en  1 897 ,  à 60,878^ 

En  1898,  il  a  été  de 58,663 


Soit  une  diminution  de 1  ^7 1 5^ 


Les  embarquements  se  sont  élevés  à  2,208  tonnes  dont  1,124  tonnes  de  marchandises  diverses 
à  destination  de  Rouen. 

Les  débarquements,  qui  atteignent  56,455  tonnes,  comprennent  principalement: 

23,655  tonnes  de  houilles  anglaises  venant  de  Rouen  ;  18,197  tonnes  de  houilles  fi:*ançaises 
provenant  de  Denain  (3, 740  tonnes);  Hames  (7,594  tonnes);  Beuvry  (3,i25  tonnes);  Vendin 
(2,580  tonnes);  Noy elles  (1,1 58  tonnes);  3,987  tonnes  de  houilles  belges  de  Charieroi; 
'2,964  tonnes  de  plâtre  provenant  de  Vaux;  4,323  tonnes  de  marchandises  diverses  prove- 
nant de  Rouen. 

Lescure  [banlieae  de  Rouen).  —  Le  trafic  des  ports  de  la  banlieue  amont  de  Rouen  s'est 
élevé,  en  1897,  à 3i,532^ 

En  1898,  il  a  été  de ....  .        33,782 


Soit  une  augmentation  de 2,25o 


Les  embarquements  se  sont  élevés  à  3,924  tonnes  et  comprennent  principalement  3,9 1 7  tonnes 
de  pyrites  à  destination  de  Liège  (3,197  tonnes)  ;  de  Rouen  (2  00  tonnes  )  et  de  Paris  (5  2  o  tonnes) . 

ToicNAOB.  —  1"  Volume.  U 
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Les  débarquements,  qui  se  sont  élevés  à  29,858  tonnes,  comprennent  : 

1,092  tonnes  de  houilles  anglaises  transbordées  à  Rouen;  17,884  tonnes  de  houille  des  mines 
du  Nord  et  du  Pas-de-Calais;  2,608  tonnes  d'alun  provenant  de  Rouen  ;  2,786  tonnes  de  phos- 
phates provenant  de  Rouen  ;  854  tonnes  de  phosphates  provenant  de  la  Somme;  3,55 1  tonnes 
de  pyrites  provenant  de  Paris  ;  3  7  o  tonnes  de  pyrites  provenant  de  Chauny . 


Types  principaux  des  bateaux.  —  Les  différents  types  de  bateaux  fréquentant  la  Seine  ont 
été  décrits  dans  les  rapports  afférents  aux  années  antérieures. 

On  se  bornera  à  donner  dans  le  tableau  ci-après  le  nombre  des  bateaux  de  chaque  espèce  en 
service  pendant  Tannée  1898  ainsi  que  le  nombre  des  voyages  qu'ils  ont  effectués. 


DESIGNATION 


DBS     TTPBt    OB    BATBAai. 


Toaeurs 

Remorqoears  non  porteurs . . . 

Propulseurs 

Vapeurs  porteurs 

Vapeurs  porteurs  remorqueurs 

Chalands 

Péniches 

Toues 

Margotati 

Flûtes 

Bateaux  de  plaisance 

Totaux 


PASSAGES  CONSTATÉS  AUX  ÉCLUSES  D'AMFREVILLE. 


DBSCBKTB. 


Nombre 
de  peiMgee. 


113 

686 

# 

490 

582 

1,322 

647 

281 

10 

28 

70 


4.229 


Proportion 
par  1,000. 


26.74 

102.23 

# 

115.86 

137.38 

312.60 

152.99 

66.68 

2.36 

6.62 

16.55 


1,000 


BBHOIITB. 


Nombre 
de  pesMge». 


111 

696 
# 

636 

450 

2,261 

717 

539 

8 

87 

69 


5,574 


Proportion 
per  t,ooo. 


19.91 

124.86 

0 

113.92 

80.78 
405.68 
128.72 

90.68 
1.45 

15.63 

15L37 


1,000 


DAMS   US    DBUX   nvt. 


Nombre 
de  peitages. 


224 
1.382 
# 
1,126 
1,032 
3,583 
1,364 

820 
18 

115 

139 


9,803 


Proportion 
par  1,000. 


22.85 
140.98 
# 
114.87 
105.27 
365.50 
139.J4 

83.64 
1.84 

11.73 

14.18 


1.000 


Utilisation  des  véhicules.  —  La  répartition ,  entre  la  descente  et  la  remonte ,  de  Tutili- 
sation  des  véhicules  qui  ont  frécpenté  la  Seine  en  1898,  en  ce  qui  concerne  leur  tonnage  à 
pleine  charge,  leur  tonnage  effectif,  leur  chargement  moyen  et  enfin  leur  degré  d utilisation 
est  donnée  dans  le  tableau  ci-après  : 


BATBàUX   ORDIRAIRKS  IT   À    VÂFBUR. 

NOMBRE 
de 

•AT»A«X 
eliarg^. 

TONNAGE 
à 

rLBIKB  CHABOB. 

TONNAGE 

CHARGEMENT 
■onui. 

DEGRÉ 

••«nUSATlOI. 

3,360 
4,698 

lOBBM. 

1,141,549 
1,675.750 

tonnes. 

399,292 
1,242,693 

tonBM. 

118,895 
264,538 

p.  100. 

36. 
74.2 

Remonte    ^     .     r    -    ^    -     .     r    r     r    -     -    r »,,-^,, 

Dans  Içs  deux  siens  ^  ^  -  r  -  ^  t  ^  r  t 

.8,058 

2.817,299 

1,641,985 

203,759 

58.2 

BATBAUX  À   VAPSOR  PORTEURS. 

Descente 

1.072 
1,086 

242,079 
246,492 

62,607 
151.894 

58.402 
139,862 

25.8 
61.6 

Remonte 

Dans  les  deux  sens  ......... 

2.158 

488,571 

214,501 

90,308 

43.0 

1  . 
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Modes  de  traction.  —  La  traction  animale  a  complètement  disparu  de  la  Seine  pour  faire 
place  à  la  traction  mécanique,  remorquage  par  bateaux  à  vapeur  ou  touage  sur  chaîne  noyée. 

Le  transport  des  marchandises  se  fait  de  trois  manières  différentes,  savoir: 

lO  Par  bateaux  à  vapeur  (porteurs  et  porteurs  remorqueurs); 

2®  Par  des  bateaux  ordinaires  (chalands,  péniches,  etc.)  que  traînent  les  remorqueurs  ou 
que  poussent  les  propulseurs; 

3°  Par  ces  mêmes  bateaux  traînés  par  des  toueurs. 

Le  tableau  suivant  donne,  pour  la  descente  et  la  remonte,  la  proportion  pour  1,000  du 
nombre  des  bateaux  ayant  circulé  et  du  nombre  de  topnes  transportées  pai^  chacun  de  ces 
modes  de  transport  : 


MODES  DB  TQACTION 

BT   DB  TBAMBrORT. 

Bateaux  à  vapeur  (porteurs  et  por- 
teurs remorqueurs) 

Bateaux  remorcpiés  ou  poussés  par 
un  propulseur 

Bateaux  toues 


DESCENTE. 


lOMBBB 

de 
bsteans. 


319 

593 
88 


1,000 


vomiBt 
lr«Mp0ric« 


156.8 

649.2 
194.0 


1.000.0 


REMONTE. 


«(MMBB 

de 
b«U«as. 


231 

677 
92 


1,000 


Toiras 


trmaeporléM. 


123.3 

759.9 
117.8 


1,000.0 


DANS  LES  DEUX  SENS. 


de 
keUevB. 


267 


641 
92 


1,000 


romwMê 
tressporltfes. 


130.6 


733.2 
136.2 


1,000.0 


BAPPBL 

dee  eklftre»  de  1897. 


TeMM 


260 


641 
99 


1,000 


«. 


140.0 


713.7 
146.3 


1,000.0 


De  la  comparaison  des  chiffres  de  ce  tableau,  il  ressort: 

1®  Que  les  bateaux  remorqués  entrent  pour  les  deux  tiers  dans  le  nombre  total  des  bateaux 
et  qu'ils  transportent  plus  des  deux  tiers  du  tonnage; 

2®  Que  les  bateaux  à  vapeur  porteurs  entrent  pour  un  peu  plus    du  quart  dans  le  nombre 
total  des  bateaux  et  transportent  un  peu  plus  du  huitième  du  tonnage; 

3^  Que  les  bateaux  toués  n  entrent  que  pour  un  douziàne  dans  le  nombre  tqtal  des  bateaux 
et  transportent  im  peu  plus  du  huitième  du  tonnage. 

Par  rapport  aux  chiflFres  de  1897,  ceux  de  1898  accusent  une  augmentation  pour  les  ba- 
teaux remorqués   et  une  diminution  pour  les  autres. 


Durée  des  principaux  trajets.  —  Le  tableau  suivant  indique,  en  laissant  de  côté  les  dififé- 
rentes  causes  d'arrêts,  les  vitesses  de  marche  maxima,  moyenne  et  minîma  pouf  les  diflférents 

34. 
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modes  de  traction.  Les  observations  qui  ont  servi  à  établir  ces  chiffres  ont  été  faites  pour  un 
parcours  de  63  kilomètres  entre  les  écluses  de  Port-Villez  et  le  pont  de  Pont-de-l' Arche. 


MODES   DE  TRACTION 


BT    DB   TKAMSPORT. 


Toueurs . 


Remorqueurs 


Porteurs. 


Porteurs  remorqueurs 


VITESSE   DE   MAHCHE  A  L'HEURE. 


■  AXIMA. 


Descente. 


9^000 


11   000 


14  300 


13  000 


Remoale. 


4^300 


7  000 


10  000 


8  500 


■  OTBRHX. 


Descente. 


7' 000 


9  000 


12  000 


13  100 


RimoDlc. 


3"' 900 


5  200 


7  100 


5  800 


■  IRIMA. 


Descente. 


5'' 000 


7  000 


7  400 


8  500 


Remonte. 


3^000 


4  500 


6  000 


4  000 


Il  y  a  lieu  toutefois  de  signaler  que  les  vitesses  maxima  portées  à  ce  tableau  sont  dépas- 
sées par  les  steamers  qui  font  le  service  entre  Paris  et  Londres  et  par  les  Guêpes  (O®  Wil- 
liams). Dans  certains  cas,  ces  bateaux  atteignent  des  vitesses  de  i8  kilomètres  à  rheure. 

Mais,  dans  la  pratique,  ces  vitesses  subissent  des  réductions  notables  dont  les  principales 
proviennent  du  passage  aux  écluses  et  des  arrêts  pendant  une  partie  de  la  nuit ,  de  sorte  qu*à 
la  remonte  la  moyenne  par  heure  de  marche  ne  dépasse  généralement  pas,  pour  le  parcours 
entier,  les  vitesses  ci-dessous: 

i^  300  à  2^  6oo  pour  les  toueurs  ; 

i^3ooà3^8oo  pour  les  remorqueurs; 

2*^  ooo  à  4^  5oo  pour  les  porteurs  isolés  ; 

1*^  ooo  à  2*^  8oo  pour  les  porteurs  remorqueurs  ; 

En  général,  on  peut  admettre  que  la  durée  du  trajet  de  Rouen  à  Suresnes,  2  25  kilo- 
mètres, est  de  : 


55  heures  à  io8  heures  pour  les  porteurs; 
4  jours  à  6  jours  pour  les  remorqueurs; 


4  jours  à  8  jours  pour  les  toueurs. 
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Enfin,  il  résulte  du  dépouillement  d'un  certain  nombre  de  feuilles  de  déclarations  de  charge- 
ment que  le  temps  nécessaire  pour  aller  de  Rouen  à  La  Villette  (220  kil.)  y  compris  le  temps 
des  éclusées  de  la  Seine  et  du  canal  Saint-Denis  est  en  moyenne  de  : 

76  heures  pour  les  porteurs  isolés; 

4  à  5  jours  pour  les  porteurs  remorqueurs; 

7  à  8  jours  pour  les  remorqueurs; 

8  à  9  jours  pour  les  bateaux  toués  qui  sont  généralement  haies  dans  le  canal. 


Influence  des  travaux  d'améliobation  exjêcutés  dans  le  service  sur  le  développement  du 
TRAFIC  —  Les  travaux  exécutés  en  vertu  de  la  loi  du  6  avril  1878  pour  porter  à  3  m.  20 
le  mouillage  minimum  de  la  Seine  entre  Paris  et  Rouen  et  la  mise  en  service  des  ouvrages 
qui  ont  eu  lieu  successivement  et,  pour  leur  ensemble,  au  mois  de  septembre  1886,  a  produit 
un  accroissement  très  important  dans  le  trafic  de  la  Seine. 

Cest  ainsi  que  le  tonnage  kilométrique  de  la  8®  section  qui,  en  1878,  était  de.  1 1 1,248,349^*'^* 

en  i885,  a  atteint 135,372,747 

en  1892 2  1 1,182,475 

en  1893 ; 231,281,369 

en  1894 244,5i2,i65 

en  1 895 21 3,435,336 

en  1896 247*007,508 

en  1 897 264*5 1 4*693 

en  1898 286,757,464 

La  différence  entre  le  trafic  de  1897  et  celui  de  1898,  qui  accuse  une  augmentation  de 
22,24^*771  tonnes,  montre  que  le  trafic  va  toujours  en  augmentant.  L'augmentation  du  tirant 
d'eau  a  permis  aux  entreprises  de  transport  par  eau  de  modifier  leur  matériel,  soit  en  augmen- 
tant la  force  des  machines  actionnant  les  porteurs  et  les  remorqueurs,  dont  quelques-uns 
atteignent  4oo  et  même  5oo  chevaux-vapeur,  soit  en  augmentant  la  capacité  des  chalands 
dont  certains  atteignent  et  dépassent  1,000  tonnes. 

Cette  augmentation  a,  en  outre,  facilité  les  transports  par  navires  de  mer;  l'entreprise  exis- 
tante donne  en  effet  à  son  matériel  une  plus  grande  extension;  le  tonnage  transporté  par  les 
bateaux  affectés  à  ce  service  a  atteint  en  1 898  le  chiffre  de  1 5,2o8  tonnes. 
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Enfin,  elle  a  une  influence  très  grande  sur  les  prix  de  fret  entre  Paris  et  Rouen.  Au  lieu  des 
prix  moyens  de  6  francs  pour  la  remonte  et  k  fr-  4o  pour  la  descente  que  Ton  payait  antérieu- 
rement à  1878,  ces  prix  se  trouvent  aujourd'hui  abaissés  à  3  fr.  2 5  pour  la  remonte  et  3  francs 
pour  la  descente. 


6^  LIGNES  ENTRE  PARIS,   LYON  ET  LA   MÉDITERRANÉE. 

Deux  lignes  principales  mettent  Paris  en  commimication  avec  Lyon  et ,  par  suite ,  avec  la  mer 
Méditerranée.  La  première  emprunte  la  Seine ,  l'Yonne  et  le  canal  de  Bourgogne ,  la  Saône  et 
le  Rhône;  la  seconde,  qui  a  des  parties  conununes  avec  la  première  sur  la  Seine  et  la  Saône, 
emprunte ,  sur  tout  leur  parcours  »  les  canaux  du  Loing  et  de  Briare ,  le  canal  latéral  à  la  Loire 
et  le  canal  du  Centre. 
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A. 


LIGNE    DE   PARIS   A   LYON   PAR   LA    BOURGOGNE, 


SEINE. 


4'  SECTION.  DE  LA  LIMITE  DES  DEPARTEMENTS  DE   SEINE-ET-MARNE    ET  DE  SEINE-ET-OISE 


AUX  FORTIFICATIONS  AMONT  DE  PARIS. 


(Longueur:  4o  kiiomèlres. ) 


Renseignements  GÉNéRAUX.  — La  4^  section,  d*une  longueur  de  4o  kilomètres,  est  comprise 
entre  la  limite  des  départements  de  Seine-et-Mame  et  de  Seine-et-Oise  et  les  fortifications 
amont  de  Paris  :  elle  forme  un  tronc  commun  aux  lignes  de  navigation  (jui  mettent  Paris 
en  communication  avec  les  régions  du  Centre  et  du  Sud  de  la  France. 

Les  principaux  centres  de  production  et  de  consommation  situés  sur  le  parcours  de  cette 
section  sont  :  Bas-Vignons,  Corbeil,  Essonnes  (usine  Decauville),  ÉtloUes,  Soisy-sous- 
Etiolles,  Champrozay,  Draveil  (sablières),  Châtillon,  Juvisy,  Vigneux  (sablière),  Vilieneuve- 
Saint-Georges  (ports  et  sablières) ,  Choisy-Ie-Roi  (sablière  et  port),  Alfortville  (usines  Fresne, 
Springer  et  Breuil,  forges  et  usine  à  gaz),  Port-à- l'Anglais  (Vitry),  Pont-d'Ivry,  les  Carrières- 
Charenton,  Ivry  et  les  Magasins  Généraux. 

Les  grandes  lignes  de  navigation  avec  lesquelles  elle  se  trouve  en  relations  sont  :  i°  la 
3*  section,  qui  communique  elle-même  avec  les  voies  navigables  du  Centre,  de  TEst  et  de 
rOuest  de  la  France,  par  le  canal  du  Loing,  la  rivière  d'Yonne  et  la  petite  Seine;  2®  la  Marne, 
communiquant  également  avec  les  voies  navigables  de  TEst  et  du  Nord  de  la  France;  3° enfin, 
la  5®  section  de  la  Seine,  qui  commimique  avec  la  basse  Seine,  les  voies  navigables  du  Nord 
et  de  la  Belgique. 


RÉPARTmON  DU  TRAFIC.  —  Le  touuage  efifectif  total  de  cette  section,  en   1898,  s'est  élevé 
à  6,338,407  tonnes,  se  répartissant  comme  il  suit  : 


NATURE  DU  TRAFIC. 


Trafic  intérieur 

Expéditions 

Arrivages 

Transit 

Totaux 


TONNAGE  EFFECTIF 


1    LA    DBSCBXTB. 


loniM». 


131,547 
2,105,816 

171.681 
1.287,433 


3.696.477 


ï    LA   «■SiOlTB. 


tonnes. 


40,886 

27.646 

1.843.952 

619.446 


2.531.930 


DAIS  LIS  Dsux  nn. 


tonnas. 


172.433 
2.133.462 
2.015,633 
1.916.879 


6.228.407 


POURCENTAGE. 


3 
34 
32 
31 


100 


La  répartition  des  marchandises  par  principaux  courants  se  trouve  résumée  dans  les  tableaux 
ci-après  : 
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MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION. 


VOIES  DE  PROVENANCE. 


FRINCIPAUX  PORTS  D'EXPÉDITION. 


PRINCIPAUX  PORTS  DE   DESTINATIO 


MARCHANDISES    VENANT    D'AMONT    ET   DH 


La  Saône ,   Lyon ,  Chalon-iur-Saône 


Canal  du  Centre 


Canal  de  Roanne  à  Digoin. 


Canal  du  Nivernais. 


Canal  latéral  à  la  Loire. 


Canal  de  Briare 


Canal  de  Berry 


Canal  d'Oriéani 


Canal  dn  Loing. 


Canal  de  Bourgogne 


Yonne 


Seine  (a*  section) 


Seine  (3'  section). 


Chalon-sur-Saône,  Bois-Bretoux 


Roanne,  Brienne. 


Qamecy,  Moulin-d*Isenay 


Marseille-les-Aubigny,  Uxeloup,  Les  Fouchards. . . . 


Briare,  Rogny. 


Montluçon 


F., 


Souppes,  Nemours,  Episy. 


Venarey,  Buffion,  Pouilly,  Aisy. 


Pont-sur- Yonne,  Villeneuve-sur- Yonne,  Sens, 


Courbeton,  Nogent-snr-Seine. 


Seine-Port,  Le  Mée,  Montereau,  Tilly 


Reims,  Chftlons-sur-Mame,  ChAteaa-Thierry 


Nogent-sur-Mame,  JoinviUe,  Me>a3[,Châlons-s. 


Charenton,  JoinviUe. 


Charenton ,  JoinviUe 


Charenton,  Saint-Maur. 


NeuiUy-sur-Mame,  Chareoton. 


Charenton 


Chareoton, 


Charenton ,  Ligny,  Liverdon ,  Xures . 


Nogent-sur-Mame,  JoinviUe,  Charenton. 


Charenton ,  Épemay ,  Mareuil 


Charenton,  Sarrebmck 


Charenton,  JoinviUe,  Épemay. 


Totaux 


•  1*. 


LIGNE  DE  PARIS  À  LYON  PAR  LA  BOURGOGNE.  SEINE  (4^  SECTION  ). 
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BUS- 


.vrK« 


MATERIAUX 

a* 

GOItTBVCTIOll 


UmBM. 


ENGRAIS 
•t 


toimm. 


BOIS 

À  BX^LBR 

et 
boîs  lie  service. 


tonnée. 


MACHINSS. 


tonnes. 


INDUSTRIE 

■àTALLOSaïQIIB. 


tonnée. 


PRODUITS 


mDOSTBIBU. 


tonnes. 


PRODUITS 

AOBICULM 

ei 

denrjce 
siinMoteiree. 


tonnos. 


DrVBRS. 


toanes. 


BOIS 
rLOTTét. 


tonnes. 


TOTAUX. 


tonnes. 


XJk     MARNE    ET    SES    AFFLUENTS. 


m 

151 

f 

20 

1,168 

a 

a 

1,339 

m 

2^51 

f 

f 

a 

2.351 

• 
m 

654 

f 

205 

ë 

859 

m 

134 

1,724 

• 

• 

a 

• 

1,858 

m 

Ô2 

766 

42 

f 

870 

s 

2^7 

92 

•  ■  _ 

86 

a 

2,405 

369 

187 

f 

Ê 

a 

556 

# 

a 

385 

ë 

a 

385 

m 

5,911 

a 

• 

ë 

n 

5,911 

m 

4,130 

48  ^ 

267 

a 

4,454 

* 

f 

958 

ë 

a 

958 

a 

1.509 

220 

a 

a 

1,729 

a 

1.512 

167 

ë 

a 

1,079 

369 

18,837 

m 

4,360 

20 

1,768 

a 

25,354 

Tonna».  —  1**  Volumb. 


35 
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MOUVEBIENT    DE    Là   NAVIGATION. 


VOIES   DE  PROVEN\NCE. 


PRINCIPAUX  PORTS  D'EXPEDITION. 


PRINCIPAUX  PORTS   DE   DESTINATIO 


MARCHANDISES    TENANT    D'i 


Rhône 

La  Saône 

Le  Doubs 

Canal  du  Cenlre 

Canal  de  Roanne  a  Digoin  . 
Canal  du  Nivernais 

Canal  latéral  à  la  Loire  .... 

Canal  de  Briare 

Canal  de  Berry 

La  Loire 

Canal  d'Orléans 

Canal  du  Loin*; 

Canal  du  Rhône  au  Rhin.. . 

Canal  de  Bourgogne 

Rivière  d'Yonne 

Canal  de  la  Haute-Seine  . . . 
Rivière  de  Seine  (a*  section] 

!detn  (3*  section] 


Saint-Fons 


Lyon ,  Mâcon ,  Belleville ,  Chalon-sur-Saône. 


Le  Chapot,  Verdun. 


Pari». 


Paris,  Arsenal,  Le  Havre. 


Asniëres , 


(Bois-Bretoux,    Mon  tceau- les -Mines,  Gbalon-sur-}   n    •     a     «^        r<i*  l     c  *  «  ix    - 
^  .        p  ..  >   Pans,  Asnieres,  Clicby,  Samt-Denis 


Roanne,  Briennon,  Digoin. 


Bazolles,  Sardy,  la  Chaise,  Chitry,  Clameey,  Vince  lies. 


Cbavannes,  Aubigny,  Beffes,  Chapelle.. 


Briare,  Rogny,  Cbâtillon-sur-Loing,  Montargis..  • . 


Paris ,  Arsenal ,  Aabervilliers ,  la  Viliette . . . 

Paris,   Arsenal,  Récollets,  la  Viliette,  Panti 

(  Paris,     Saint -Denis,    Marais,    La    Viliette 
(       teaux 

Paris,  Arsenal,  Auberviliiers,  Chauuy,  Lille. 


Montluçon,  Moulin-Prunier. 


Oriéans 


Fay,  Gngnon,  la  Chaussée 


SoQppes,  Nemours,  Épisy,  Saint-Mammès . 


Dôle,  Besançon 


Paris,  Arsenal 


Paris ,  AbbeviUe ,  Calais , 


Paris,  Arsenal,  Récollets. 


Paris,  la  Viliette,  Auberviliiers,  Roueu,  Saint- 


Paris,  Arsenal, 


^'iui^!^r;.°?"":T!TT:?!!°"'.!^!?.i  p«^'«  *'«°«>'  •«  ^«.«.ux,  Récoueu .  ?.« 


Auxerre,  Laroche,  Joiguy,  Sens. 


Troyes,  Méry-sur-Seine ,  Clesles,  Saint-Jast. 


Paris,  Arsenal,  la  Viliette,  Auberviliiers 


Paris,  Arsenal,  la  Viliette. 


Nogenl-sur-Seine ,  Bray-sur-Seiae,  Conrbcton. 


Paris,  Arsenal,  la  Viliette,  Poot-de-Flandre 
Mariy 

Montereau,   Saint-Mammès,  Vaivins,  Mdan,  Pon  )   n    •      a        .     «i     n    .*        4  1     <.  • 

^jjj .      .  ..       .  I  P*"«»  Argenteuil,   Pantm,   Arsend,   Saint 


TOTAUl 


LIGNE  DE  PARIS  À  LYON  PAR  LA  BOURGOGNE.  SEINE  (  4"^  SECTION). 


IBDS- 


vx. 


PRODUITS 

de 

COKSTKVCTIOX 

ENGRAIS 

BOIS 

ot 
bois  de  tenriee. 

/ 

INDUSTRIE 

PRODUITS 

ACUCOLBt 

BOIS 

et 
AasMOimiirTs. 

MACHINES. 

■ÎTiLLVKGIQIIK. 

IROUSTBIBLS. 

et 

denrées 

slimeoleires. 

DIVERS. 

rLOTTXS. 

tOBDM. 

toanes. 

lODaes. 

tOMMS. 

losnes. 

tOBoe*. 

tonnM. 

iOBllM. 

ioBDes. 
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TOTAUX, 


tonnes. 


DIRIGÉ  ES    SOR    PARIS    ET    AU    DELÀ. 


.698 


,740 


238 


573 


503 
161 

1 7,824 

3,914 
13,390 

72.077 

3,119 
6.103 


124,339 


171 


50,368 


10,178 


5.060 


126,538 


1,251 


439,745 


15 


12 


10 


37 


2.009 


249 

747 
59,723 

10,850 

6.794 
135 
161 
7,060 
3,591 
1.152 

14,334 

7,756 
4.076 

6,921 

1 9,262 


144,820 


49 


15 


IS 


42 


27 


783 


5,664 


36.397 


60,245 


4,548 

739 

75 


45,714 
190 

237 

47 
10 


8 


151 


154,657 


237 


13.051 


916 


2.967 


90 


813 


890 


199 

115 

3.288 

2,859 

1,014 

5.425 
557 

II 

207 


32,639 


11,065 


1,083 

16,174 

85 

4.834 

1,845 
470 

1.221 
321 

6,161 

2,196 

3,934 

12,062 
4,624 

11,300 

4.747 


23 


40 


10 


40 


82,122 


113 


237 

27,460 

161 

47,434 

61,962 
73.288 

149.118 

17.208 
7.477 
1,656 
7,490 
183,668 
6.593 

75,949 

35,510 
9.294 

23.292 

150,762 


878,535 


35. 
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MODVEBfEKT  DE  Là  NAVIGATION. 


VOIES   DE  PROVENAIfCE. 


PRINCIPAUX   PORTS    D'EZPEDITIOH. 


PRINCIPAUX  PORTS   DE   DESTIIfATIO 


MARCHANDISES    VENANT    PAR    LA 


Allemagne. 


Canal  de  la  Marne  au  Rhin 


Moselle  canalisée . 


Canal  latéral  à  TAisne. 


Saône. 


Canal  de  l'Est 


Canal  de  la  Blarne  à  la  Saône 


Sarrebrûck 


Domhasle.  Varangéville ,  Saint-Phlin,  Nancy. 


Pont-à-Mousson    Custines ,  Pompey,  Pagny-sar-Mo- 
selle 


Gîraucoart,  Monthermé,  Lérouville,  Euviile 


Gudmont. 


Paris,  la  Viilette,  Clichy, 


Paris,  la  Villette.  Saint-Denis,  Rouen. 


Paris,  Marais,  la  ViUette,  Rouen 


Saint-Denis 


Puteaiix , 


Paris,  la  Villette,  Rouen. 


Paris 


Canal  de  la  Haute-Marne lUchecourt.  Go«.  Saint-Dixfcr.  Frignioourt,  Lou- j   p^     p     ;     ,    yjj,         ,1^^,^^.  Roa« 

(       vieres. ) 


(^nal  latéral  à  la  Marne 


Bdgique 


Canal  de  la  Deûle 


Canal  de  la  Sambre  à  TOise 


Canal  des  Ardennes 


Canal  de  TAisne  à  la  Marne. 


Paris,  Marais,  la  Villette,  Le  Havre 


Qichy,  Asnières,  Paris, 


Paris 


Paris 


Paris 


Paris. 


M.rnec«i.lisée |  ^^SànÎT?:.. "?!!!!*:. ^!"!!  .^!'*;*"^!°^^^^^^^     P*^'  Asnièrea.la  VMette.  Roaen.  Le  Ha, 


Grand-Morin 


Saint-Germaîn-les-CouiUy,  Montry ....     Paris 


Totaux. 


De  la  3*  section  à  la  Marne. 


A  ajouter  : 


De  la  3*  section  a  la  5'  section 


Totaux  à  la  descente. 


LIGNE  D£  PARIS  A  LYON  PAR  LA  BOURGOGNE.  SEINE  (4^  SECTION). 


IBUS. 
BLES 


>Baes. 


MATERIAUX 

COISTBOCnOX 


to■■e^. 


ENGRAIS 
•t 

AMIXOBHBRTt. 


toaats. 


BOIS 
À  brAlkr 
et 
bois  de  •ervic 


loanM. 


MAGBIIŒS. 


toaBM. 


INDUSTRIE 
iiéTAiJ.om6iQirB. 


toaaM. 


PRODUITS 


IR008TBIKU. 


tonnes. 


PRODUITS 

ACRICOLB» 

et 

denriss 

•UmenUirss. 


tonne*. 


DIVERS. 


tonnes. 


BOIS 


rhortuê. 


tonnes. 
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TOTAUX. 


toaaee. 


>IBIGBBS  SUR  PARIS  ET  AU  DBLX. 


),326 


1,056 


114 


1,096 


369 


4^51 


^.716 


1.364 


45,652 


20,977 


11,356 


186 


2,242 


157,073 


238,820 


18,837 


439,745 


697,402 


279 


279 


37 


316 


363 
3,981 


100 

106 

3,056 

850 

4,739 

704 


214 
933 
464 

6,472 

1,476 


23,458 


4,360 


144,820 


172,638 


190 


39 


229 


151 


380 


280 


7,286 


30,166 


260 
2.124 

5,845 


45,964 


154,657 


200,621 


48.061 


1,602 


94 


120 


23 


49.905 


20 


32,639 


82,564 


1,704 


25 


779 


113 


30 


1,014 


3,665 


1.768 


82,122 


87,555 


119 


9 


128 


113 


241 


19,969 
62,705 

30.470 

100 

106 

50,570 

2.974 

32,443 

12.178 

1,656 

186 

214 

3,145 

614 

164,738 

1,476 


383,5U 

25.354 

878,535 


1,287.433 


i» 
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MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION. 


VOIES  DE  PROVENANCE. 


PRINCIPAUX  PORTS  D'EXPÉDITION. 


Belgique 

Canal  d^Aire 

Canal  de  Lens 

Canal  de  la  Deûle 

Scarpe 

Escaut 

Canal  de  Calais 

Canal  de  la  Somme 

Canal  de  Saint- Quentin.. . . 

Oise  canalisée 

Basse-Seine 

Canal  Saint-Denis 

Canal  de  l'Ourcq 

Canal  Saint-Martin 

Seine  (  5*  section  ) 

Belgique. 

Canal  d*Aire 

Canal  de  Lens 

Canal  de  la  Deiîle 

Scarpe 

Escaut. 

Canal  de  la  Somme 

Canal  de  Saint-Quentin . . . . 
Canal  de  la  Sambre  à  TOise 

Canal  Saint-Denis 

Canal  de  TOurcq 

Canal  Saint-Martin 

Basse-Seine 

Seine  (  5*  section  ) 


Liège,  Charleroi,  Anvers,  Bruxelles 

Bruay,  Beuvry,  Maries , 

Hames ,  Noyelles , 

Meurchin,  Vendin,  Conrrières,  Dorignies 


Gayant. 
Denain. 
Calai.n. . 


Ham 

Saint-Quentin 

Précy 

Le  Havre ,  Rouen ,  Clichy 
AuberviUiers 


Fresnes,  Pantin. 
Arsenal,  Villette, 
Paris 


PRINCIPAUX  PORTS  DE  DESTINATION. 


MARCHANDISES    VENANT    D^AVAL    BT    AIJL 
Charenton,  Nogcnt-sur-Mame,  Meaux 

Charenton ,  Joinville ,  Ville^Évrard 

Maltournée,  NeuiUy-sur-Biame,  MeaujL 

Charenton,   Maltoumée,  Noisid,   Meaux,  Ne 
sur-Marne 


Joinville,  NeuiUy-sur-Mame,  Meaux 

Annet 

Charenton 


Charenton . 
Charenton 


Cliarenton 

Charenton,  Joinville,  Varangéville 

Strasbourg 

ViUc-Évrard 


Commercy,  Strasbourg 

Saint-Dizier,  Nancy,  Joinville,  Reims ,  Strasbot 


Totaux  , 


Charleroi,  Mons,  Liège 

Bruay ,  Beuvry,  Violaines ,  Maries 

Liévin ,  Noyelles ,  Hames 

Meurchin,  Vendin,  Dorignies 

Gayant 

Denain ,  Condé 

Frises ,  Feuillëres 

Bdlènglise,  Rocour,  Saint-Quentin,  Chauny 

Fargniers 

AuberviUiers,  Pont-de-Flandre 

Sevran,  Pantin 

La  Villette,  Arsenal 

Le  Havre,  Dieppedalle,  Rouen,  Bezons,  Qichy.. . . 


MARCHANDISES    VENANT    D«AVAL    X    DESTINAI 
Melun ,  Sens,  Montargis ,  Souppes 

Montargis ,  Montereau ,  Valvins ,  Melun ,  Sens. 

Melun ,  Montereau ,  Montargis ,  Moret 

Melun ,  Ijyon ,  Montereau ,  Sens ,  Montargis  • . 

Montereau 

Montargis,  Saint-Mammès ,  Valvins 

Montargis ,  Sens 

Montargis 

Chsdon -sur-Saône 

Montereau,  Châtillon-sur-Loire,  Montceau-les-^ 

Roanne,  Montereau 

Montluçon,  Troyes,  Auxerre,  Montbard,  Lyoi 

Lyon,  Montargis,  Dijon,  Besançon.  FourchamI 


p    .  Ponthierry,   Souppes,  MonUuçon,   Roanne, 

Bretoux .  Auxerre,  Dijon ,  Lyon 


TOTACX 


LIGNE  DE  PARIS  X  LYON  PAR  LA  BOURGOGNE.  SEINE  (4*  SECTION). 


!>79 


HBUS- 
IBLES 

rémAVZ. 


MATERIAUX 
de 

eOSSTKVCTiOR 


•         9 

miBontra. 


tonnes. 


ENGRAIS 
•t 

AmMDtMIIITS. 


tonnes. 


BOIS 

«l 

boli  de  service. 


tonnes. 


MACHINES. 


tonnes. 


INDUSTRIE 


MBTALLUMIQini. 


tonnes. 


PRODUITS 


IirDOftTBIlLS. 


tonnes. 


PRODUITS 

ACmiCOLKt 

et 

denrées 

alimentairee. 


tonnes. 


DIVERS. 


tonnes. 


BOIS 

FLOTTBS. 


tonnes. 


\    LA    MARNE    ET    SES    AFFLUENTS. 


2320 


1.19G 

8.447 

1.579 

».I41 

S,068 

i.014 

2J16 

282 

7.375 

1.279 

H 

2.051 

a 

3.892 

9.620 


a 

H 

a 


a 
a 
a 


1.343 


1.343 


a 
a 
a 


a 

238 

a 


0,873 


a 

302 


7.413 


a 
a 
a 


a 

II 
a 
a 


a 
a 

a 
a 
a 

200 


200 


276 
a 

a 

a 

H 

a 
a 
a 
a 
a 
239 


a 

970 

1.820 


3.305 


a 

V 

a 

a 

a 

1.453 

120 

a 

253 

8.351 


10.177 


934 

285 

a 

13.680 

a 

a 

a 

15.101 


a 

9 

a 

a 

187- 

a 

*» 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

30.187 


a 

0 

a 
a 
a 


tt 


a 
a 
a 
a 


TOTAUX. 


tonnes. 


1 1 .472 

8.447 

11.766 

19,141 

13,068 

2.014 

238 

934 

2,401 

282 

30.899 

120 

2.051 

1,223 

31.009 


135.065 


LA    HAUTE-SEINE    ET    DE    SES   AFFLUENTS. 

0,938      1.980     3.195 
7,322 


1.342 
2.609 
2,047 
1,858 


(,W8 


>^4 


1.980 

Ê 

a 

a 

a 

a 

386 

585 

a 

15.539 

2,875 

2.615 

2,837 

7,777 


>5,908    34,594 


a 

3.994 

a 

a 

10.258 

4,498 

a 

5.407 

209 

166 

296 

31.343 


59.066 


a 
a 
a 

213 

a 

221 

196 

140 

a 

172 

1.725 

4.329 


6.996 


a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
144 
50 

1.057 


1.251 


a 
a 

90 

125 

Ê- 

a 

a 

a 

a 

83 

a 

2.999 

1.535 

35.315 


40,147 


a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

857 

42 

27.016 

12,648 

25,603 


66.166 


Ê 
a 
a 

a 

Ê 

a 

52 

119 

a 

110 

a 

23.703 

V4,922 

37.208 


76,114 


a 

a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
79 
22 

1.452 


1.553 


a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 


26.113 
27.322 
31.432 
26.728 

2,047 
22,071 
10.696 

5.723 

196 

22,136 

3.126 
56.894 
48.023 

169.888 


452.395 
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VOIES  DE  PROVENANCE. 


PRINCIPAUX  PORTS  D'EXPÉDITION. 


PRINCIPAUX  PORTS  DE  DESTINATION 


MARCHANDISES    VENANT    PAR    LA    U.KKH 


Aitne  canalisée. 


Oiae  canalisée. 


Allemagne. 


Caoïd  de  la  Haute-Blame. 


Canid  latéral  à  la  Marne 


Canal  de  l'Aisne  à  la  Marne. 


Marne  (s*  section) 


Soissons. 


Isle-Adam,  Pontoise,  Montataire, 


SarrebrAck , 


Frignicoart 


Châlons-sar-Mame . 


Reims 


Mareuil,  Annet,  Luzancy,  Maltoomée. 


Montargis , 


Montargîs 


Monterean 


Melon 


Montargis 


Montargis, 


Melon,  Valvins,  Monterean,  Sens,  Maotbard. 


TorAOz 


de  la  5*  section  à  la  Marne. 


A  ajooter  : 


de  la  S'  section  à  la  3*  section 


Totaux  à  la  remonte. 
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MATERUOX 

àm 
oommwcnoM 


ENGRAIS 
«t 


lonnM. 


BOIS 

et 
lioli  de  service. 


tonaes. 


MACHINES. 


lOBBM. 


INDUSTRIE 

■BTALLOaCIQOI. 


tonaes. 


PRODUITS 

lOftTEIlJLS. 


tonnas. 


PRODUITS 

ACRICOLBS  ' 

et 

denriw 

alimentaires. 


tonnes. 


DIVERS. 


tonnes. 


BOIS 


FLOTTJU. 


tonnes. 


TOTAUX. 


tonnes. 


rr  VBR8  LA  HAUTE  SBIMB  ET   SES  AFFLUENTS. 


7â3S0 


65.908 


38,728 


280 


29,237 


29,517 


9.620 


34.594 


73,731 


1,343 


59,666 


61,009 


a 


7.413 


6,996 


14.409 


200 


1.251 


1,451 


289 


15 


304 


3,305 


40.147 


43.756 


72 


39 


185 


253 


553 


10.177 


66.166 


76.896 


.f 


1,6.2 


1.612 


30,187 


76.114 


107,913 


// 


u 


1.553 


1,553 


72 


39 


289 


280 


185 


31,117 


31,986 


135,065 


452,395 


619,446 


TomAOB.  —  1"  Volume. 
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DécoMPOsmoif  des  principaox  gourants  par  groupes  de  marchandises.  —  Les  expéditions  de 
la  4^  section  peuvent  se  classer  ainsi  qu^il  suit  par  groupes,  suivant  les  diverses  directions  : 


VOIES  DE  DESTINATION. 


Marne, 


Paris  et  canaux  de  la  ville. 


Basse  Seine .  • 


Voies  navigables  dn  Nord. 


Seine  (3*  section] 


Loing. 


Petite  Seine, 


Yonne 


Totaux 


1". 


tonnes. 


85 


200 


1.083 


981 


2.349 


2«. 


tonnes. 


.V. 


tonnes. 


103.31) 

1.602,122 

254.751 

11.419 


235 


1.971.838 


587 

944 

2,172 


127 


3,830 


GROOPES. 


4*. 


tonnes. 


180 


369 


9.553 
5,111 


28 


117 


40 


15.398 


5«.  6*- 


lonnes. 


tonnes. 


7«. 


150 


150 


100 


26,504 
6,902 


710 


162 


34.378 


tonnes. 


3.992 


19 


1.542 


4,618 

516 

4.035 


14.722 


8V 


9*. 


tonnée. 

4.272 

53.759 

9.458 

6.550 

900 
4.916 

388 
3.402 


83.645 


tonnes. 


40 

678 

t 

ff 

Ê 
4 


FLOTTAOS 


724 


Umaes. 


90 


3.542 
2,796 


TOTAUX 

»JUTIirATIO>. 


i 


6.428 


tOÛM. 

111,930 

1.659,951 

305.432 

3  0,56 

2,307 

13,616 

908 

8,749 


2,133,462 


Les  arr'vages  de  la  4^  section  peuvent  se  classer  ainsi  quil  suit  pai*  groupes,  suivant  les 
diverses  provenances  : 


VOIES  DE  PROVENANCE. 


I-'. 


Marne 

tonnes. 

1.537 

Ptfrâ  «1  cftnatn  de  la  fille. 
Basse  Seine  •  • • 

346 
10.662 

Voies  navigables  du  Nord. 

Seine  (3*  section) 

Canal  du  Loing 

Bstild  Seine 

332.646 
983 

Yonne  

a 

Totaux 

346.174 

GROUPES. 


2«. 


tonnei. 


38,033 

901.033 

15.732 

3.864 

6.434 

25.523 

21,547 

12.201 


z\ 


1,024,307 


tonaee. 


1,757 
195,905 

1.428 
5,773 


204,863 


loanes. 


4,316 


5«.  6«. 


tonnes. 


50 


85,491 
3,178 


671 


9.081 

4,937 

35,571 


143.295 


76 


17 


35 


128 


tomes. 


17,640 

12 

412 

2.795 


7«. 


tonnes. 


%\ 


5358 


26.717 


1.920 
43,067 


81 


224 


45,292 


tonnes. 


1.839 
4.270 
185.712 
5.446 
2,420 
4,182 
2^717 
2,645 


9*. 


toante. 


442 
168 


rLOTTAGS 


tonnes. 


10,845 


TOTAUX 

par 

niovnAici. 


tonnée. 


209,231 


14 


624 


4,0G2 
35 


14,942 


75,967 

1,103.978 

342,748 

353,702 

9,606 

45,644 

33,Sft3 

50,725 


2,015,633 
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Développements  spéciaux  pour  les  bouilles  : 


PQRTS  DE  DÉBARQUEMENT. 


PROVENANCES. 


Maguini  génfcmn 

Ivrv 

Curifirci 

Ponl-d'Iïry 

AiroriTille  (ml] 

Part-l-l'Aug^aù. 

AUMiraie  (■bHnraîr) 

Alfortrille  (uÎMprwiie}- 

Cfaoifj-le-Roi 

VàÊt  de  VîtbiMinc-Saiiil-GeorgM. 


if  km 


aelt  Deûle 

B*iw  Semé  [AD);leterTe) . . 

B<^Pia>- 

Canal  de  Bourbourg 

JeUDeÂlê 

Snrp^ 

Eicaut 

Bmm  San  (ADglelerre). . 


Iginw... 


aoUDcUe.. 

Buse  Seine 

Belpqne 

Cfuul  i'A'm 

de  It  Deiilè. . 


Caaa)  d'Aire,  . ..  ;. 

— -  de  la  Deàle. . 
EmmiL 
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MO(;V£ll£NT  DE  LA  NAVIGATION. 


PORT  DE  DÉBARQUEMENT. 


PROVENANCES. 


QUANTldtS  DéBAmQUin, 


partielles. 


tonnes. 


totales. 


V  REMONTE.   (Suite.) 

I  Report . . 

Belgique 

Ablon l  Canal  de  la  Deûle . 

Scarpc 

Be!gique 

Canal  d'Aire  .    . . 

de  Lens ... 

Alhis i  (le  la  Deûle . 


Scarpe. .  . . 

Escau'.  . . . 

*    Allemagne. 


(   Canal  d*Aire 

Vigneax '. .  '  Scarix: 

f  Ba  se  Seine. 


Belgique 

Juvisy {  Canal  de  Lens. 

Basse  Seine. . . 


DraYeiL. 


Canal  d*Aire, 
Escaut 


j  Scî.rpc , 
Escaut 


Ris I 

Évry I   Canal  d*Aire. 


Essonnes o     *^  e  • 

(    Basse  Seine. 


Corbeil. 


Helgique 

Canal  d*Aire .... 

de  Lens.  . . 

delà  Deâle 


Scarpe. . .  . 
Escaut.. . . , 
Bassa  Seine, 
Paris 


Bas-Vignons 


Belgique . , . 
I    Canal  d'Aire 


de  Lens. . . , 
de  la  Deâle. 


Escaut. .' . . 
Bas5e  Seine. 


Coudray |    Belgique. 


871 
588 
282 

2.747 
3.239 
3.849 
2,485 
867 
865 
1.257 

M53 

1.246 

252 

2.02U 

862 

20 

291 

774 

288 
3.101 

1,357 

291 
1.223 

7.146 

1 5.522 

3.590 

7.119 

l.llO 

ie/i59 

I  .S50 

298 

3.193 

2.020 

50,480 

27.939 

26.574 

120 

292  I 


145,265 
1,741 


15.309 


2.651 

2.902 

1,065 

3,389 
1.357 
1.514 


53,100 


116,326 


292 


DESCENTE. 


Athis 

Choisy-le-Roi 

Ivry 

Magasins  généraux 


Canal  du  Centre 

Canal  du  Centre 

Canal  de  Roanne  à  Digoin. 
Allemagne 


Total  des  houilles 


82 

82 

631 

631 

270 

i70 

280 

280 

346.174 


p 
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MOUVEMENT  DES  PORTS. 


DÉSIGNATION  DES   PORTS. 


Le  Gouffre 

Le  Coadray-Mootceaux 

Bas-Vignops 

Saintry  (sablière)] 

Corbeil 

Easonnes 

ËtioUes 

Éviy  (pont) 

Soisy-sous-Étiolies 

Riâ. 

Cbamproxay 

Draveii  (sablière) 

ChâtiRoii 

Juvisy 

Vigneux  (sablière) 

Athis-Mons 

Abion 

Villeneuve-Saint-Georges  (port) 

Vflleneuve-Saint-Georges  (sablière).  • . 

Choîsy-le-Roi  (sablière) 

Choisy-le-Roi  (port) 

AlfortviUe  (usine  Fresne) 

Alfbrtville  (abreuvoir) 

Port-à-rAn^ais  ( Vitry) 

AlfortviUe  (  aval  et  usine  à  gaz) 

Pont  dTvry ; 

Carrières-Cbarenton 

[vry 

Port  des  Magasins  généraui  (Bercy). . 

Totaux  


SORTIES 


«n  1897. 


tonnM. 

1,246 
1 ,596 

g 

91.720 


0 

27,979 

17,505 

8.217 

62,956 
177.103 
175,584 

10.567 

707.585 
2.152 

1,559 

1 1 1 ,838 

337.500 

8,190 

53 
218 

9,503 
'723 

g 

19.734 
22,154 

14,622 


1,810,293 


•B    1898. 


tonuM. 

g 

264 

1,893 

1.164 
88,622 


2,501 
26,761 
18,977 
26,379 

77,799 
319,811 
184.764 

11.175 

873.961 

6,940 

72,093 

4,948 

233.426 

236.764 

30,666 

452 
73 

2,757 

1.275 

g 

41.371 
27.225 

13.829 


2.305,895 


ENTRÉES 


«n  1897. 


tonnes. 

1,391 

1.902 

219,386 

235 
149.960 

11,013 

115 

385 

1,959 

9,519 

1,005 

8,767 

386 

33,363 

12,408 

19,749 

2,325 

27,836 

161,325 
183,797 
108,982 

164,541 
50,390 

24,364 
36,019 
18,939 

23,864 

159,396 

108,213 


1,541,534 


en  1898. 


loi.n*s. 

180 

3,263 

204,990 

ff 

183,793 

1,984 

140 

1,945 

640 

14,181 

753 

141.151 

461 

32,323 

7.480 

17,541 

250,909 

44,207 

265,551 
225,854 
128,494 

204,310 
41,866 

23,706 
25,737 
22,233 

59,033 

180.626 

104,665 


2,188,066 


NATURE 

dos 

FftlMCirALIS   MABCHAtOIlBt. 


Sables,  cailloux. 

Ifoalières.  nMcadam. 

Hottillrs ,  sabUs ,  brais ,  kaolin,  bois, 
plus  de  bob. 

SeUos,  cftlUoax. 

HoaillM ,  s«blM ,  caillonx ,  pUtret , 
Llis,  farine. 

Hontlle ,  fers  braU  et  onm^s ,  ne- 
tiriel,  sables. 

Meulières. 

SaUee ,  neolières ,  nMcadeni. 

SeUm,  menlières,  nacedan. 

Honilles,  bl^,  mais.  me«iiires, 
macadam, 

Mealiires,  macedem. 

Houilles,  sables,  ceilloui. 

Mcnli^ree ,  macadam ,  terres,  plâtres, 
gadones. 

Plâtres,  cbanz,  ciments,    briqnes, 
tuilae,  |.âtrolc. 

Houilles ,  tables .  eailloaz ,  terres. 
Houillee ,    seories  de  forge. 

Sables,  ceilloox,  dragage. 

Houille ,  sable ,  cailloux ,   plâtres  et 
bM. 

Sables ,  esilloai ,  terres. 

Sables,  cailloux,  terres,  gadoues. 

Houilles,  plâtrée,  chaux,  pavas, 
briques,  pommes  de  terre. 

Houilles  ,  eeox  vannes ,  acides. 

HoniUei ,  sable,  seigle ,  orge ,  mais, 
Aves,  fannes. 

Houilles ,  phosphate* ,  pyrite .  pâtrole. 

Houillee. 

Houilles,  sables,  cailloux,  briquet, 
plâtre  et  chaux. 

Sables  ,  menliâres ,  bois  à  brAler , 
trains  de  charpente ,  \ins. 

Houilles,  sables,  meulières,  briques, 
bois  à  brAler,  voliges,  cbarbons 
de  bob ,  vins  et  alêoob. 

Houilles ,  bois ,  fut* ,  pommes , 
vins  et  aleuols. 
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Outillage  des  ports.  —  Les  appareils  existants  sur  la  4*  section  de  la  Seine  com- 
prennent : 

1®  Dans  la  traversée  du  département  de  Seîne-et-Oise ,  quatre  grues  à  vapeur  mobiles  sur 
Yoîe  ferrée  desservant  le  port  particulier  de  Bas-Vîgnons,  à  la  borne  n**  169,  commune  d*E»- 
sonnes  ;  ces  grues  appartiennent  à  MM.  Darblay; 

Un  système  d^appareils  monte-sacs  installé  pour  le  service  des  usines  des  Grands  Ifioulins 
de  Corbeil; 

Deux  grues  à  vapeur  mobiles  desservant  le  port  de  la  Société  Decauville,  entre  les  bornes 
de  navigation  n®*  168  et  169,  commune  d'Essonnes; 

2*^  Dans  la  traversée  du  département  de  la  Seine,  sept  grues  à  vapeur  installées  sur  divers 
points  des  berges  de  la  Seine,  à  Ta  val  du  barrage  de  Port-à-l*  Anglais,  pour  le  service  des  établis- 
sements riverains. 

Deux  de  ces  appareils  sont  situés  au  port  des  Magasins  généraux,  à  la  borne  de  nav^ation 
n®  2^3;  Tun  est  placé  surune  estacade  portant  une  voie  ferrée  directement  reliée  avecie  réseau 
Paris-Lyon-Méditerranée,  l'autre  est  placé  sur  une  voie  ferrée  se  raccordant  à  la  première 
voie. 

Il  existe,  en  outre,  au  port  des  Carrières-Gharenton ,  une  grue  à  In^as  montée  sur  bateau 
qui  est  utilisée  au  port  pour  la  manutention  des  marchandises. 

Tous  ces  engins  ont  été  installés  par  Tindustrie  privée  ;  ceux  du  département  dé  la  Seine 
peuvent  être  utilisés  par  le  public,  moyennant  payement  d'une  redevance  aux  propriétaires,  eh 
vertu  d'une  clause  des  arrêtés  autorisant  le  stationnement. 


TYPES  PRINCIPAUX  DES  BATEAUX. 


LEURS  DIMENSIONS. 


Les  bateaux  qui  circulent  sur  la  4*  section  peuvent  être  classés  ainsi  qu'il  suit  : 


TYPES. 


MonUaçons 

BerricboDS..  • . . . 
Flûtes  de  i^Oorcq 

Margotits ....... 

Chaloimaises . .  . . 
Toues.. 


LONGUEUR. 


27.82 


27.60 i 27.70 
28.50 


15.80à25.10 


30.40 


31  à  37.50 


LABGEOR. 


lèlrcs. 


2.49 


2.60 


3.06à3.I0 


3.18à6.00 


5.00 


5.00 


TUANT  D%àX} 
k 


niètret. 

1.33 

1.50  àl. 55 
l.I7àl.25 

1.06  à  1.50 

1.60 
I.OO 


HAUTBim 


AO-OBSMS  Dl  LtAV. 


■ 

1.19 

« 

1.36  à  1.41 
1.05 

0.92  i 1.32 

1.50 
1.70 


TONNAGE 


■  .  •  ». 


72 

88  à  91 
74  à  80 

26  à  137 

195 


0BSERV4TI0II5. 


■    •         ■ 


Arrièr»  dbiil.  «vttti 

niJe   troaqa^,    l«rmiai    par 
dnito  êm  ^U. 


àê  pjra- 
vae    parti* 


,••*••'•• 


4«.|it«i«fti 


Les  eilrémili*  lont  MmUaUts,  à  flirg*,  «vm 
«Il  rêtffeiss«*èal'«i«  o*39  è»  clî»q««  t6ti, 
i/i  prisme. 


Arri^  êrcitt  traot  nbvj,  tomiai  par  ■«« 
partie  droite  de  ***«  >/*  pritaM.   . 


aa|\  y  oQX       i   Arriive  drMt,  «vent  trii  relevé,  ivnÛDi  par 

1 
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TYPES. 


Fiâtes 


*..* 


Péniches , 


S^int-Diner, 


BiEsLrQois 


Cbaltnds. 


&rands.  chalamU. 


Citernes. 


Porteurs  à  vapeur  < 


.  •  •  •  • 


Hemorqueurs. 


morqaeurs  aoierrois. 


To 


neurs. 


Omnibus. 


EUrondeBes 


Eatpresi  • 


r.ONGUEUR. 


mitre». 


•  31  à  32 


34.60  à 38. 40 


34.70  à  38.00 


40.00 


33.60  à  50.00 


52.60^62.70 


37.30 


34.50  à  39.90 


LARfiEOR. 


24.50 


38.20 


38  à  42 


33.00 


30.00 


29.50 


metrei. 


5.00 


5.00 


5.00 


7.70 


5à8 


8.08à8.12 


0.60 


5.00à6.10 


4.20 


10.65 


6à7 


4.00 


4.60 


4.80 


TIRANT  D'EAU 
k 

OOAMB   COMPlAtR. 


mètres. 


1.80  à  1.93 


2.10à2.25 


1.68k2.10 


1.50  à  1.80 


2à3 


2.54  à3. 22 


2.00 


2.15à2.40 


1.60 


1.76 


0.50  àO. 60 


1.70 


1.65 


1.80 


HAUTEUR 


AU-DRSSVS  DR  L*RAV. 


mètres. 


1.67  à  1.80 


1.96i2.IO 


1.54  à  1.94 


1.40  à  1.60 


2à3 


2.03à2.68 


1.87 


1.00àl.7iiî') 


0.751») 


2.00 


i .  50  <>) 


1.70  W 


1.00  f*ï 


1.02l«) 


TONNAGE 
è 

ILRIHR   CBAR6R.i 


tonne*. 


222  à  295 


OBSBRYATIONS. 


L'urière  des  enetenaes  flfttet  est  carré  on  èvidè 
■or  les  eètéfl ,  avec  nae  partie  droite  de  è" 
ponr  recevoir  le  foavameil;  le  net  est 
pointa  et  relevé  de  «"4o  ;  arrière  cirenlaire 
3/4  (  avant  arrondi  9/3. 


320  à  380       I   Aveat  et  mnèn  •mMMn  et  arrondis. 


240  à  340       )   Avant  arrondi  a/3 ,  arrière  pyramide  tronquée 
f       8/io. 


280  à  400     j  A"|*'«  k  «^rp 

l       cbaqne  eète , 

200  à  600     I 


avec  rétrécissement  de  3*  de 
avant  très  pointa  et  à  gorge. 


Avant  et  arrière  arrondis  s/3  avec  surbanz  et 
eerceaax  de  i*&o  R. 


t   Avant  parallélépipède  tronqvé  S/6 ,  arrondi  9/3, 
971  à  1026    i        arrière    paralléUpipède  Iroaqné    4/ 5,   ar- 
(        rondi  ifb. 


410 


228  à  283 


Avaat  et  arrière  clrenlairM  9/3. 


60 


192 


Lee  peetenn  eoal  è  ^nille ,  è  kèlice  on  à  aal>es  ; 
l'arrière  eat  arrondi,  Tavant  est  également 
arrondi  cl  pointu  en  forme  de  prisme. 

(')  Non  compris  le  bastingage  de  o*6o  à  0*90 
de  hanteur. 

A  qaille  et    h  hélice,  arrière   arrondi,   avant 

pointe  en  forme  de  prisme. 
W  Non  compris  o**55   de  bastingege. 

Remorqnears  è  anbes. 
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F«èi  |Ant,  bonts  atisndia  Mode  de  traction  ; 
cbsine  noyée  a'enronlant  anr  nn  double 
IvsnîL  Force  ino  sbcarani-vapenr. 

(*1  Non  compris  3**90  dé  bantenr  de  tamboors. 

A  qnille  et  h  bélice,  arrière  arrondi  «  avant 
•ks^  •m  frmn  dm  pncnns.  Fmm  76  che- 


vanz-vapcnr,  contenant  99S  i  975  veyagavrs. 
(*)  Non  eompria  i*so  de  balnstrade. 
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A  qnille  «i  k  béiian,  amièra  arroMi ,  avant 
ellongé  en  forme  de  prisme.  Foren  80  che- 
vaai-vapeur,  contenant  ?oo  vo)agnnrs. 

(*)  Non  eompria  1*10  de  rooff  et  0*90  de 
balnslradc.. 

/   A  qnille  rt   k  hélice,  arrière  arroadA,  avant 
allongé  en  forme  de  priame.  Foren  70  che- 
vani- vapeur,  contenant  ayS  voyagnnrs. 
(*)  Nos  compris  i.*l4  4e  nmÊ  et  o"'90  de 
balustrade. 

A  qnille  et  à  béUoct  arrière  arrondi,  avaot 
aflnogé  et  pointu  •■  fiarmo  do  prisHM.  Force 
84  chevaui- vapeur;  contenant  soo  vova- 
geur*. 

n>  Non  compris  1*96  de  rooff  et  o*fO  de  ba- 
Invtrede. 


Part  proportionnelle  db  chaque  type.  —  La  part  proportionnelle  de  chacun  des  types  dési- 
gnés  ci-dessus  a  été  la  suivante,  pendant  Tannée  1898,  au  passage  de  Técluse  de  Port-à- 
TAnglaîs  : 
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Pour  1,000  bateaux  chargés,  on  a  reconnu  qu'il  y  avait,  savoir  : 

MontluçoDS  et  benichons ^o 

Flûtes  de  l'Ourcq 8 

Margolats 66 

Chàlonnaises , i 

Toues 43 

Flûtes 546 

Péniches io5 

Marnois 3  2 

Chalands 99 

Citernes 23 

Porteurs  à  vapeur 5 

Total 1,000 


Utilisation  des  véhicules.  —  Les  renseignements  sur  l'utilisation  des  véhicules  sont  donnes 
dans  le  tableau  ci-après  : 


NATURE  DU  TRAFIC. 

NOMBRE 
de 

BATBAVI. 

TONNAGE 

à 

PLURS  CIAMI. 

JAUGE 

HOTBimi. 

TONNAGE 

BPPBCTir. 

CHARGEMENT 

HOTBll. 

DEGRé 

O-OTILItATIOB. 

OBSERVATIONS. 

Trafic  intérieur. ...... 

Exoéditions •  •  •  • 

840 

8.558 

9.244 

10,543 

toaoes. 

173.041 
2.258.687 
2.270.309 
3.236.634 

tono«». 

206 
264 
245 
307 

tonnes. 

172.433 
2.133.462 
2,015.633 
1.906.879 

tonnes. 

205 
249 
218 
182 

0.99 
0.94 
0.89 
0.59 

Arrivai;es 

Transit 

Totaux  et  motbhiibs. 

29.185 

7.938.671 

272 

6.228,407 

213 

0.78 
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Modes  de  traction.  —  Le  tableau  ci-après  indique  la  répartition  des  haleaux  passés  en 
1898  à  récluse  de  Port-à-F Anglais»  suivant  les  diverses  classes  déterminées  par  le  mode  de 
traction  employé  :  bateaux-porteurs  »  bateaux  halés  ou  descendant  au  fil  de  Teau,  bateaux 
toués  et  bateaux  remorqués  : 


PORTEURS. 


Vides. 


Char- 
gé». 


Tona«g«. 


tonnes. 


BATEAUX  HALÉS 

ou    AU    riL    OB   L>BAC. 


Vides. 


C  ber- 
ges. 


Tonnage. 


•Ti 

as 


BATEAUX 

TOUBS. 


Vides. 


1898 


19 


35 


4,325  I  763 


372 


tonnes. 


DESCENTE. 

60.608  I    630  I     770 


Char, 
g^s. 


Tonnage. 


tonnes. 


oc  ee 
Su 

u5 

«S 


BATEAUX 

BSMOBQUBi. 


Vides. 


Char- 

g^s. 


Tonnage. 


tonnes. 


3,058 


570.5721  3,3151  4.078 


9,894 


2.447,577 


REMONTE. 


898 


Totaux.  . 


26 


46 


81 


107 


5,438 


9,763 


338 


1.101 


426 


798 


1.899 


37,560 


98.168 


642 


1,272 


1,778 


2,548 


2.394 


5.452 


8,000 


467,427 


1.037999 


3.359 


6,674 


5,837 


9,915 


8.119 


18.013 


27,928 


1,618,484 


4.066,061 


Le  tonnage  qui  précède  s^est  donc  partagé  de  la  façon  suivante  entre  les  différentes  caté- 
gories de  bateaux  : 

Porteurs  à  vapeur 9,763^ 

Bateaux  libres  ou  halés 98,168 

Bateaux  toués 1,087,999 

Bateaux  remorqués 4,o()6,o6 1 

5,211,991 

Les  i45,88o  bateaux  qui  ont  franchi  Técluse  de  Port-à-l' Anglais  comprennent  : 

107   porteurs  à  vapeur; 
1,899  bateaux  halés  ou  descendant  au  fil  de  Feau; 
1,272   toueurs; 
8,000  bateaux  toués; 
6,67i4  remorqueurs; 
27,928  bateaux  remorqués. 

45,880 

Un  toueur  traîne  en  moyenne  6  bateaux,  tandis  ([lie  la  moyenne  des  trains  remorqués  est 
seulement  de  k  bateaux. 

ToxNAOE.  —  1"  Voli;me.  37 


>  Moyenne AïSoÔïISi"^ 
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Comparaison    du    trafic  de    1898  avec    celui  des    années   précédentes.  —   Le  tonnage 

effectif  total  sur  la  ^^  section  de  la  Seine  pendant  les  six  dernières  années  a  été  successivement  : 

En  1892 3,943,294"^ 

—  189:^ 3,856,98o 

—  1894 4,173,291 

—  189.1 4,456,739 

—  1 896 4,397,568 

—  1897 5,009,032 

Eu  1898 6,228,407 '^ 

Le  tonnage,  en  1898, présente  une  augmentation  de  1,2  19,375  tonnes  sur  celui  de  1897, 
soit  24  p.  100  et  une  augmentation  de  i,92  2,24(i  tonnes,  soit  4^1  p-  100  sur  la  moyenne 
du  trafic  des  six  années  précédentes. 


SEINE. 

3*^  SECTION.  DE  MONTBREAU  A  LA  UMITB  DES  DEPARTEMENTS  DE   SEINB-ET-MARNE  ET  DE   SEINE-ET-OISE. 

(Longueur  :  58  kilomètres.) 

Renseignements  généraix.  —  La  longueur  de  la  3^  section  est  de  58  kilomètres;  elle  com- 
prend la  partie  du  fleuve  s'étendant  de  Montereau  à  la  limite  des  départements  de  Seine-et- 
Marne  et  de  Seine-et-Oise ,  elle  fait  partie  des  grandes  lignes  de  navigation  de  Paris  à  Lyon 
par  la  Bourgogne  et  par  le  Bourbonnais. 

Les  principaux  centres  de  production  et  de  consommation  qu  elle  dessert  sont  :  Montereau , 
Valvins,  la  Cave,  Melun  et  Ponthierrv. 

Elle  est  en  relation  : 

1**  Par  l'intermédiaire  de  la  4*^  section,  avec  la  Marne  et  les  voies  navigables  de  TEst,  la 
basse  Seine  et  les  voies  navigables  du  Nord  et  de  la  Belgique; 

2°  Par  le  canal  du  Loing,  avec  les  voies  navigables  de  TOuest,  du  Centre  et  du  Midi  de  la 
France  ; 

3°  Avec  la  petite  Seine  et  le  canal  de  la  baute  Seine  ; 

i4°  Avec  la  rivière  d'Yonne  qui  communique  elle-même  avec  les  canaux  du  Centre  et  de  l'Est 
de  la  France. 

Répartition  du  trafic  —  Tonnage  effectif.  —  Le  tonnage  effectif  en  1898  a  été  de 
1,696,606  tonnes  se  répartissant  comme  il  suit  : 


Descente 

TRAFIC 
nTsniKiK. 

EXPÉDITIONS. 

AUniVAGES. 

TUANSIT. 

TOTAUX. 

tonnes. 

5 '4, 176 
35,847 

tonnes. 

176,387 
9,191 

tonnes. 

19.308 
96,965 

tonnes. 

884,949 
419,783 

tonnes. 

1,134,820 
561,786 

Remonte .  • 

....................... 

Dans  les  deux  sens 

Pourcentûîfo 

90,023 
5  p.  100. 

185,578 
11p.  100. 

116,273 
7  p.  100. 

1,304,732 
77  p.  loo. 

1,696,606 
100  p.  100. 
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Décomposition  des  principaux  courants  par  groupes  de  marchandises.  —  Les  expéditions 
de  la  3®  section  peuvent  se  classer  ainsi  (ju'il  suit  par  groupes,  suivant  les  diverses  directions  : 


direction  des  courants 


OB    TRAMSPOBTS. 


Marchandises   à   destination   de  la 
4*  section  de  la  Seine 

Marchandises  dirigées  sur  la  Marne. 

Blarchandises  à  destination  de  Paris. 

Marchandises  dirigées  vers  la  basse 
Seine 

Marchand ise*»  dirigées  vers  la  ligne 
du  Nord 

Marchandises  dirigées  vers  le  Loing. 

Marchandises  dirigées  vers  la  petite 
Seine 

Marchandises  dirigées  vers  TVonne. 

« 

Totaux 


• 

G 

i. 

ROUPE 
5. 

S 

1. 

2. 

s. 

6. 

7. 

8. 

tonnes. 

tonne*. 

tonnes. 

tonne». 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

H 

0,434 

H 

•071 

B 

B 

81 

2,420 

B 

1,512 

B 

167 

ff 

a 

a 

a 

a 

1)8,717 

B 

11,338 

M 

8 

207 

2,161 

H 

24,087 

B 

3.020 

a 

a 

a 

1,669 

K 

3,134 

B 

4,904 

• 

a 

a 

a 

917 

087 

10,445 

B 

2 

a 

50 

3.370 

4,297 

125 

1.016 

B 

B 

a 

a 

a 

69 

1,550 

9.W 

B 

a 

95 

a 

593 

288 

2,362 

146,883 

B 

20.102 

95 

58 

4.557 

11,821 

tonnes. 

a 
a 

Ê 


FLOT- 
TAGE. 


tonnée. 

a 
a 
a 


a 

a 

a 
a 


TOTAUX. 


tonnes. 

9.606 

1.679 

112,431 

29,376 

8,955 
18,857 

1,210 
3,404 


185,578 


Développements  spéciaux  pour  les   combustibles   minéraux. 


ï 


PORTS  D  EMBARQUEMENT. 


DESTINATIONS. 


DESCENTE. 


Montereau. 


Episy. 


i    Montargis , 
Saint-Mammès Nemours. 


( 


Orléans , 


REMONTE. 


Saint-Mammès. 


Melun 


Vidvins. 


Montargis 

Laroche 

Âuxcrre 

Brienon 

Villeneuve-sur- Yonne 

Frangey 

Brav-sur-Si'ine 

Orléans 

Aisv 

BagneauY 


Total 


QUANTITES  EMBARQUEES. 


PAKTIBLLU. 


tonnes. 


35 

159 

00 

90 


117 

200 

573 

80 

15 

19'4 

125 

100 

482 

30 


TOTALBS. 


tonnes. 


35 
315 


1.021 


479 


512 


2,302 


37. 
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Les  arrivages  de  la  3^  section  peuvent  se  classer  ainsi  qu'il  suit,  par  groupes,  suivant  les  diverses 
provenances  : 


DIRFXTION  DES  COURANTS 


Dl  TRANSPOBTS. 


Marchandises  en  provenance  de  la 
4*  section  de  la  Seine 

Marchandises  arrivées  par  la  Marne. 

Marchandisesen  provenancede  Paris. 

Marchandises  en  provenance  de  la 
basse  Seine 


GROUPES 


1. 


Marchandises  en  provenance  de  la 
région  du  Nord 


Marchandises  arrivées  par  le  Loing. 

Marchandises  en  provenance  de  la 
petite  Seine 


Marchandises  arrivées  par  TYonne. 


Totaux 


tnnne». 

200 
t 

2.078 

772 

47,253 
4.920 

f 

u 


2. 


55.223 


1 


tonnes. 

235 

17,238 

2.348 

720 

796 
8.655 

552 
6.713 


3. 


37.257 


lonno*. 

944 
t 

3.702 

a 

859 
854 

303 


4. 


6.722 


tonnes. 

•    28 

a 

157 

592 

32 
iOG 

a 
206 


5. 


1.121 


tonnes. 

a 
a 

a 


a 
a 


6. 


tonnes. 

Il 

289 
89 


7. 


tonnes. 


90 
44 

a 
1 


513 


a 
351 

8.441 

a 
65 

a 

410 


9,267 


8. 


tonnes. 

900 

a 

584 

1.404 

a 
1.224 

1,907 
120 


0. 


tonnes. 


6.139 


16 

a 
15 

a 
a 


31 


FLOT- 
TAGE. 


tonnes. 


a 
a 

a 
a 


TOTAUX. 


tonne». 

2,307 

17.527 

9.369 

11.945 

49.030 
15.883 

2.762 
7.450 


116,273 


Développements  spéciaux  pour  les  houilles. 


PORTS  DE  DEBARQUEMENT. 


Valvins 
Melun . 


PROVENANCES. 


DESCENTE. 


Canal  du  Loing. 
Canal  du  Loing. 


n     ^,  •  (   Canal  de  Roanne  à  Digoin 

Ponthierry ;  ° 


iierry 


Canal  du  Loing. 


REMONTE. 


Seine-Port 


Ponthierry 


Melun 


(   Belgique 

(   Basse-Seine 

{   Belgique < 

}  Canal  de  Lens. . . . 
(   Canal  de  la  Deûle. 

Belgique 

Canal  d*Aire 

Canal  de  Fjens . . . . 

Canal  de  la  Deùle. 

Escaut 

Basse-Seine 


A  reporter. 


QUANTITES  DEBARQUEES. 


PARTIBLLBt. 


tonnes. 


582 
47 

100 

869 
2.203 
6,877 
1,457 
3,121 
4.863 
1.054 

663 


74 

938 

70     \ 

78     ) 


TOTALES. 


tonnes. 

74 
938 

148 


629 


3.172 


18.035 


22.996 
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PORTS  DE  DEBARQUEMKNT. 


PROVENANCES. 


Report. 


Vaux-le-Pénil. . 

Valvins 

Thomer)- 

Bv.  . .  .  ] 

Saint-Mammès. 


Montereau. 


Belgique 

Paris 

Seine  (4*  section). 

Belgique. , 

Canal  d*Aire , 

Canal  de  la  Deûle. 

Escaut 

Belgique 

Canal  de  la  Deù'e. 
Canal  de  la  Deûle. 

Escaut 

Paris , 

Seine  (  .4*  section  ) , 

Belgique 

Canal  d'Aire 

Canal  de  Lens . . . 
Canal  de  la  Deûle  , 

Scarpc 

Escaut 

Basse-Seine 

Paris 

Canal  du  Centre. . 
Canal  de  Berrv. . . 
Canal  du  Loing . . 


Total 


Mouvements  des  ports. 


DESIGNATION  DES   PORTS. 


Montereau. . . . 
Port-Pendu  . . . 

Varennes 

Tavers 

La  Madeleine.. 

Vemou 

La  Celle 

Saint-Mammès, 

By 

Champagne . . . 

Thomery 

Effondré 

Saint-Aubin. . . 


SORTIES 


BX    1897. 


tonacs. 

65.554 

1,372 

692 

6,122 

37 

60 

495 

6,808 

6,130 

561 

5,220 

M 

6,684 


IH    1 


Umnea. 

29,092 
11,911 
13.334 

5,170 
18,584 

4,123 
10,869 

8,956 

12,714 

130 

164 


ENTRÉES 


BR    1897. 


tOBDCt. 

29,956 

18,439 

11.677 

789 

748 

3.750 

722 

4,022 

70 

1,095 

335 

210 


«  1898. 


toaoet. 

27,770 
13,050 
15,659 
8,243 
5,566 
10.041 

H 

7.295 
6,833 
1,038 
1,010 
a 
t 


QUANTITÉS  DÉBARQUÉES. 


rARTlkLLEfl. 


tonnei. 


TOTALBS. 


293 

128 

190 

1,728 

4,781 

2,149 

1,452 

50 

290 

575 

2,013 

50 

10 

1,844 

2,289 

5,597 

419 

1,757 

290 

62 

1,900 

2,824 

852 

84 


tonna. 

22,996 
611 


10,110 

50 
290 

3,248 


/ 


17,918 


55,223 


OBSERVATIONS. 
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DESIGNATION   DES  PORTS. 


Valvins 

Samoreau ,  Vulaines-sur-Seine 

Port  à  l'Anguille 

Héricy 

Samois 

Barbeau  ...•• 

Fontaine-le-Poii 

Rouillon 

Chartreties 

La  Cave 

Livry , 

La  Rochette 

Vaux-le-Pénil 

Melun 

Les  Fourneaux 

Le  Mëe 

Belomhre • 

Vosves  (Boissettes) 

Vives-Eaux 

Boissise-la-Bertrand 

Beaulieu 

Sainte-Assise 

Pontbierry 

Tilly 

Gitanguette  • 

Seine-Port 

Nandv 


SORTIES 


EK  1897. 


Totaux 


tonnes. 

15,573 

5,095 

7': 

123 

2,791 

574 

6,233 

H 

174 

12,065 

522 

546 

2,112 

10,721 

980 

528 

125 

a 

200 

1,040 

II 


BM  1898. 


249,543 


tonnes. 

13,891 

3,409 

// 

3,005 

457 

1,713 

1.154 

115 

989 

5,842 

3,205 

250 

3,558 

8,095 

a 

3.211 

72 

tt 

1,169 

3.078 


II 

a 

69,995 

85,780 

7,909 

8.988 

1,270 

188 

11,157 

12,205 

a 

180 

ENTRÉES 


BX  1897. 


275.601 


tonnes. 

31,153 
1,080 

M 

335 

1,849 

2.207 

426 

95 

359 

1.792 

173 

10 

607 

70,693 

4.376 

137 

294 

u 

1.791 

a 

tt 

a 

16,381 

294 

2.292 

1.909 


BH  1898. 


210.066 


tonnes. 

23.750 

215 

a 

600 

1,213 

1.722 

690 

187 

468 

855 

a 

a 

872 

57.020 

a 

1,818 
a 

222 

965 

a 

a 

a 

1 7.006 

330 

305 

977 

576 


OBSERVATIONS. 


206.296 


Outillage.  —  L'outillage  des  ports  de  la  3*^  section  est  encore  à  l'état  rudimentaire. 
Les  appareils  existants  se  composent  : 

1*^  D'une  grue  fixe  sur  le  port  de  Montereau  appartenant  à  la  faïencerie; 

2*^  D'une  grue  fixe  sur  le  port  de  Melun  appartenant  à  la  Compagnie  de  navigation  H.-P.-L.-M.  ; 

3*^  D'une  grue  mobile,  sur  voie  Decauville,  appartenant  au  propriétaire  de  l'usine  à  gaz  de 
Melun  ; 

4°  D'une  grue  mobile,  sur  voie  Decauville,  appartenant  à  M.  Garnot,  propriétaire  de  la 
distillerie  de  Melun  ; 

Modes  de  traction.  —   Les  tableaux  qui  suivent  font  connaître  l'importance    du  mou- 
vement de  la  navigation  en  provenance  ou  à  destination  de  l'Yonne  et  de  la  petite  Seine, 


.-i 
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d'une  part,  et  du  canal  du  Loing,  d'autre  pari.  Le  mouvement  est  en  outre  décompose  siii- 
vant  le  mode  de  traction  employé. 


ECLUSE  DE  VARENNES. 


898 


1898 

Totaux.  . 


PORTEURS. 


Videi. 


Char- 
gés. 


Tonaage. 


toDncs. 


BATEAUX  HALES. 


Vides. 


Char- 
gés. 


383  I  146 


385 


357 


740 


129 


275 


107 


552 


827 


Tonnage. 


S 

u 

D 
O 
H 


tonnes. 

DESCENTE. 

52/187  I   307 

REM03ITE. 


18,106 


70,653 


316 


623 


BATEAUX 

TOOÉS. 


Vides. 


79 


032 


711 


Char- 
gés. 


Tonnage. 


tounes. 


087 


321 


1,008 


1,719 


45,940 


174,121 


417 


REMOR- 
QUEURS. 

Vide». 

BATEAUX 
hkmohqdks. 

Ch.r- 
gés.          Tonnege. 

tonnes. 

128.1811   419   I    77 


836 


M73 


192.078 


235 


312 


975 


2,148 


2,400 


114,619 


306,697 


ECLUSE  DE  CHAMPAGNE. 


898 


1898 


PORTEURS. 


Vides. 


Totaux  .... 


Char- 
gé". 


Tonnage. 


26 


24 


50 


54 


tonnes. 


BATEAUX  HALES 

00   AU   riL  DB   L'BAU. 


Vide». 


Char- 
gés. 


Tonnage. 


tonnes. 


•n 

ce 
D 
U3. 

3 
C 
H 


3,098  I    50 


903 


DESCENTE. 

134,1901   376 


REMONTE. 


1,450 


4,548 


504 


554 


559 


1,402 


2,016 


48,169 


182,359 


381 


757 


BATEAUX 

TOVBS. 


Vides. 


Char- 
gé». 


Tonnage. 


tonnes. 


BATEAUX 
■BMoaQurs. 


Vides. 


Char- 
gés. 


Tonnage. 


126 


2,210 


406,2941  5491  216 


2,335 


tonnes. 


395,562 


1,273 


1 .399 


1*222 


3,432 


4,831 


177,183 


583.477 


547 


1,096 


513 


729 


1,594 


3,929 


4,658 


224,526 


620,088 


D'après  les  constatations  faites  à  l'écluse  de  Varennes,  le  tonnage  se  répartit  de  la  manière 
suivante,  entre  les  différents  modes  de  traction. 

Porteurs  à  vapeur 7^0* 

Bateaux  libres  ou  halés 7o,653 

Bateaux  toués 17/1,121 

Baleaux  remorques 806,697 


552,2  11  tonnes. 
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Les  bateaux  qui  ont  franchi  Técluse  de  Varennes  se  décomposent  de  la  manière  suivante  : 

Porteurs  k  vapeur 8 

Bateaux  libres  ou  halés '. 827 

Toueurs 623 

Bateaux  toués ^«7^9 

Remorqueurs ; 836 

Bateaux  remorqués 2,46o 

6,473  l)ateaux. 

Entre  Montereau  et  Saint-Mammès ,  un  toueur  traîne  en  moyenne  2  bateaux  7  5  et  un  remor- 
queur 3  bateaux. 

En  aval  de  Saint-Mammès,  le  tonnage  s'est  partagé  de  la   manière  suivante,    d'après  les 
résultats  constatés  à  l'écluse  de  Champagne  : 

Porteurs  à  vapeur 4,548^ 

Bateaux  libres  ou  halés 182,309 

Bateaux  toués 583,477 

Bateaux  remorqués 620,088 

1,390,472  tonnes. 

Les  bateaux  qui  ont  franchi  Técluse  de  Champagne  se  décomposent  ainsi  qu'il  suit  : 

Porteurs  à  vapeur 54 

Bateaux  halés  ou  au  fil  de  leau 2,016 

Toueurs 757 

Bateaux  toués 4,83 1 

Remorqueurs i  ,096 

Bateaux  remorqués 4,658 

1 3,4 12  bateaux. 

Il  résulte  de  ces  chiffres  qu'en  aval  du  Loing  un  toueur  traine  en  moyenne  6  bateaux  4o,  et 
un  remorqueur,  4  bateaux  2  5. 

COMPAR.USON  DU  TRAFIC  DE  1  898  AVEC  CELOI  DES  ANNÉES  PRÉCÉDENTES.  Le  tOUUagC  effec- 
tif total  sur  la  3*  section  de  la  Seine  pendant  les  six  dernières  années  a  été  successivement  : 

—  1892 1,456,230*^ 

—  1893 i,4o2,552 

o   t '.      \         )  Moyenne i,532,o58  tonnes. 

—  189^ 1,092,401 

—  1896 1,535,989 

En  1897 1,637,802 

En  1898 1.696,606  tonnes. 

Le  tonnage  de  1898  est  donc  supérieur  à  celui  de  1897  de  58,8o4  tonnes,  soit 
3.60  p.  100,  et  accuse  une  augmentation  de  1 64,548  tonnes,  soit  10.70  p.  100  sur  la 
moyenne  des  six  années  précédentes. 
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RIHERE  D'YONNE. 


^l"  SECTION.  — -  DE  LAROCHE  X  MONTERBAU. 


(Longueur:  85  kilomètres.) 


Renseignebients  généraux.  —  La  a^  section  de  T Yonne,  de  Laroche  à  Montereau,  fait 
partie  du  tronc  commun  aux  deux  grandes  lignes  de  navigation  de  Paris  à  Lyon  par  la  Bour- 
gogne et  de  Paris  à  la  frontière  allemande  par  Besançon.  C'est  essentiellement  une  voie  de 
transit.  Sur  un  tonnage  e£Pectif  total  de  4^97897  tonnes  en  1898,  les  marchandises  en 
transit  s'élèvent  à  35o,i  aS  tonnes,  soit  à  78  p.  100. 

Comme  centre  de  production  et  de  consommation  de  quelque  importance  desservi  direc- 
tement, on  ne  peut  guère  citer  que  Sens. 

Les  principaux  centres  de  production  et  de  consommation  desservis  indirectement  sont 
ri'une  part,  le  Havre,  Rouen,  Paris,  et,  d'autre  part,  Auxerre,  Dijon,  Lyon,  Besançon. 


Répartition  du  trafic  —  Tonnage  effectif. 
se  répartit  comme  il  suit  : 


Le  tonnage  effectif  total  de  4499897  tonnes 


Trafic  intérieur 

Expéditions 

Arrivages 

Transit 

Totaux 


TONNAGE    EFFECTIF 


LA    DBSCIXTI. 


toonas. 


3,810 

35.853 

24,046 

239,484 


303,193 


LA    BIMORTI. 


tODB6t. 

1,149 

6.570 

28.344 

110,641 


146,704 


daot 

LIS   DIVX    8BK«. 


tonn«s.  .  . 

4,959 

42,423 

52,390 

350.125 


449,897 


RAPPORT. 


p.  100. 
l 

9 
12 

78 


100 


Le  trafic  local  (tralic  intérieur^  expéditions  et  arrivages  ensemble)    avec  99,772  tonnes 

T0!llfA6B.  —  1*'  VOLUMB.  38 
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ne  forme  que  22  p.  100  du  tonnage  effectif  total;  il  se  déconapose  comme  suit  par  nature 
de  marchandises  : 


NUMEROS 
des 

OBOOPBS. 


1 

2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 


DESIGNATION   DES    MARCHANDISES. 


Combostibles  minëraux 

Matériaux  de  construction ,  minéraux 

Engrais  et  amendements •«•••••. 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service  (bois  flottés  compris) 

Machines 

Industrie  métallurgique 

Produite  iodustrieb • •  «  <. . . . . .  • 

Prodoits  agricoles  et  denrées  alimentaires 

Divers 

Total  ÉGAL ••• 


TONNAGE  EFFECTIF 


1  LA  DBfCBKTR. 


lODSCS. 

1,404 

29,259 

648 

10.307 

6 

1,219 

4,068 

16.798 

a 


ï.   LA    BIMORTB. 


63,7te 


loones. 

13,286 

6,652 

1,538 

1,276 

10 

290 

1,408 

11.603 

a 


56,068 


DABS   LBS   OBOZ 
SBIS. 


tonnes. 

14,690 

35,911 

2.186 

11,583 

16 

1,509 

5,476 

28.401 

a 


W,772 


RAPPORT. 


p.  100. 

15 
36 

2 
12 

» 

1 

6 
28 

a 


100 


l^es  groupes  2  et  8   (matériaux  de  construction  minéraux,  produits  agricoles  et  denrées 
alimentaires)  forment  à  eux  seuls  près  des  deux  tiers  du  traGc  local. 

En   ce  qui  conoerae  les  matériaux  de  construction  minéraux*  le  total  de  35,9 1 1  tonnes 
se  décompose  ainsi  : 


^  Le  trafic  né  sur  la  voie  ne  comporte  guère  que  des  briques  expédiées  à  Paris  et  dei 
cailloux  siliceux  à  destination  des  ports  du  canal  de  Boui^ogne.  Les  arrivages  comprennent  :  à 
la  descente  «  des  pierres  de  taille  et  des  moellons ,  du  ciment  et  de  la  chaux  hydraulique  en 
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provenance  du  canal  de  Bourgogne  «  quelques  empierremenls  venant  du  canal  du  Nivernais  et 
des  produits  céramiques  du  canal  du  Centre;  à  la  reaionte,  de  la  pierre  à  plâtre  et  du  plâtre, 
du  bitume  et  des  produits  céramiques  venant  de  Paris  ou  des  environs. 

Pour  ce  qui  est  des  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires,  le  total  de  38,4oi  tonnes 
se  décompose  ainsi  : 


Trafic  intérietir* 
Expéditions.  •• . 
Arrivages 


DESCENTE, 


lOBB0*. 

\2Ayk 

950 


10.798 


REMONTE. 


24401 


tonaat. 


S28 
2,351 
9,024 


11,003 


Le  trafic  né  sur  la  voie  comprend  surtout  des  céréales  et  des  farines  à  destination  de  Paris, 
d'une  part,  de  Dijon,  des  localités  voisines  de  celle  ville^  et  de  Lyon,  d'autre  part.  Il  faut 
noter  aussi  les  betteraves  à  destination  des  sucreries  de  Moscou  (près  de  Montereau)  et  de 
Brienon. 

Les  arrivages  se  composent  principalement  de  betteraves  venant  des  ports  de  la  Seine,  à 
Taval  de  Montereau,  et  de  vins,  vinaigres,  fécules,  etc.,  expédiés  de  Paris. 

Les  marchandises  en  transit,  dont  le  total  s'élève  à  35o,i25  tonnes,  se  répartissent  comme 
il  suit  (provenance  et  destination)  entre  les  diverses  voies  affluentes  : 


(A)  Yonne  (infection)  et  canal  da  Nivernais. 

(B)  Canal  de  Bourgogne 

(C)  Canal  da  Rhône  au  Rhia 

(D)  Saône  et  rjRiaux  du  Centre  et  de  TEst.. . 
%)  Lyon  et  a»  delà 


»  •  *  « 


TOIAUX 


DESCENTE. 


toane«. 

99Am 

102.139 

S,^8& 

8.708 

22,563 


239,484 


REMONTE. 


toBoet. 

14,625 
35.114 
18^52 
2,345 
40.007 


110,641 


ENSEMBLE. 
toniiM. 

114,112 

137^53  0> 

2;>J37 

11,053 

62,570 


350,125 


POURCEN- 
TAGE. 


p.    lOO. 

33 

30 

7 

3 

18 


100 


^')  Y  compris  4,i30  tonnes  de  bois  flottés  repris  comme  en  provenAnce  de  Saint- Jean-de-Losnc  et  qui  proviennent  en  réalité 
du  canal  du  RhAne  au  Rhin.  En  tenant  compte  de  cette  circonstance,  le  trafic  en  prnicuance  ou  à  destination  du  canal  de 
Bourgogne  »e  réfkiirait  à  i33,i33  tonnes,  celui  dn  canal  da  Rbâne  atr  Rifein  serait  porté  à  ag.aSy  tonnes. 


38. 
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DÉCOMPOSITION    DES    PRINGIPADX    COURANTS    PAR    GROUPES    DE    MARCHANDISES.    LeS     COUrautS 

en  provenance  ou  à  destination  des  voies  navigables  aflOiuentes  dont  les  totaux  ont  été  donnés 
ci-dessus  se  décomposent  comme  il  suit  par  groupes  de  marchandises: 


DESCENTE. 

(PBOTBRARCB.) 


tonnes. 


REMONTE. 
(dbstiratiom.  j 


lonaM. 


DANS 

LBS  OIDX  SOS. 


tonnM. 


A.  TRANSIT  EN  PROVENANCE  OC  À  DESTINATION  DE  L»YONNE  (l"  SECTION)  ET  DU  CANAL  DU  NIVERNAIS. 

1**  Groupe.  Combustihles  minéraux « 


2' 
3* 
4* 
5- 

0* 

r 

9- 


Matériaux  de  construction  minéraux 

Engrais  et  amendements 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service  (bois  flottés  compris). 

Machines 

Industrie  métallurgique 

Produits  industriels 

Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires 

Divers 

Totaux 


B.    TRANSIT     EN    PROVENANCE  OU    X    DESTINATION    DU    CANAL    DE    BOURGOGNE. 


1"  Groupe.  Combustibles  minéraux. 


2* 
3" 
4' 
5* 
G" 

•;• 

9* 


Matériaux  de  construction  minéraux 

Engrais  et  amendements 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service  (bois  flottés  compris). 

Machines 

Industrie  métallurgique 

Produits  industriels 

Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires 

Divers. 


Totaux 


C.    TRANSIT    EN    PROVENANCE    OU    À    DESTINATION    DU    CANAL    DU    RHÔNE 

l"  Groupe.  Combustibles  minéraux 


2* 
3' 
4- 
5* 

7* 
8* 


Matériaux  de  construction  minéraux 

Engrais  et  amendements 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service  (bois  flottés  compris] 

Machines 

Industrie  métallurgique 

Produits  industriels < 

Produitii  agricoles  et  denrées  alimentaires 

Divers 


Totaux. 


0 

3,750 

3.750 

20,144 

1,320 

2 1 ,464 

0 

241 

241 

77J02 

561 

77.663 

33 

91 

124 

27 

10 

37 

1.990 

4,638 

6,628 

193 

4,012 

4.205 

M 

a 

0 

99,489 

14,623 

114.112 

NAL  DE  BOURGOGNE. 

a 

14,007 

14.007 

72.001 

4,454 

76.455 

11 

2.137 

2.148 

22,103 

322 

22,425 

0 

55 

55 

458 

164 

622 

2,245 

3,753 

5.998 

5,321 

10.222 

15.543 

H 

0 

0 

102,139 

35,114 

137.253 

L  DU  RHÔNE 

AU  RHIN. 

0 

562 

562 

0 

208 

208 

ê 

Ê 

Ê 

1.435 

29 

1,464 

15 

221 

236 

139 

588 

727 

2,827 

5,499 

8,326 

2.169 

11.445 

13.614 

0 

a 

0 

6.585 

18.552 

25,137 
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DESCENTE. 

(raoTJiaAacc.  ) 


toonet. 


REMONTE. 

(OISTIMATIOt.) 


toanM. 


DANS 


ton  nu. 


D.  TRANSIT  EN  PROVENANCE  OU  X  DESTINATION  DE  LA  SAÔNE  ET  DES  CANAUX  DU  CENTRE  ET  DE  L'EST. 


I'^Groupe.  Combustibles  minéraux. 


2* 
3* 
4- 
5* 
6* 
T 
8* 
9* 


Matériaux  de  construction  minéraux 

Engrais  et  amendements 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service  (bois  flottés  compris] 

Macbines 

Industrie  métallurgique 

Produits  industriels 

Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires 

Divers 


Totaux. 


t 

M 

f 

2,984 

595 

3,759 

t 

t 

# 

584 

100 

690 

f 

M 

t 

1.188 

15 

1,203 

1.552 

399 

1,951 

2,400 

1,230 

3,630 

i 

M 

f 

8,703 

2,345 

21.053 

Ë.  TRANSIT  EN  PROVENANCE  OU  A  DESTINATION  DE  LYON  ET  AU  DELA. 


1"  Groupe.  Combustibles  minéraux 


2* 
3* 
4* 
5' 
6* 
T 
8* 
9* 


Matériaux  de  construction  minéraux . . 

Engrais  et  amendements 

Rois  à  brûlrr  et  bois  de  service  (bois  flottés  compris) 

Machines 

Industrie  métallurgique 

Produits  industriels • . . . . 

Produits  agricoles  et  denrées  idimentaires 

Divers 

Totaux 


22,563 


Ê 

a 

a 

215 

20 

235 

f 

144 

144 

1,821 

2.188 

4.009 

M 

591 

591 

70 

847 

917 

11,073 

17.956 

29,029 

9,384 

18.261 

27,645 

a 

i 

u 

40.007 


62.570 


Il  est  aisé  de  caractériser  en  quelques  mots  le  contingent  de  chacune  de  ces  voies. 

»  • 

Pour  TYonne  (i*^  section)  et  le  canal  du  Nivernais,  les  marchandises  en  provenance,  com- 
prenant principalement  des  bois  et  des  matériaux  de  construction  minéraux,  forment  87  pi  1 00 
du  contingent  total  ;  les  combustibles  minéraux  ne  figurent  que  dans  les  marchandises  à  des- 
tination; Içs  produits  industriels  avec  les  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires  sont  plus 
importants  dans  les  marchandises  à  destination  que  dans  celles  en  provenance. 

En  ce  qui  concerne  le  canal  de  Bourgogne,  les  marchandises  en  provenance  ont  encore  une 
grande  prépondérance:  elles  forment  à  elles  seules  74  p.  100  du  contingent.  Ici  les  groupes  2 
et  4  fournissent  les  principaux  éléments  d'exportation;  les  marchandises  des  groupes  7  et  8 
sont  plus  importantes  à  l'importation  qu'à  l'exportation. 
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Pour  le  canal  du  Rhône  au  Rhin,  au  contraire,  les  marchandises  à  destination  dominent 
(74  p.  100);  elles  appartiennent  d'une  façon  presque  exclusive  aux  7®  et  8*^  groupes  et  com^ 
prennent  notamment  des  céréales  destinées  aux  distilleries  du  Doubs. 

En  passant  à  la  Saône  et  aux  canaux  du  Centre  et  de  l'Est ,  nous  retrouvons  la  prépondérance 
des  marchandises  en  provenance  (79  p.  100),  parmi  lesquelles  les  produits  agricoles  et  denrées 
ahmentaires ,  les  matériaux  de  construction  minéraux  et  les  produits  de  l'industrie  métalliu*gique 
tiennent  le  premier  rang. 

Enfin,  en  ce  qui  concerne  Lyon  et  au  delà,  les  marchandises  en  destination  dominent 
(64  p.  100),  les  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires  avec  les  produits  industriels  sont, 
dans  l'ensemble,  en  proportion  tout  à  fait  prépondérante  (90  p.  100). 

Les  combustibles  minéraux  en  transit,  de  toute  provenance  et  de  toute  destination,  ont  un 
tonnage  de  1 8,3 1 9  tonnes.  Si  Ton  y  ajoute  les  1 4^690  tonnes  qui  figurent  dans  le  trafic  local, 
on  obtient  le  tolal  relativement  assez  important  de  33,009  tonnes.  Ce  qu'il  y  a  de  remarquable, 
c'est  que  dans  ce  chiffre  la  descente  (houilles  des  divers  bassins  du  Centre)  ne  compte  que 
pour  4  p-  100,  tandis  que  la  remonte  (houilles  des  bassins  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais, 
houilles  belges  ou  anglaises)  atteint  96  p.  100. 


Mouvement  des  ports. 
(2*  section)  en  1898. 


Le  tableau  ci-après  donne  le  mouvement  des  ports  de  l'Yonne 


DESIGNATION   DES  PORTS. 


Épineaa 

Champiay 

Joigny 

Saiat-Aabia 

Villecien , 

La  Bouvière 

Viilevallier 

Saint-Julien-(Iu-Sault 

Armeau 

Viileneuve-sar-Yonne. 

Marsangis 

Eligny 

Rosoy 

Paron , 

Saint-Bond 

Sens 

Saint-Martin 

Cîoartois 

Viileperrot , 

I 

A  reporter. 


SORTIES. 


TBAFIC 

axlirîcnr. 
(  ExpMitions. } 


tonoM. 

K 
10 

5,004 
1,484 

M 

453 

763 

328 

347 

2,099 

232 

168 

» 

60 

471 

14.627 

1,202 

Ê 

209 


27,457 


TRAFIC 

inUrirar. 


lOBBM. 


n 

Ê 

237 

a 
a 
a 
a 
a 
a 

165 

489 
a 

127 
a 
a 

150 
58 

508 


1,734 


ENTRÉES. 


TRAFIC 

intértettr. 


toanm. 


a 
a 

720 

a 

10 

a 

19 

a 

45 

329 
a 
a 

130 
a 

235 
a 
a 
a 
a 


1,488 


TRAFIC 

cxtmvor. 
(  ArrivagM.  ) 


toaam. 

641 

94 

4,976 

a 

a 

a 

131 

160 

10 

2,762 

11 

a 

a 

a 

a 

35.222 

a 

a 

a 


44.007 


TOTAUX. 


641 

104 

10,937 

1,484 

10 

453 

913 

488 

402 

5,355 

732 

168 

257 

60 

706 

49,999 

1,260 

508 

209 


74,686 


..  I 


J  ■! 
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DESIGNATION   DES  PORTS. 


Report 

Gisy 

Pont-sur-Yoïme 

Stxte 

Gourion 

Vinneuf 

MiBy 

Barbey 

Labrosse 

Cannes 

Moscou 

Monterean 

Totaux 


SORTIES. 


TIlAriC 

int^riear. 
(KifMitUiw.) 


27.457 

334 

9.370 

220 

785 

f 
217 
583 

58 

3.000 

330 


42.423 


TIAFIC 


1.734 

95 
t 
Ê 
t 
a 

117 
2.024 

723 
f 
a 

160 


4,959 


ENTRÉES. 


TKAFie 


1.488 


a 

03 

a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 


3,250 
158 


TmAriG 

nt^rienr. 
(ArrivagM.) 


tanna». 

47,007 

a 

722 
a 

a 

108 

09 

1.530 

a 

2,080 

2,943 

871 


4*959  52^90 


TOTAUX. 


loi 


74.686 

429 

10.155 

220 

785 

168 

403 

4.137 

723 

2.138 

9^53 

1.634 


104,731 


On  sait,  d'après  ce  qui  a  été  dit  plna  haut,  que  les  matériaux  de  construction  minéraux 
(groupe  2  )  forment  à  eux  seuls  presque  les  d^ix  tiers  du  trafic  local.  Il  convient  encore  de 
citer  comme  ayant  une  réelle  importance  les  bois  à  bruier  et  bois  de  service,  les  combustibles 
minéraux  et  les  produits  industrie  comprenant:  cuirs^  tan,  chiffons,  colle,  peaux,  huiles 
minérales,  articles  de  droguerie  et  d*^icerie  »  etc. 

Le  port  de  Sens  est  de  beaucoup  le  plus  important  que  l'on  rencontre  sur  tYcmne  entre 
Laroche  et  Montereau.  Le  mouvement  des  marchandises,  après  s'être  développé  de  1890 
à  1892,  avait  été  exk  décroissant  de  i&gS  à  1896;  mais  il  a  repris  son  mouvement  ascensionnel 
en  1897  ^  1898. 

Nous  donnons  ci-après  rimportance  de  ce  mouvement  pendant  la  période  considérée: 

Année  1890 5â,9i4^ 

189 1 54»  1  aa 

1892 ;  .  .  .  .  6a,&53 

1893 44,652 

1894 41,783 

1895 42,777 

1 896 39,984 

^897 41,822 

*  898 49,999 
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Les  marchandises  à  la  sortie,  presque  entièrement  à  destination  de  Paris  (10,790*  sm^ 
14,777*),  comprennent  à  peu  près  exclusivement  des  produits  agricoles  (7,537*)  et  des  pro- 
duits industriels  (2,690*). 

En  ce  qui  concerne  les  marchandises  à  Tentrée,  la  provenance  de  Paris  ne  forme  guère 
que  21  p.  100  (7,290*  sur  35,2  2  2*);  les  ports  des  canaux  de  Bourgogne,  du  Nivernais 
et  du  Centre  fournissent  un  appoint  très  important,  en  ce  qui  concerne  les  matériaux  de 
construction  minéraux. 

Cest,  d'ailleurs,  cet  article  qui  tient  le  premier  rang  dans  Tensemble  des  entréeis  delà  voie 
navigable  avec  23,690  tonnes;  les  combustibles  minéraux  occupent  le  second  avec  1 4,1 38  tonnes. 

Sens  possède  en  réalité  quatre  ports  : 

I®  Le  port  de  la  ville,  situé  immédiatement  à  Taval  du  pont  dTonne  sxir  la  rive  di^oite  (côté 
du  hàlage); 

2**  Le  port  de  Tlle-aux-Toiles,  situé  à  l'extrémité  aval  de  Tîle  d'Yonne,  entre  les  deux  bras 
de  l'Yonne,  tous  deux  navigables  maintenant; 

3**  Leport  des<]apuciiis,  situé  sur  la  rive  droite  de  l'Yonne,  immédiatement  en  amont  du 
chemin  de  fer  de  Sens  à  Troyes; 

4^  Le  port  dit  «  Gare  de  Sens-maritime  •,  situé  sur  la  même  rive,  immédiatement  en  aval 
du  même  chemin  de  fer. 

L'outillage  du  port  de  la  ville  appartient  à  MM.  Barbier  frères,  entrepreneurs  de  transports; 
il  comprend  un  hangar  et  deux  grues.  Le  hangar,  établi  à  10  mètres  en  arrière  du  pare- 
ment du  mur  de  quai,  mesure  3o  mètres  de  longueur  sur  1  o  mètres  de  largeur;  son  aire  est  à 
o  m.  80  au-dessus  du  terre-plein  du  quai.  Les  deux  grues  roulent  sur  des  rails  allant  du  hangar 
au  mur  de  quai.  La  première  est  à  bras,  de  2,000  kilogrammes  de  force;  la  seconde  est  action- 
née par  une  machine  à  gaz  et  spécialement  destinée  à  la  manutention  des  céréales  et  des  farines 
en  sacs  de  100  à  160  kilogrammes. 

Au  port  de  l'Ile-aux-Toiles,  on  trouve  une  gare  d'eau  et  une  cale  de  radoub.  La  gare 
d'eau,  établie  dans  le  bras  gauche,  est  longue  de  2  5o  mètres  et  large  au  plafond  de  5o  mètres; 
son  mouillage  est  de  1  m.  60;  elle  peut  contenir  48  bateaux  de  38  mètres  de  longueur  sur 
5  mètres  de  largeur.  La  cale,  longue  de  200  mètres,  est  constituée  par  un  perré  en  pierres  sèches 
incliné  à  4  de  base  pour  1  de  hauteur;  elle  est  bordée  par  une  voie  empierrée  de  10  mètres 
de  largeur. 

Le  port  des  Capucins  est  sans  aucun  outillage. 

La  gare  de  Sens-maritime  est  une  gare  qui  se  raccorde  avec  le  chemin  de  fer  de  Sens  à 
Troyes  (réseau  de  l'Est)  au  moyen  d'un  embranchement  de  83o  mètres  de  longueur.  Elle 
comprend  essentiellement:  1^  une  voie  rectilignc  établie  parallèlement  à  la  rivière  et  à 
10  mètres  environ  en  arrière  de  la  crête  du  talus;  2^  une  autre  voie  rectiligne  perpendicu- 
laire à  la  première  (avec  plaque  tournante  à  fintersection  des  deux),  qui  n'est  en  réalité  que 
le  prolongement  de  Tembranchement  partant  de  la  gare  de  Sens-ville  ;  3^  une  voie  de  raccor- 
dement curviligne  entre  les  deux  précédentes;  4**  deux  autres  voies  de  dégagement. 
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Les  longueurs  de  voie  comptées  on  deçà  de  Taiguille  du  raccordement  curviligne  sur  i'cm- 
branchement  sont  Jes  suivantes  : 

Voie  parallèle  à  la  rivière 286°*oo  \ 

Voie  perpendiculaire i  ôg   oo   f 

Voie  de  raccordement  entre  les  deux  précédentes 262   ool^ 

Voies  de  dégagement 2  33   00   ) 

La  surface  du  terre-plein  desservi  est  d'environ  2  hect.  80. 

En  dehors  des  ports  de  Sens,  on  trouve  encore  un  certain  outillage  à  Joigny  et  à  Villeneuvcr- 
sur-Yonne. 

A  Joigny,  sur  le  a  Porl-aux-Vins  »,  la  Compagnie  H.  P.  L.  M.  possède  un  hangar  de  43  m.  20 
de  longueur  sur  6  m.  2  5  de  largeur,  établi  à  10  mètres  en  arrière  du  parement  du  mur  de 
quai  et  ayant  son  aire  à  o  m.  90  en  contre-haut  du  terre-plein ,  ainsi  qu'une  grue  roulante , 
à  bras,  de  1,000  kilogrammes  de  force. 

A  Villeneuve-sur-Yonne,  sur  le  «  Port-aux-Vins  » ,  la  Compagnie  H.  P.  L.  M.  a  aussi  une  grue 
du  même  type  que  celle  de  Joigny. 

Types  principaux  des  bateaux.  —  Leurs  dimensions.  —  Les  types  les  plus  répandus  sur 
ITonne  sont  les  flûtes  et  les  bateaux  berrichons  appelés  aussi  montlaçons. 

Les  flûtes  sont  de  deux  longueurs:  les  unes  ont  38™ 5 o  en  moyenne,  les  autres  3i  mètres; 
leur  laideur  maximum  varie  de  5"*  02  à  ô"'  1 1  et  la  hauteur  minimum  du  plat-bord  au-dessus  du 
fond  de  1^69  à  1™  8g.  Leur  coefficient  de  déplacement  (rapport  du  déplacement  réel  au 
parallélépipède  rectangle  circonscrit  à  la  partie  immergée  de  la  coque  au  maximum  d'enfon- 
cement) est  compris  entre  o"  9^  et  o™  90. 

Les  bateaux  berrichons  ont  moyennement  2  7™ 65  de  longueur,  2™  60  de  largeur,  i™56 
à  1™  61  de  haut,  et  un  coefficient  de  déplacement  de  o"'97. 

U  faut  aussi  noter  maintenant  les  péniches  du  Nord  et  de  TEst,  qui  n'apparaissaient  autre- 
fois sur  TYonne  quà  titre  tout  à  fait  exceptionnel.  Sur  3,o58  bateaux  chargés  qui  ont  fré- 
quenté la  deuxième  section  de  TYonne,  en  1898,  les  péniches  sont  au  nombre  de  1 14«  soit 
de  4  p-  1 00. 

Utilisation  des  véhicules.  —  Le  nombre  des  bateaux  chargés  et  radeaux  repris  sur  la 
2*  section  de  l'Yonne  en  1898  a  été  de  3,o58  au  total,  dont  1,879  ^  ^*  descente  et  1,179 
à  la  remonte* 

Tonnage.  —  V  Volumb.  -"^9 
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Le  tableau  ci-après  fait  connaître  pour  les  cinq  années  189^  à   1898  le  cliargement  moyen 
à  la  descente  et  a  la  remonte  et  dans  les  deux.  sens. 


Année  1894 


189s 


1896 
189^ 


Moyennes 


CHARGEMENT  MOYEN 


La  descente. 


154 


161 


158 


150 


161 


157 


LA    REMONTE. 


104 
108 
118 
111 

124 


113 


dans 


LBS   DEUX    SENS. 


136 

142 

142 
135 
147 


140 


Tandis  que  le  chargement  moyen  à  la  descente  oscille  autour  de  la  moyenne  dans  des 
limites  très  étroites  le  chargement  moyen  à  la  remonte  suit  depuis  quelques  années  une  pro- 
gression assez  rapide;  c'est  là  un  fait  digne  de  remarque. 

Le  tonnage  au  maximum  d^enfoncement  a  été  en  moyenne  de  25si  tonnes  à  la  descente, 
271  à  la  remonte  et  269  dans  les  deux  sens.  Le  fait,  constaté  depuis  plusieurs  années,  que 
la  capacité  moyenne  des  bateaux  servant  aux  transports  à  la  remonte  serait  supérieure  à  celle 
des  bateaux  servant  aux  transports  à  la  descente,  s'explique  aisément,  la  plus  grande  partie 
des  transports  à  la  remonte  étant  destinés  à  des  voies  accessibles  aux  bateaux  de38m.5oet 
se  faisant  avec  des  embarcations  de  ce  type. 

11  résulte  de  la  comparaison  des  chiffres  relatifs  au  chargement  des  bateaux  avec  ceux  qui 
concernent  leur  tonnage  au  maximum  d'enfoncement,  quà  la  descente  on  utilise  64  p-  100  de 
leur  capacité  et  à  la  remonte  46  p.  1 00  seulement. 


Modes  de  traction.  —  Les  seuls  modes  de  traction  effectivement  employés  sont  le  halage 
et  le  touage.  Le  remorquage  est  resté  jusqu'ici  généralement  impossible  à  cause  de  Tinsufifi- 
sance  de  mouillage;  quant  aux  porteurs,  7  seulement  ont  été  repris  en  1898. 

D'après  les  renseignements  fournis  par  la  Compagnie  du  touage,  227,166  tonnes  à  distance 
entière  sur  396,181  (soit  67  p.  100)  auraient  été  touées. 

Les  taxes  dont  la  perception  est  autorisée  par  le  décret  du  18  janvier  1878  portant  conces- 
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sion  du  louage  et  par  la  décision   uiinisiérielle  du  28  octobre  1889^*^  ^^^^  ^^^  abaissées  par 
le  décret  du  1 9  juin  1 897.  Elles  sont  actuellement  les  suivantes  : 

Îpar  tonne  de  jauge  possible  et  par  kilomètre o*  oo3o24 
par  tonne  de  jauge  effective  et  par  kilomètre o  0117 

(  par  tonne  de  jauge  possible  et  par  kilomètre o  000756 

A  la  descente.  | 

(  par  tonne  de  jauge  effective  et  par  kilomètre o  0082/1 

Pour  le  transport  des  engrais,  les  prix  du  tarif  par  tonne  de  jauge  effective  sont  réduits  de 
/i5  p.  100,  tant  pour  la  remonte  que  poiu-  la  descente. 

Lorsque  le  prix  du  blé  à  Paris  d6pas>e  20  francs  par  hectolitre,  le  prix  du  tarif  doit  èlre 
également  réduit  de  45  p-  too  par  chaque  tonne  de  substances  alimentaires  de  toute  nature, 
excepté  pour  les  vins  pour  lesquels  le  tarif  ci-dessus  est  maintenu. 


Durée  des  principaux  trajets.  —  La  vitesse  moyenne  des  toueurs  est  de  5  kilomètres  à  la 
remonte  et  de  6  kilomètres  à  la  descente;  la  durée  totale  du  trajet  de  Montereau  à  Laroche  ou 
inversement  peut  èlre  évaluée  à  deux  jours  ^^K  Avec  des  chevaux  de  halage,  la  durée  de  ce 
même  trajet  atteint  trois  jours. 

Les  principales  causes  de  relard  sont:  en  cours  de  route,  le  grand  nombre  des  écluses  à 
franchir  (  1 7  sur  85  kilomètres]  et,  pendant  le  séjour  aux  ports,  l'absence,  dans  nombre  d'entre 
eux,  d'engins  perfectionnés  pour  la  manutention  des  marchandises. 


Comparaison  du  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  tonnage  effectif 
total  sur  la  deuxième  section  de  la  rivière  d'Yonne  a  subi  des  fluctuations  assez  importantes 
pendant  les  six  dernières  années;  il  a  été  successivement: 

En  1893  de 4i5,o54  ^ 

En  1894  de 4oi,9i5 

En  1895  de 466,608     J  Moyenne 43i,954  ^ 

Eu  1896  de 428,529 

En  1897  de 452,766 

En  1898  de 449,897 


(*)  Modifiée  par  celles  des  ao  novembre  et  19  décembre  suivants. 

^'^  En  réalité,  cette  durée  est  moyennement  de  vingt-cpialre  heures  de  marche  effective.  Quand  le  loueur,  et  cela 
arrive  souvent,  n'interrompt  pas  sa  marche  la  nuit,  il  fait  le  voyage  en  un  jour. 

* 
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Le  tonnage  de  1898  est  donc  supérieur  de  17,9^3  tonnes  à  la  itjoyenn(!  de  la  dernière 
période  quinquennale  (1893-1897),  et  inférieur  »le  2,869  t<>iï"®s  au  tonnage  de  1897. 


CANAL   DE   BOURGOGNE, 


DE    LA    SAÔNE    \    I/YONNE. 


[Longueur:  3^2  kilomètres. } 


It ENSEIGNEMENTS  GÉNÉRAUX.  —  liôle  Commercial.  —  Le  canal  de  Bourgogne  fait  partie  do  la 
grande  ligne  de  navigation  qui  met  la  Manche  en  communication  avec  la  Méditerranée  pt-ïr  la 
Seine,  l'Yonne,  la  Saône  et  le  Uhône.  Il  est  surtout  une  voie  de  transit  entre  le  Havre, 
Rouen,  Paris,  d'un  côté,  et  Marseille,  Lyon,  Besani^on,  Gray,  de  Tautre. 

Si  Ton  compare  le  trafic  des  deux  lignes  de  navigation  de  Paris  à  Lyon,  l'une  par  la  Bour- 
gogne longue  de  639  kilomètres ,  l'autre  parle  Bourbonnais  longue  de  643  kilomètres,  abstrac- 
tion faite  des  parties  qui  leur  sont  communes  sur  la  Seine  et  la  Saône,  on  reconnaît  que  la 
ligne  par  le  Bourbonnais  a  une  intensité  de  circulation  beaucoup  supérieure.  La  difTérence  tient 
uniquement  à  la  grande  activité  des  transports  locaux  engendrés  par  l'exploitation  des  mines, 
usines  et  établissements  industriels  qu'on  rencontre  en  grande  quantité  sur  le  parcours  des 
canaux  du  Loing,  de  Briare,  latéral  à  la  Loire  et  du  Centre. 

Sur  le  canal  de  Bourgogne,  les  industries  locales  sont  très  peu  nombreuses  et  peu  impor- 
tantes. Ce  canal  doit  être  considéré  principalement  comme  une  voie  de  transports  à  grandes 
distances. 

Principaux  centres  de  production  et  de  consommation  desservis.  —  Les  principaux  centres  de  pro- 
duction et  de  consommation  desservis  directement  par  le  canal  de  Bourgogne  sont,  par  ordre 
d'importance,  en  1898  :  Dijon,  Sainl-Jean-de-Losne,  Venarey,  Ravièrcs,  Marigny,  Aiserey, 
Brienon,  Frangey-Pacy,  Plombières,  Fleurey,  Aisy-Rougemont,  Brazey,  Ancy-le-Franc ,  Chassi- 
gnelles,  Fulvy,  Montbard,  BufTon,  Pouilly,  Cry,  Saint-Florentin,  les  Carrières-Blanches-le 
Foulon. 

D'une  part,  le  canal  est  en  relations  fréquentes  : 

Par  l'Yonne  et  la  Seine,  avec  Auxerre,  Joigny,  Villeneuve-sur- Yonne ,  Sens,  Montereau, 
Melim,  Corbeil,  Paris  et  ses  environs,  Rouen,  le  Havre;  en  outre,  par  l'Oise  et  les  canaux  du 
Nord,  avec  les  bassins  houillers  et  les  établissements  industriels  du  Pas-de-Calais,  du  Nord  et 
de  la  Belgique; 

Parles  canaux  du  Loing,  d'Orléans,  de  Briare,  latéral  à  la  Loire,  de  Berry,  du  Nivernais, 
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et  du  Centre,  avec  Nemours,  Souppes,  Monlargis,  Montluçon,  Vierzon,  Bourges,  Sancoias, 
Valteuse,  Montceau-les-Mines,  le  Bois-Bretoux,  etc.; 

Par  la  Saône  et  le  Rhône,  avec  Chalon,  Màcon,  Vlllerranche,  Saint-Germain-au-Mont-d'Or, 
Lyon,  Saint-Fons,  Beaucaire,  la  Tour-Saint-Louis  et  Marseille;  en  outre,  par  les  canaux  du 
Rhône  à  Cette  et  du  Midi,  avec  Cette,  Béziers  et  les  vignobles  du  Midi  ; 

Par  la  Saône  et  le  canal  du  Centre,  avec  Saint-Léger,  le  Bois-Bretoux,  Montceau-les- 
Mines; 

Par  la  Saône  et  le  canal  dû  Rhône  au  Rhin,  avec  Dôle  et  Besançon. 

Par  la  petite  Saône,  le  canal  de  l'Est,  la  Moselle  et  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin,  avec 
Auxonne ,  Gray,  Nancy  et  Pont-à-Mousson. 


Tonnage  effectif  et  répartition  du  trafic  —  Décomposition  du  trafic.  —  Le  trafic  du  canal 
de  Bourgogne,  pendant  Tannée  1898,  s'est  élevé  à  55i,5i5  tonnes  de  marchandises,  réparties 
entre  4)5 1 4  hateaux  ou  radeaux.  Il  se  décompose  ainsi  : 


Trafic  né  sar  la  voie. 


l  Trafic  inlérieui' 
(  Expéditious . . . 


Trafic  né  hors  de  la  voie . 


Arrivages 


Transit. 


Totaux. 


NOMBRE 

ÙK    BATEAUX 

et  radeaux. 


1.406 

1,041 

1,260 

807 


4,514 


TONNAGE 
BrrRCTir. 


loonc». 

161,418 
146,173 
143,459 
100,465 


551,515 


POUR- 
CENTAGE. 


29  0/0 
27 
26 
18 

100 


Le  cliargement  moyen  des  hateaux  ressort  à  122  tonnes,  et  se  trouve  ainsi  en  diminution 
sensible  sur  Tannée  précédente,  où  il  était  monté  à  182  tonnes.  Cette  diminution  a  pour  cause 
principale  le  mauvais  état  de  navigabilité  du  canal  en  1898.  Pendant  la  moitié  de  Tannée,  les 
hateaux  n'ont  pu  y  circuler  qu'avec  un  chargement  réduit  par  suite  de  Tabaissement  de  la  tenue 
des  biefs  pour  ménager  les  ressources  alimentaires. 

Le  poids  total  des  marchandises  embarquées  (trafic  intérieur  et  expéditions)  est  de 
307,691  tonnes,  ce  qui  représente  56  p.  100  du  trafic  total  comme  en  1897.  En  tôte  de  ces 
marchandises  figurent,  ainsi  que  les  années  précédentes,  celles  du  a^  groupe  (matériaux  de 
construction  minéraux],  a  1 3,4 19  tonnes;  celles  du  dégroupe  (bois  à  brûler  et  bois  de  service, 
y  compris  les  bois  flottés),  4it9ao  tonnes,  et  celles  du  8*  groupe  (produits  agricoles  et  denrées 
alimentaires),  34,3/i4  tonnes. 
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Si  ron  compare  le  tonnage  effectif  de  1898  à  celui  de  1897,  ^^^  ^^  tableau  suivant 


i   Trafic  intérieur.  . 
Trafic  né  sur  la  voie .  .  .  | 

1   Expéditions 

i    Arrivages 

Trafic  no  hors  de  la  voie.? 

I    Transit 

NOMBRE  DE  BATEAUX  ET  RADEAUX 

TONNAGE  EFFECTIF 

Kn  1897. 

EN    1898. 

iiipriREJicK. 

■H    1897. 

El    1898- 

DirPRBBSCI. 

1.418 
963 

l.l'i4 
629 

1.400 

1,041 

1.260 

807 

12 
4        78 
4       116 
4       178 

tonnes. 

173,093 

132,420 

159.042 

82;273 

tonnes. 

161,418 
146.173 
143.459 
100,465 

tonnes. 

-    11.675 

4    13.753 

15.583 

4    18,192 

Totaux 

•       '1.154 

4,514 

4      360 

546,828 

551,515 

4      4.687 

Le  tonnage  effectif  est  en  légère  augmentation  sur  Tannée  précédente. 

Sans  la  gène  extrême  apportée  aux  transports  sur  le  canal  par  la  pénurie  des  ressources 
alimentaires ,  il  est  à  supposer  que  la  diminution  du  tonnage  en  trafic  intérieur  et  en  arrrivages 
ne  se  fut  pas  produite,  et  qu'on  eût  constaté  une  plus  grande  augmentation  dans  le  tonnage  des 
expéditions  et  du  transit. 

La  comparaison  des  divers  groupes  de  marchandises  du  trafic  de  1898  avec  ceux  du  trafic 
de  1 897  fait  ressortir  les  principales  différences  suivantes  : 

Trafic  intérieur.  —  Diminution  d'environ  i6,85o  tonnes  sur  les  matériaux  de  construction 
minéraux  et  principalement  sur  les  moellons  et  pavés,  graviers,  pierres  à  chaux  et  à  ciment,  sur 
les  bois  et  sur  les  phosphates.  Augmentation  d'environ  5,i8o  tonnes  sur  les  betteraves,  sur  les 
escarbilles  et  sur  les  tuiles  et  briques. 

Expéditions.  —  Augmentation  d'environ  26,670  tonnes  sur  les  moellons,  sur  les  bois  de  ser- 
vice, sur  les  tuiles  et  briques,  sur  la  pierre  de  taille  et  sur  les  betteraves.  Diminution  d'environ 
1  2,920  tonnes  sur  les  céréales  et  farines,  sur  les  chaux  et  ciments,  sur  les  phosphates,  sur  les 
bois  à  brûler  et  sur  les  produits  industriels. 

Arrivages,  — Diminution  d'environ  29,680  tonnes  sur  les  houilles  de  Belgique,  de  Blanzy, 
d'Allemagne;  sur  les  céréales,  sm*  les  graviers,  sur  les  pierres  à  chaux  et  à  ciment,  et  sur  les 
métaux.  Augmentation  d'environ  i^.ooo  tonnes  sur  les  bois,  sur  les  houilles  du  Pas-de-Calais  et 
dû  Nord,  sur  les  betteraves,  sur  les  produits  industriel,  sur  les  vins  et  sur  les  épiceries. 

Transit.  —  Atigmientation  d'environ  2  2,4oo  tonnes  sur  les  produits  industriels,  sur  les  vins 
et  alcools,  sur  les  épiceries  et  sur  la  pierre  de  taille.  Diminution  d'environ  iit^oo  tonnes  sur  les 
produits  métallurgiques,  sur  les  tuiles  et  briques  et  sur  les  engrais  et  amendements. 
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Principales  destinations  et  provenances.    —  Les  lableaux  suivants  indiquent,  pour  le  trafic  inté- 
cur,  les  expéditions,  les  arrivages  et  le  transit,  les  principales  deslinations  et  proveaances. 


DESCC.'tTK 


ibtériaDi  I  Hodlonsel  pavés. 
x>Dstnic-  ' 


Toiles,   brùjuei. 
terre  pour  lui' 


Pierre  de  Uille. 


Chaut .  eimeiii  ei 
1       pUire... 


2,072 
114,888 


]  Céréales    et    fa-) 
ProdaiU  (        ™"* S 


TRAFIC  INTERIEUR. 


;  SaintJean-de-Losnf.j 
Plombier»     Velm,     p„„  j„  ^^|  . . . 
j     Veuve},  Crugsy,    i 
(  itatitro.  ) 


ÎVeuvey.  ) 

Crf.SaiDle-Sabine.  )   Idem 
Havières.  Pacy.      ) 


iPont-Eloyal.  Venarey, 


(  Montbard , 

;  ie>G™ngesVea.re).['T,';;;';;;;:^-;-j;;_;;;;^^^^^ 

(  PoniUj,  ' 

[ 


!  S»iotJear-de-Losne 
\  et  Dijon 

i  {de  (. ODi  blanchi  en  ] , 
J      Aisy,  Ravièrei. 
Chassigndles. 


I 


(  Monlluird,  Venarev.  1 

'    j    Marigoy,  Pouilly.    ) 

I  .  I 

Chassignelles .       J 


Pont-de-Pany, 
Dij»n. 


lU». 


AriM 


(     Vemey,  Fleurey,  1 

I      Veiarî,  l-arrey.  ' 

I  I 

l'  Chassignelles,  Pacy,  \ 

\       Crj.  Kaiièrea.  f 

I  ;           Bafibi..  \ 

I       Saint»âal)ine.  \ 

Vdan.  ! 


I 


I 


Chasngaellea.        j 

Charre)',  GermigDj,  I 
Tonnerre.  ' 


Pouilly,  Marignv.    ) 

Venarejr,  Ports  du  canal. . 

Hontbard.  Aisy. 


!  Siint-Jean-Je-l.osnr, 
lAîserej,  LnuKecourt, 

IBraiej,  FonlJbétnerjr. 
Flogu;^,  Germignj. 


Dijon.. 
Dijon.. 


Bretcoiâres, 
tKjon,  BrienoD, 


Plombières,  Pouilly, 
Pont-Royd. 


Velars 

Poot'de-Panjr, 


Les  Granges . 
Venare),  Pouilly. 


Larochr.  BulTon, 
Venarey.  Pouilly. 


ILarocbe,  tlinon, 
Chcney.  Ouges, 
Longecourt, 
Tttorey,  Aiserev. 

I 

!     Saint-Florentin . 
Charrey,  Tonnerre. 
Aisj.  PauiHy. 
Por.l-<!e-Pany. 


.,  liéiinnes. 
II.  PoaiU 


Ancy-le-Ffanc, 

Ratiïres, 

Dijon,  1p<  fjrangei. 


ÎBrienon,  Brelenières. 
Aiierey. 


Ranères. 
Soinl-Remy, 


Saint -Vidor. . 
Wjo" 
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NATURE 


DBS    MARCUAKDISBS. 


TONNAGE 

■rriCTir 

total. 


tonnei. 


,    (le  service. 


7,895 


bois  . . 


(Itî   service   (flol-/        ^^i-q 

\  ■  i        252 


h  Iirûler 


Futailles  vides, 


'   (le  Bianzy 


Houilles . .  /  (]'Épinac 


^  Coke 


Escarbilles, 


Engrais 

et 
amen- 
dements. 


Phosphates  bruts  )    «  «- . 
et  en  poudre. .  j       * 


Engrais 


Produits  industrieb 


Fers,  fonte,  métaux  divers  . . 


Machines. 


l 


Totaux 


129 


2.503 


1,117 


74 


50 


161,418 


DESCENTE 

DE   LA    SAOilK    À    L*TOM«K. 


Toani 


tonnes. 


Provenance. 


Destination. 


REMONTE 

OK    L'TORVB    A    LA   SAÔXB. 


Tonnage. 


tonnes. 


ProTenance. 


TRAFIC  INTKRIEUR.  (Suite.) 


2  007   /  Saint-Jean-de-Losne,\  I 

"'^°B;«u°!""^*     !      '^MonlbS^'     !    5.288  L'^S^rpS'  i^'"w-ôr''AS''^ 

252   iMontbard,  RavièresA  Tonnerre,  Brienon.  '  (         "     -     »  jm  J      »        j* 

I  Aisv.  ) 


j-on   (Montbard,  Ravières,)   Tonnerre,  Flogny, 
(  Taniay.  (        Dannemoine. 


955 


564 


295 


Dijon 


Dijon 


\    Frangey,  Seigny, 
i  Venarev. 


Dijon 


Ancy-le-Franc. 


Pouilly, 


793 


120 


410 


31 


38 


87,556 


Dijon  (bief  Sa}. 

Escommes , 
Braux,  Marigny. 


Dijon,  Bufifon. 


Marigny, 
Pouilly,  Buffon. 


Dijon. 


Fleurev,  Tonnerre. . 


Dijon 


Pouilly,  Montbard. 


Barbirey, 
Escommes,  Pouilly. 


Dijon. 


Arcv-le-Franc. 


(Brienon,  Tonnerre, 
Pontnl'Ouche,      f  Ravières,  Venarey, 
1  Labussière,  Barbirey,  [  Dijon. 


ô 


(        Pont-de-Pany. 
Pouilly,  Dijon .... 


21 


84 


2,180 


Pouillv. 


Saint-Jean-de-Losnei 


Veavey. 


Gheny,    Tonnerre. 


Cheny 


Brienon ,  Tonnerre, 
BafiK>n. 


Venarey,  Flogny. 


1,581 


9 


Buffon , 

Pont-Royal, 

Saint-Thibault, 

PooiUy,  Escommes, 

Sainte-Sabine. 


Tonnerre. 


Veuvey,  Dijon. 


Buffon. 


'«'  !  "St-ti^zr'  jT— •  M-t-««. 


43 


12 


Aisy. 


Tonnerre, 


Dijon. 


ChassigneUes. 
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NATURE 


0B>    HAMBAmtn. 


TONNAGE 

irricriy 

toUl. 

ToaMgt. 

loaan. 

toaaes. 

Chaux,  ciments. . 


MAMritnx 

de 
coix,stnic- 

tion 
minëraus. 


Pierre  de  taille. . 


Tuiles,  briques. . 


Asphaltes. 


Modlons,  pavés. . 


\ 


Pierres  à  ciment. 


de  service. 


Bois.. .  .  l  de  service  (flottage) 


à  brâler. 


Futailles  vides. 


£corc8f ,  à  tan. 


29,058 


24,625 


15.871 


2,588 


21.420 


Graviers,    pierres |       ,  -^^ 
cassées. (        * 


441 


T03I!IAGR.  —  1"  VOLUMK. 


DESCENTE 

un    LA    SAÔai    À    L'TOaVB. 


Provrauicc. 


Destia«tion. 


REMONTE 
DB  L*t<nnm  à  la  baôib. 


Tonnag*. 


tOBAM. 


PrOT0BtBCC« 


DestiiMtioB. 


EXPEDITIONS. 

Auserre,  Sens,      ^ 
p          .      .  y    Melun,  Corbeil, 

28,I44{  j ,  /Juvisy,Choisy-le-Roi, 


du  canal. 


Paris ,  Clichy, 
Souppes. 


g..    1      Ancy-le-Franc ,      i    Besançon .  Nancy, 
Frangey.  j  Montceau. 


Saint-Jean-de-Losne 
et  Dijon 

24223)  (<*®C®°^*'^*^<^*'*®'*   l  P3i4s 
*       ^et  de  Villebois),  Aisy,  ^ 

Ravières , 

Cbassigndles. 

I  ' 

r    n    ■■■     u    •  l     Auxerre,  Sens,     1 
l^TAA      P«»«"y.  M.ngny.  ^^ 

15.760  Ven«ey.  charenton.  Pti,. 

Ie.Gr.ng«.  (      Le,  Mu,;«u..       ) 

I  I 

Saint-Jean-de-Losoe 

(amenés 

2,158{      du  Val-Travers      }   Paris,  Rouen 

et  de  Pyrimont , 

par  chemin  de  fer). 

I  I 

Ravières,  )    Auxerre,  Joigny, 


Dijon  (deComblan- 
402   l  chien),  \  Lyon,  Nancy. 


ChassigneuUes. 


111 


Charre>,  PouiUy. . 


Montceauz,  Nancy. 


15.949 


Ghassignelles ,  Pacy. }        Sens,  Paris. 


15 


Monthard. 


Esbh 


Saint-Jean-de-Losne 

^30  l      j   (n^^'  \   Nancy.  BnixeUes. 

du  Val-Travers 

par  chemin  de  fer). 

I  I 

Velars,  Fleurey,  j     Seurre.  Verdun, 

Plombières.  j  Auxonnc. 

I  I 
Larrey,  Les 

4,528  I  Carrières-Blanches.  J  ^uxonne,  Seurre. 
^  Plombières,  Vdars,  ' 
Fleurey. 


5,471 


426 


Auxerre,  Paris, 


Monthard,  Pouilly . 


Seurre. 


i  Monbard ,  Ravières  »  l     rv  â     • 

13,482«         Commissey,        /      n°»'"\r     ••'*"' 
é    D  •  r-u  J      Pont-a-Vendm , 

I    Bnenoo.  Cheny.    (charferoi  (Belgique). 


Saint-Florentin ,     )  Montceau-les-Mines , 


2,361    {    Ravières ,  Dijon , 


/ 


/ 


Saint-Usage. 


Lyon,  Douai, 
Lille. 


4.128 


Saiiil-Jean-de-Losne 


Paris, 


823 


Monthard,  Aisy.    \ 

6,658 {  Ravières.  Brienon,  >   Paris 

Cheny.  ) 

I 

rk-      iLf     4U     1      (         Courrières.         ) 

Diion-Montbard.     |rp  •  /»  i  •       \  / 

•^  (Tournai  (Belgique).) 

'  .  '  1 

505!    sîrn?-FlorenUn,    j  Tournai  (Belgique). 
I  |.  .  i   Caudebec,  Rouen. 


368 


Dijon 


Avignon,  Beaucaire, 
Ollo. 


^o 
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NATURE 


DES   MABCHAITDISIS. 


TONNAGE 

BPTMTir 

tOUl. 


tonnes.  t 


ToflMfl. 


DESCENTE 


Prati 


DMltMli^a. 


REMONTE 

»1   L'fOns  1   LA   tàâÊE. 


Provenanoe. 


DMlmatioB. 


.  Cérëdes  et  farines. 


Produits 
agricoles. 


Betteraves. 


Vins. 


Epiceries. 


Produits  industriels 


Scories  de  forge  k\ 
refondre... .  • . .  ) 


Industrie 
métal-    /  Pyrites  grillées.. . . 

lurgique. 

Fers,  fontes,   mé- 
taux divers. . . . 


Phosphates   hrats 
tt  en  poudre*  • 

Engrais 
et  amen- 
dements. J  Cendres 

Engrais 

Houille  de  Blanzy . 
Totaux. 


4,173 


4,163 
530 
387 


3.000 


270 


47 


854 


192 


18 


1,064 


447 


146,173 


EXPÉDITIONS.  (Suite.) 

Dijon,  Plomhières,  \ 
aaa^)   VdaTs ,  Ravièfcs ,    f      Sens,  Corbeil, 
^''^^^^     Saint-Florentîn.     (   Alfortville.  Paris. 
Brienon.  ) 


733 


530 


130 


Dijon. 
Dijon. 
Dijon. 


Sens,  Paris 


Paris. 


Paris 


Brazev,  Dijon,      ) 


Paris,  Eooeo, 
3,852  \  Montbard,  Tonnefre»  \         le  Hayre , 

Brienon.  )      Samt-Qoeotiii* 


221 


24 


18 


119.574 


Ancy-le-Franc. 


Dijon,  Laroche.. . . 


Dijon. 


Roux  (Belgique) . . 


Paris ,  Auxerre. . . . 


Paris 


1.952 


3,429 


Brienon,  Tonnerre,  | 
Pont-Royal. 

Vclars, 
Plombières. 


Saint-Jean-de-Losne. 


Verdun,  Dôle, 
Lyon. 


Auxonne,  Chalon. 


257 


Brienon. 
Pont-Royal. 


Besançon,  Lyon, 
Villefranche. 


1,385 


2,779 


Dijon. 


Cbalon,  Lyon, 
Marseille. 


.        ,   «  (  Montoean-ies-Mines, 

Ancy-le-r ranc  ,  •• .  i  iia«rv 


270  i    ^J^'^  (  ^^^  n*  5 a , 
(  usine  du  Foidon). 


23 


Ravières. 


Le  Creusot. 


Besançon. 


/   Marigny,  Pouilly ,  \ 

Hfih)  Veuvey  (  Lyon,  Stint-Fons, 

^^^<        {hiefn*5a,  |        Bionlluçon. 

usine  du  Foulon).  ) 


192 


447 


Gissey,  Saint- Victor. 


Dijon. 


Loohans. 


Moptfarrftpd. 
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NATURE 


DES     MABCIURDISKS. 


TONNAGE 

BrrBCTir 

total. 


j  Betteraves. 


Produits 
agric<des. 


Céréales  et  farines. 


Épi 


picenes . 


Vins  et  alcools.  ■ . 


à  brûler. 


liois. . . .  < 


\  (le  service. 


Futailles  vides 


Produits  industriels, 


Engrais 

et 
amende- 
ments. 


Phosphates. 


Engrais 


Industrie 
métallur- 
gique. 


i'   Fers,  fontes,  mé- 
taux  

Pyrites  de  cuivre . 


Machines. 


Totaux 


tonnes. 


DESCENTE 

OB    LA    BAÔXE    À    L'TOMBB. 


Tonnag*. 


11,031 


8,440 


3,953 


1,914 


25,338 


10,983 


2,437 


482 


13,902 


6,860 


5,324 


429 


5,753 


2,500 


3,028 


5,528 


56 


143,459 


tonoM. 


ProTomncs. 


Dnlination, 


Tonnage. 


tonnes. 


REMONTE 

ùt    l.'TOa»    À   LA    BAÔBB. 


Provenance. 


Deatînation. 


ARRIVAGES.     (Suite.) 


(  Esbarres ,  Charrey,  )     w>  *  • 

7.883)  M«Uy.  Br,iey.  A.«!rey, 

ic  •  A  ¥        J    ¥  \        Bretenieres. 


2,274 


T  (  Dijon,  Plombières,  ) 

^ï»" i  Vel.«.  { 


to/. I       Lyon.Mâcon,      )   yv.. 
32^1  Chalon.  I   ^y^"- 


1,375 


I  I 

Lyon ,  Mâcon , 

Chalon. 


Dijon,  Montbard. 


1 0,983/     Gray.  Apivmont , 

Port-Sain  t-Picrre , 

iHeuilley,  Pontailler,f  ^  ...        ,   ^ 
'  . -^  l  ^nt-Jean-de-Losne, 

Aaionne,  /  |^-. 

Baume-les-Dames,  ^  ^ 

Besançon ,  Ranchot , 

l,698\    Cbeuge,  MaxiUy. 


94 


Lvon 


Saint-Jean-de-Losne 


••'»î    ''^'cb.îS""'    i«i- 


Novëani , 


(iioveani , 
Saint-Quentin , 

i         Vendhuile, 

(  Feuillères,  Voyennes. 


Dijon. 


a  hoA  Pont-à-M ousson ,  |  Saint-Jeau-de-Losne , 

*        (  Custines,  Lyon.  )  Dijon. 

i  I  I 

^^o^(.  Saint-Germain-  )    Dijon,  bief  n*  Sa    ) 

"^•"^^j      au-Mont-d*Or.  j  (usine  du  Foulon).  ( 


93,016 


Paris,  NeuiUy,  J 

3,148{    Pont-sur- Yonne ,  >  Brienon,  Tonnerre. 

Monëteau,  Néron.  ] 

I  I 


r  iaaI  Rouen,  AifortriUe. 
^''^^^  Oriéwis. 


3,629 


539 


739 


388 


Paris, 


Pans 


La  Gravière,  Sens. 

Paris,  Sens, 
Fargniers. 


Dijon. 


Dijon. 


Dijon,  Brienon. 


5,105 


Cheny,  Ravîéres. 

Brienon,  Tonnerre, 

Dijon,  Aûerey, 

Brazev. 


Paris 


2.002I  ^^V?!'  ^^'' 

*       (      SamtpQuentin. 


Porta  du  canal. 


Tanlay,  Dijon. 


à9Ql        Ivry,  Paris,         |  Brienon ,  Tonnerre, 
Aubervilliers.       )       Ancy-le-Franc      i 


66 


56 


50,443 


Paris 


Brienon ,  Tonnerre , 
Ravières. 


Paris, 


Ravières ,  Tonnerre. 


•■  .r.*^ 
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NATURE 

MAKCnAJIftltlt. 


TONNAGE 

■FTBCTir 

toUl. 

Tounag*. 

tonnes. 

toantt. 

DESCENTE 

DK   LA    lAÔlB    ï    L'TOMIB. 


Épiceries 


Prodoits 
agricoles 
et  denrées  < 
alimen- 
taires. 


Céréales  et  farines 


Vins. 


15.466 


U,979 


Produits  industriels. 


de  service., 


Bois. . . . 


à  brûler. 


Futailles  vides. 


Toiles  et  briqoes. 

Matériaux!  „.         ,    .  .„ 
,         1  Pierre  de  taille.  . 

cowtruc-  ^  pj 

tion 
minéraux.!  ^  , 

Brai. 


12.702 


43.147 


42.228 


3,834 

605 
1.190 


5.629 


2,971 

1,201 

334 

230 

4 

4.740 


ProvenuiM. 


D«tUnation. 


TRANSIT. 


2.506 


844 


Lyon.  Mâcon. 


Ghalon. 


Paris 


Paris,  Rouen. 


12  511  ^^^^'  ^*®'  Paris 

*       I    le  Pont-du-^oney.   ) 


i      Lyon.  Mâcon.       i 

16,459 sTournuS'N  Besançon,)   Paris 

/      Cbaion,  D61e.      ) 


3  400^  ^y®"' 

•^•^"^^     Besançon,  Dôle. 


Melon,  Paris. 


605 


86 


Gray,  Mantocbe. . 


Lyon,  Gbalon. 


Paris 


Mdun,  Paris. 


REMONTE 

01   L'TOVXB    ï   LA   SAÔIK. 


Tonnafi. 


tonn«t. 


ProvsnanM. 


DetUnation. 


I 


12,960' 


Paris.  Goriieil, 
Sens. 


Ghalon.  MAcon, 

Villefranche, 

Lyon.  D61e, 

Besançon. 


Rouen,  Paris, 

14  \'\^)    ^^^'^^^^^ •  ^^^ >  (     Lyon ,  Besançon. 
*       ^     Pont-sur-Yonne.     L  Rocbe. 


Glamecy. 


191 


Paris.  Sens, 


Villefrancbe. 


25.7691    '^"''^•/"''' 


Saint-Jean-de-Losne, 

Gbaion.  Mâcon, 

Dôle.  ViUefranchc, 

Besançon. 


.ç.i     Anneau ,  Joigny,     (      Lyon,  Ghalon, 
Saint-Julien ,  Sens,  j  Montceau-les-Mines. 


1,104 


Auzerre ,  Paris. . . . 


2.528J  p'^;^-ïSl.  J^^       I 


443 


1,198 
334 


Villebois,  Dôle . .. 
Lyon,  Palinges  . . . 


Paris. 


Paris,  Juvisy. 


Gray. 


Paris 


(Bâribra)  3 


Lyon. 


Gourbeton,  Rooen.j   ^^"'Hf'^';;;;,^^"" 


Paris 


330 


Nemours . 


Mâcon. 


Le  Pont-du-Goney 
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NATURE 
àm 


TONNAGE 

■rracTiF 

toUl. 


lonsM. 


DESCENTE 

OB    LA   SAOIB  A  L'HOMMU. 


REMONTE 

OK   L'TORXB   À   LA    SAÔII 


TRANSIT.  (Suite.) 


SFcTf,  fiMites,  mé- 
^^ 


lurgiqiie 


;iqae.  i 

[   Mi 


inerais 


(coke)  de  Paris.  . 


Hooillet 


de  Blansy. 


Biachines. 


Engrais 


Totaux 


kL 


2.792 


'018 


3.410 


562 


359 


921 


342 


48 


100.465 


1.461 


383 


359 


Lyon,  Chalon. 
Besancon,   Dole. 


Saint-Germain. . . 


Le  Havre,  Paris. 


Montceau-les-Mines . 


64 


42,751 


Auby. 


Paris. 


Lyon,  Saint-Vit. 


Calais ,  Snresnes  . . 


1,331 


I        Paris,  Auby. 
\        Saint-Denis. 


235 


562 


Sens. 


Paris. 


278 


48 


Lyon,  Fraisant. 


Le  Greosot. 


Montferrand, 
Besançon. 


Paris, 


Lyon,  Chalon, 
Gray. 


Paris, 
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Houilles.  —  Le  canal  de  Bourgogne  ne  dessert  phis  de  bassin  hoaîller. 

La  Toie  ferrée  qui  reliait  les  mines  d'Êpinac  au  canal,  à  Pont-d'Ouche,  ne&t  plus  exploitée 
depuis  la  fin  de  1897.  blette  voie,  rachetée  en  1881  par  l'Etat,  va  être  utilisée  très  prochaine- 
ment pour  rétablissement  du  chemin  de  fer  d'Epinac  à  Dijon.  Les  houilles  d'E^inac  ne  sont 
donc  plus  embarquées  à  Pont-d'Ouche  ;  mais  cette  perte  de  trafic  est  insignifiante  aujourd'hui 
pour  le  canal,  car  le  tonnage  des  houilles  d'Epinac,  qui  dépassait  100,000  tonnes  en  1862, 
était  descendu  à  un  chiffre  très  faible  depuis  quelques  années,  par  suite  de  l'extinction  com- 
plète des  hauts  fourneaux  de  la  Côte-d'Or.  Ce  tonnage  a  été  de  564  tonnes  seulement  en  1 898. 

Les  transports  des  combustibles  minéraux  pour  la  consonmiation  des  nsiues  du  canal  ont 
d'ailleurs  diminué  depuis  quelques  années,  ces  usines  ayant  pour  la  plupart  bien  perdu  de  leur 
activité  ancienne.  D'un  antre  côté,  les  houilles  ne  leur  sont  plus  exclusivement  fournies,  connue 
autrefois,  par  les  Compagnies  d'Epinac  et  de  Blanzy,  principalement  par  cette  dernière, 
i6,3o4  tonnes  en  1898.  De  nouveaux  courants  se  sont  établis.  Les  charbons  du  Pas-de-Calais 
et  du  Nord  (8,986^),  les  cokes  de  Paris  (8,209^],  pénètrent  de  plus  en  plus  au  canal;  il  en  est 
de  même  des  charix>ns  des  bassins  de  Charleroi  (3,786*),  de  Sarrebrûck  (3, 70 5*)  et  de 
Ruhrort  (2  35*). 

Mouvement  des  ports.  —  Le  tableau  ci-après  donne,  classés  par  ordre  dMmportance,  les  ports 
dont  le  trafic  a  dépassé  10,000  tonnes  en  1898,  avec  indication  du  nombre  de  bateaux  qui 
les  ont  desservis  et  le  tonnage  des  marchandises  qui  y  ont  été  embarquées  ou  débarquées. 


DiCIPADX   PORTS. 


enon 


iit-Florcntin 


mgey-Pacy. 


cy-le-Franc. 


assignelles  et  K  ulvy. 


rières. 


EMBARQUEMENTS. 


NOMBRE] 
de 

BATKAOX 
chargés. 


126 


76 


126 


77 


79 


217 


87 


TOXXAQl. 


RATUBB    DBS   MABCBAROISBS. 


8,793 


5,211 


12.475 


11,385 


11,361 


32,207 


1 1,682 


/  Bois  à  brûler  et  de  service, 

)  fàtft  vidct,oéféale8,  farinet, 

j  pulpes,  mélasses,  écorces, 

f  tan. 

I 

iBob  à  bràier  et  de  service, 
céréales,  écorces,  chiffons. 


I 


I 


I 


GimeDts,  bois  à  brûler  et  de 
service,  moellons  et  pavés. 

Scories  de  ibrge,  chaux,  ci- 
ments, écorces. 

MoeUons ,  pierre  de  taille,  en- 
rochements, pierres  cassées. 

Pierre  de  taille,  moellons, 
bois  à  brûler,  cérédes  et 
farines,  graviers,  sables. 

Moellons,  sables. 


UfOMBRE 
de 

BATBAVX 

charges. 


DEBARQUEMENTS. 


178 


154 


52 


56 


17 


65 


TOXBAOB. 


14,967 


5,015 


8,370 


3,677 


2,146 


BATBBB 


MABOUBDIBBB. 


NOMBRE 
TOTAL 

des 
bateeax 
charges. 


Houilles,  bois  de  service,  bet- 
teraves ,    produils     indus-j 
tricls,  futailles,  phosphates 
en  poudre,  pierres  à  piàtrej 
et  à  cbmix. 

Bialérienx    de    construction ,  f 

produits  industriels \ 

I 

Hooifies  et  cokes,  briques  etj 

terre  réfractaires ,  bois  de> 

service ] 

I 

Honflles  et  cokes,  produits  in-  / 

dustriels ,  tuiles  et  briques.  \ 


Pierre  de  taille,  grès. 


304 


230 


178 


133 


96 


3.374      ^|f  t  ^^ -'f^-ir^         282 
j       duits  indostneb,  houilles.  ) 


87 


TONNAGE  TOTAL 


1898. 


23,760 


10,226 


20,845 


1 5,062 


13,507 


35,581 


11,682 


1897. 


22.946 


12,019 


20,981 


13,057 


14,579 


20,782 


9,512 
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PRINCIPAUX    PORTS. 


EMBARQUEMENTS. 


NOMBRE 

de 

BATEAUX 


Aisy-Rougemont. 


BoffM 


Maolbtrd. 


Venarey. 


Marigny. 


PooiUv. 


Fleurey  et  bief,  n*  43 . 


f^oinbîcRSia  •••••••• 


Les  Carrières  Blanches  | 
et  le  FouloD. | 


Dijon. 


Aiserey 


Braiey, 


$aint-Jean-de>Losne. 


62 


68 


66 


368 


194 


110 


SS 


132 


43 


418 


37 


64 


TOmiAOB. 


264 


XATOKB   !»■>   ■ABCHAMDISBS. 


l  Ciments,    sables,    moellons 
6,341  <       pierres  de  taille,   bois  de 

(       service  et  à  brûler. 

I 
"K  O^n  i  ^™®''^«  phosphates  en  pou- 
*        j       dre,  modlons. 


Bois  à  brûler  et  de  service, 
3,120  \       céréales,     papier,     tuiles, 
briques. 


Pierres  à  ciments,  ciments, 

39,889  \       tuiles  et  briques,  bois  de 

service  et  à  brûler. 


DEBARQUEMENTS. 


NOMBRE 
de 

BATBAV& 

charges. 


30,473 


7,345 


I 


Pierres  à  ciments,  ciments, 
bois  de  service. 

Tuiles,    cërëales    et   farines, 
phosphates. 


Pierres    cassées,     moellons, 
16,831  l       pierres  de  taille,  graviers, 
bois  à  brûler. 


10.847 


I 


I 


Farines ,  moellons ,  pierres  cas- 
sées. 


Phosphates    et    engrais,    py- 
4,699  {       rites     grillées ,    pierres    à 
casser. 


I 


13,388 


3,315 


11,381 


Produits  industriels  (drogue- 
ries, huiles,  savons,  bougies, 
vinaigre,  moutarde,  etc.), 
vins ,  alcools,  farines,pierres 
de  taille,  moellons,  bois  de 
senice,  douelles,  voliges, 
futailles,  houilles,  fers  et 
fonte,  goudron,  etc. 

Bois  de  service,  pulpes,  mé- 
lasses, engrais. 

Betteraves,  pulpes,  bois  de 
service. 


Bois  de  service,  sapins,   as- 

33,930  l       phaltes,  betteraves,  pierres 

de  taille,  sables  de  Saône. 


79 


74 


147 


183 


16 


116 


11 


78 


45 


811 


143 


50 


217 


TOI V Agi. 


XATiniB   ÙM»  BArnCBAMBlMt. 


NOMBRE 

TOTAL 

des 

beteaox 

charj^s. 


11,207 


10,958 


I 


11,787 


15,914 


Pierres  à  ciment ,  houilles  eti 
cokes ,  bois  de  service .... 

I 

Pierres  à  ciments,  phosphates) 

bruts,  cokes j 

I 

Pierres  à  ciment,  briques  et 
terre  réfractaires ,  houilles,! 
kaolin ,  sablon  pour  tuilerie, , 
chiffons,  pâte  à  papier,  bois,| 
produits  industrids ..... 

I 

Pierres  à  ciments,  houilles  et] 
cokes,  sciures  de  bois  et' 
sablon  pour  tuilerie,  boisi 
de  service ,  escarbilles . . . .  ) 


141 


142 


213 


551 


1  O'iO  i   ^^^'*  moellons,  phosphates)        aiq 


5,182 


1.178 


bruts 

Chaui,  ciments,  phosphates, 
houilles ,  produits  indus- 
triels   


Tuiles  et  briques ,  sables .... 


226 


99 


Cëréides  et  farines,   graviers, | 
7,480  {       bois     de     service,     houil- 
les  

I  I 

.  ooo  I   Pyrites  de  cuivre,  phosphates, | 
^'^'^'^  j       houille ' 


210 


88 


I  I 

Bois  de  service  et  bois  à  bru-  \ 
ier,  sables,  graviers,  pierres  j 
cassées,  tuiles  et  brique», I 
moellons  et  pavés,  ciments,' 
81,871  {  chaux,  plâtre,  houilles  de^  1,229 
toutes  provenances,  fers,! 
céréales  et  farines,  vins  et] 
alcools,  épiceries,  produits 
industrids. 

I 


a  A  iîo/\  1   Betteraves,    houilles,   pierres) 
2^'^^^l       cassées,  sables ....j 


5.709 


Ide 


m 


180 


114 


28,265 


Sapins   du  Jura,   tuyaux   en 
fonte,  graviers   et   sables,! 
de    Saône  ,    produits    in-J 
dustrids,    houilles,    épice-' 


481 


nés. 


TONKAGE  TOTAL 


1898. 


17,548 


14^8 


14.907 


55,803 


32,432 


12.527 


18,009 


18,327 


10,032 


95,259 


1897. 


20,564 


17,574 


17,53  i 


47,253 


34.429 


15,590 


17,523 


16.547 


12.913 


103,328 


27,945 


17,090 


62,195 


10,803 


16,844 


58,  »4 
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Ports  les  plus  importants.  —  Dijon.  —  Le  mouvement  du  port  de  Dijon  s'est  un  peu 
abaissé  en  1898,  par  suite  d'arrivages  moins  considérables  de  combustibles  minéraux,  une 
grande  entreprise  de  houilles  et  cokes  ayant  été  liquidée  au  commencement  de  Tannée. 

Le  port  de  Dijon  possède  un  quai  de  transbordement  de  la  voie  d'eau  au  chemin  de  fer  de 
Paris  à  Lyon.  Il  s'y  fait  des  échanges  assez  importants.  Deux  établissements  militaires,  le 
magasin  général  des  subsistances  militaires  et  l'arsenal  de  Dijon,  sont  d'ailleurs  reliés  en  même 
temps  au  chemin  de  fer  et  à  la  voie  de  raccordement  de  la  gare  d'eau  du  canal. 

Le  port  de  Dijon  expédie  des  produits  industriels  (vinaigre,  savon,  bougies,  noir  animal, 
huile,  etc.)  sur  Lyon,  Màcon,  Chalon,  Seurre,  Gray,  Dole,  Besançon;  des  farines,  vins  et 
alcools,  sur  Paris;  de  la  pierre  de  taille  de  Comblanchien ,  près  Nuits-Saint-Georges,  qiu, 
amenée  par  la  voie  ferrée ,  est  transbordée  sur  bateaux  à  la  petite  gare  à  destination  de  Chas- 
signelles,  RofTey  et  Paris. 

Dijon  est  surtout  un  port  de  déchargement.  Il  reçoit  des  graviers  et  des  sables  de  la 
Saône;  des  tuiles  de  Chapot  près  Verdun-sur-le-Doubs ;  des  houilles  de  Blanzy,  du  Pas-de- 
Calais,  du  Nord,  de  la  Belgique  et  d'Allemagne;  des  épiceries  de  Paris,  de  Lyon,  de  Chalon; 
des  céréales  de  Lyon,  d'Alfortville ,  d'Oriéans;  des  vins  du  Midi;  des  bois  à  brûler  et  des  bois 
de  service  des  forêts  de  la  Haute-Saône,  du  Doubs,  des  Vosges  et  du  Jura. 

Sainl-Jean-de-Losne.  —  Le  mouvement  de  ce  port  s'est  augmenté  un  peu  en  1898,  par  suite 
d'arrivages  plus  considérables  de  bois  et  d'expéditions  plus  importantes  de  betteraves. 

Le  port  de  Saint-Jean-de-Losne  est  raccordé  par  une  voie  ferrée  avec  les  chemins  de  fer  de 
Dijon  à  Saint-Amour  et  de  Gray  à  Chalon.  C'est  de  ce  raccordement  qu'il  tire  une  grande  partie 
de  son  importance. 

Les  usines  de  Pont-à-Mousson  envoient  dans  ce  port,  par  bateaux,  une  assez  grande  quantité 
de  tuyaux  en  fonte ,  qui  sont  ou  transbordés  immédiatement  sur  wagons ,  ou  mis  en  dépôt  pour 
être  expédiés,  suivant  les  demandes,  par  chemin  de  fer. 

Les  asphaltes  embarqués  à  Saint-Jean-de-Losne  sont  amenés ,  par  chemin  de  fer,  de  Pvri- 
mont  (Ain)  et  de  Val-Travers  (Suisse);  ils  sont  presque  toujours  à  destination  de  Paris. 

Les  bois  de  service  (sapins)  viennent  des  Vosges  et  du  Jura.  Ils  sont  expédiés  sur  les  ports 
de  la  Saône  et  à  Lyon,  Dijon,  Pouilly,  Montbard,  Auxerre,  Paris. 

Les  bois  à  brûler  proviennent  des  forêts  du  Doubs  et  de  la  Haute-Saône  et  servent  à  l'appro- 
visionnement des  principaux  centres  situés  sur  le  canal  de  Bourgogne. 

Les  betteraves  proviennent  des  bords  de  la  Saône;  une  notable  quantité  est  même  amenée 
par  chemin  de  fer  et  transbordée.  E21es  alimentent  les  sucreries  et  distilleries  de  Brazcy,  d'Ai- 
serey  et  de  Bretenières. 

Saint-Jean-de-Losne  reçoit  aussi  des  moellons  et  des  pierres  cassées  des  carrières  de  Fleurey, 
Velars,  Plombières  et  de  la  pierre  de  taille  de  Comblanchien  près  Nuits-Saint -Georges.  Cette 
pierre  de  taille,  amenée  par  chemin  de  fer  de  Corgoloin  à  Dijon,  continue  sur  rails,  lorsqu'elle 
est  de  fort  volume,  de  Dijon  jusqu'à  Saint-Jean-de-Losne ,  pour  y  être  embarquée  sur  bateaux. 

T0FIFIA6R.. —  l*'  Volume.  \  1 
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U  y  a  là  une  longue  et  très  Acheuse  contremarche  motivée  seulement  par  Tinsuffisance  des 
engins  de  levage  (grue  de  4  tonnes)  que  possède  la  Compagnie  Paris-Lyon-Méditerranée  à  la 
gare  d'eau  de  Dijon* 

Venarey.  —  Venarey  est  principalement  un  port  d'embarquement.  Son  tonnage  en  1 898 
s'est  encore  augmenté,  par  suite  de  Textension  qu'ont  prise  les  tuileries  de  Venarey  et  des 
Laumes. 

Une  carrière  de  pierre  à  ciment  a  été  aussi  récemment  ouverte  et  a  donné  lieu  à  d'impor- 
tants changements  pour  Tusine  à  ciment  de  Flogny.  Mais,  en  général,  la  pierre  à  ciment  que  Ton 
extrait  à  Venarey  et  dans  ses  environs  est  en  bonne  partie  consommée  dans  la  localité  même. 
Le  reste  est  expédié  sur  le  canid,  à  Montbard,  Rougemont  et  Commissey.  Des  tuiles  et  briques 
et  des  tuyaux  en  terre  sont  expédiés  à  Tonnerre ,  Pouilly ,  Dijon  et  sur  les  ports  de  la  Seine 
jusqu'à  Paris. 

Venarey  reçoit  des  houilles  de  Blanzy,  des  escarbilles  du  chemin  de  fer  et  de  la  sciure  de 
bois  à  mélanger  à  la  terre  à  briques  pour  lui  donner  plus  de  consistance. 

Marigny.  —  Le  mouvement  de  ce  port  ne  consiste  qu'en  expéditions  de  pierres  à  ciment  des 
carrières  voisines  aux  nombreuses  usines  à  ciment  du  canal  et  varie  avec  la  production  plus  ou 
moins  active  de  ces  usines.  La  diminution  constatée  en  1898  provient  de  ce  que  la  pierre  à 
ciment  pour  l'usine  de  Flogny  qui  était  extraite  des  carrières  de  Marigny,  Test  maintenant  et 
principalement  de  celles  de  Venarey. 

Les  déchargements  à  Marigny  sont  insignifiants. 

Aiserey.  —  Ce  port  ne  doit  son  importance  qu'à  la  sucrerie  installée  dans  la  localité  et  qui 
reçoit,  par  voie  d'eau,  une  très  grande  quantité  de  betteraves  et  aussi  de  houilles  de  Blanzy. En 
1898,  la  sucrerie  a  considérablement  agrandi  son  iastallation  et  donné  par  suite  un  plus  grand 
développement  à  sa  production. 

Les  expéditions  ne  sont  pas  bien  importantes;  elles  constituent  en  mélasses,  pulpes  et  engrais 
provenant  de  la  sucrerie. 

Brienon.  —  Les  chargements  à  ce  port  sont  presque  toujours  à  destination  de  Paris. 
Ds  consistent  principalement  en  bois  à  brûler  et  de  serrice ,  céréales  et  farines ,  pulpes ,  futailles 
vides  et  produits  industriels. 

Les  déchargements  sont  plus  importants  :  betteraves  des  ports  de  l'Yonne  pour  la  sucrerie , 
houilles  de  Nanzy,  du  Pas-de-Calais,  du  Nord,  et  cokes  de  Paris,  pour  l'usine.  Brienon  reçoit, 
en  outre,  des  produits  industriels,  des  bois  de  service  et  des  tuiles  et  briques  de  Venarey,  des 
sables  et  graviers  de  l'Yonne. 

Frangey-Pacy.  —  Les  expéditions  représentent  les  deux  tiers  environ  du  mouvement  total  ; 
éies  sont  constituées,  par  moitié,  par  les  cimenta  de  l'usine  de  Frangey  et  par  les  moellons 
et  pierres  cassées  des  carrières  de  Pacy . 
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Les  déchargements  représentent  le  troisième  tiers  du  tonnage  et  consistent  presque  exclusi- 
vement en  houille  de  Blanzy. 

Ramères.  —  Ravières  est  à  proximité  de  carrières  nombreuses  et  importantes.  C'est  un  port 
d'expédition,  principalement  pour  Paris.  La  pierre  de  taffle,  les  moellons  et  les  pierres  cassées 
constituent  la  majeure  partie  des  chargements  avec  les  bois  i  brûler.  Les  moulins  expédient 
aussi  des  farines  à  Paris  et  à  Lyon  ;  ils  reçoivent  des  céréfldes  de  la  vdUée  de  TYonne. 

Le  mouvement  du  port  de  Ravières  est  aussi  en  grande  augmentation;  en  1898,  les  carrières 
ont  été  exploitées  très  activement  pour  la  fourniture  des  matériaux  destinés  aux  travaux  de 
l'Exposition  de  1900. 

Outillage.  —  L'outillage  des  ports  du  canal  de  Bourgc^e  est  encore  restreint  et  bien  rudi* 
mentaire.  Cependant,  toutes  les  exploitations  un  peu  in^rtantes,  les  carrières,  les  usines  i 
ciment  ou  à  phosphates,  les  sucreries  et  siulout  la  Compagnie  de  navigation  Havre-Paris-Lyon^ 
Marseille  en  ont  établi  quelque  peu. 

Vingt-neuf  magasins  ont  été  construits  par  cette  Compagnie  sur  les  terrains  de  TEtat.  Les 
principaax  maîtres  de  marine  et  industriels  en  ont  înst^é  on  certain  nombre  aussi ,  mais  de 
bien  moindre  importance. 

De  petits  chemins  de  fer  à  voie  étroite  mettent  en  communication  la  plupart  des  usines  et 
des  carrières  avec  le  canal. 

a 5  grues,  dont  17  fixes,  6  roulantes  (1  à  vapeur)  et  a  flottantes,  disposant  ensemble  d'une 
force  de  195  tonnes,  et  6  bascules  de  pesage  sont  installées  sur  les  ports.  Un  ponton  de  trans- 
bordement fonctionne  à  SaintrJean-de-Losne ,  au  droit  de  la  gare  de  transbordement  des  che- 
mins de  fer  de  Dijon  à  Saint-Amour  et  de  Gray  à  Cbrion. 

Des  bassins  ont  été  ouverts  sur  le  canal,  au  droit  de  tous  les  ports  de  quelque  importance; 
des  ports  particuliers  sont  loués  à  la  plupart  des  industriels  riverains.  On  autorise  d'ailleurs,  le 
^us  possible,  les  chargements  et  déchargements  sur  toute  la  longueur  du  canal,  en  dehors  des 
ports. 

Huit  chantiers  ou  cales  de  radoub  sont  établis ,  pour  la  construction  et  surtout  pour  la  répara- 
tion des  bateaux»  à  Laroche  (2),  à  Tonnerre*  Montbard  (2),  Venarey,  Pouilly  et  Dijon. 

Une  gare  d'eau  à  Tembouchure  du  canal  dans  la  Saône,  à  Saint- Jean-de-Losne ,  latérale  au 
port  de  cette  vfllc  et  cônmmnîqnant  directement  arec  b  Sadne,  sert  à  ^entrepôt  des  hors  de 
service  et  à  la  fcHination  des  trains  de  bois  et  radeaux.  Elle  a  une  surface  d'environ  1  o  bec- 
tares. 

Le  canal  est  relié  au  réseau  des  chemins  de  fer  poor  trois  gares  de  transbordements  :  la  pre* 
■aière  à  Dijon  (ligne  de  Paris  à  Lyon);  la  seconde,  la  plus  importante,  à  Saint-Jean -de^Losne 
(l^es  de  Dijon  à  Saint-Amour  et  Gray  à  Chalon);  la  troisième  à  Saint-Florentin  (ligne  de  Saint- 
Florentin  à  Vitry-Ie-François). 

kl. 
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Ci-après  le  relevé  des  Iransbordements  faits,  en  1898  et  1897,  à  Saint- Jean-de-Losne ,  ù 
Dijon  et  à  Saint-Florentin. 


A    SAIXT-JKAII-DE-LOSICB. 

De  bateaux  sur  wagons  (tuyaux  en  fonte,  ferraille,  bois  de  service,   bouilles  pro- 
duits industriels) 

TONNAGE 

BR    1898.                     BU    1897. 

DIFFÉRENCE. 

tonn««. 

3,520 
5,390 

tonnes. 

5,874 
7,008 

tonnM. 

-  2,354 

-  1,612 

De  wallons  sur  bateaux  (  Dierres  de  taille .  asobaltes .  b^teraYes^ 

EnSBMBLB 

8,916 

12,882 

-  3  966 

• 

À    DIJON. 

De  bateaux  sur  wagons  (sables,  pierres  cassées,  traverses,  amiante,  blé,  vinaigre). . 
De  waeons  sur  bateaux  l pierres  de  taille,  asnhaltes.  traverses,  escarbilles) 

2,530 
1,789 

1,906 
2,418 

+     624 
-      629 

Ensemble 

4,319 

4,324 

-          5 

A    SAlNT-Pr.OnENTlN. 

De  bateaux  sur  waeons  (  sables .  tuiles  ) 

133 
2,901 

182 
2,809 

-        49 

+       92 

De  wagons  sur  bateaux  (voliges,  écorces,  étais,  bois  de  service,  boit  à  brûler) 

3,034 

2,991 

+       43 

Types  des  bateaux.  —  Les  bateaux  qui  circulent  sur  le   canal  appartiennent  à  plusieurs 
types  qui  peuvent  se  classer  comme  au  tableau  suivant  : 


TYPES. 


Bateaux  à  vapeur 

(construits  à  Auxerre  par  la 
compagnie  H.-P.-I^M  . . . 

Bateaux   neurs  \  ...         ,  .    . 

•    i   construits  sur  les  |>orts  du  ca- 

(        nal 

Pénicbes 

Anciens  types  des  canaux  de  Bourgogne  et  du 
Centre  (cadoles,  flûtes) 

Bateaux  berrichons 


LONGUEUR. 


36-  à  38-  50 

38- 

38-  à  38-  50 
34-  à  38-  50 

30- 

27» 


LARGEUR. 


5- 
5- 


5" 


5- 
2-  50  à  2-  60 


HAUTEUR. 


Variable. 
2-20 

2  20 

3  20 

1    80 
1    60 


TONNAGE 
à  pleine 

CHAROB. 


tonnrs. 

200  à  250 

300 

300 
330 

200 
8U  à    100 


CHARGEMENT 

MOTBB. 


tonn**. 

100  à  135 

160  à  220 

180  à  250 
180  à  280 

150  à  200 
50  À  70 


Les  à,5 1 4  bateaux  chargés  ou  radeaux  relevés  au  canal  en  1 898  se  répartissent  comme  il  suit: 


TYPES. 


Baleau!i  au-de>sus  de  3o  mntrcH 

Bateaux  de  3o  mètres  et  au-dessous. . . 

Badeaux 

Pénichen 

Berrichons 

Bateaux  à  vapeur 

Totaux 


NOMBRE. 


2,942 

1,351 

25 

143 

44 

9 


4,514 


POURCENTAGE. 

65  p.  0/0 
30 

1 

3 
I 


100 


..j  I  . 
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Les  bateaux  du  nouveau  type  (38  à  38  m.  5o)  entrent  pour  la  plus  grande  partie  dans  les 
transports  en  transit  (96  p.  100  environ). 

Les  rapports  de  la  capacité  des  principaux  types  de  bateaux ,  à  pleine  charge ,  aux  parallélépi- 
pèdes rectangles  enveloppants  sont,  en  moyenne ,  les  suivants  : 

Bateaux  de  38  mètres  à  38  m.  5o 0.71 

Péniches 0.82 

Bateaux  de  3o  mètres o .  74 

Berrichons 0.73 

Les  péniches  du  Nord  et  de  TEst  continuent  à  pénétrer  au  canal  de  Bourgogne,  mais  ce 
mouvement  est  toujours  bien  gêné  par  Tétat  de  navigabilité  peu  satisfaisant,  en  général,  de 
toutes  ces  dernières  années. 

Les  bateaux  sont  presque  tous  de  nationsdité  française.  Sur  les  4t5 1 4  bateaux  chargés  passés 
en  1 898,  on  a  relevé  seulement  43  bateaux  étrangers,  dont  3 1  belges  et  1 2  allemands.  Ils  portent 
généralement  de  la  houille. 

Utiusation  des  bateaux.  —  Le  tableau  ci-après  montre  dans  quelle  mesure  a  été 
utilisée  la  puissance  de  transport  des  bateaux  qui  ont  fréquenté  le  canal  de  Boui^ogne ,  en 
1898: 


TraHc  intérieur 
Expéditions.  • . 

Arrivages 

Transit 


Totaux  et  motbihiks. 


Trafic  intérieur 
Expéditions . . . 

Arrivages 

Transit 


Totaux  et  moyennes 


NOMBRE 

M  BATBAVZ 

charfM. 


TONNAGE 

TOTAL 

plaine  chuy*. 


TONNAGE 
tmcTir 

trtMporti. 


CAPAaTÉ 


■OTBIIB. 


CHARGEMENT 


■OTBI. 


2*  Remonte  (de  lTonnb  k  la  Saône). 


Descente  ( 

DE  LA  SaÔNI 

t  À  lTonne) 

• 

804 

131.326 

87.556 

163 

109 

868 

205.060 

119.574 

236 

138 

623 

164,502 

93.016 

264 

149 

361 

105.653 

42.751 

293 

118 

2.656 

606.541 

342.897 

228 

129 

DEGRE 


D*OTIUSATIOI. 


602 

122.102 

73.862 

203 

123 

173 

41.716 

26.599 

241 

154 

637 

1 54.388 

50.443 

242 

79 

446 

129.750 

57,714 

291 

129 

1.858 

447.956 

208,618 

241 

112 

67  p.  0/0 
58 
56 
40 


57 


61  p.  0/0 
6^ 
33 
44 


46 


Le  degré  d'utilisation  moyen  ressort  donc  à  62  p.  100  de  la  capacité  des  bateaux  et  le 
chargement  moyen  à  122  tonnes  pour  Tensemble  du  mouvement. 

Ce  sont  toujours  les  arrivages  à  la  remonte  qui  donnent  le  plus  faible  degré  d'utilisation, 
33  p.  100.  Ces  transports  s'effectuent  surtout  avec  de  faibles  chargements,  à  cause  des  diffi- 
cidtés  de  navigation  quon  a  dû  subir  toutes  ces  dernières  années.  Us  sont,  d ailleurs,  le  plus 
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souvent  composés  de  marchandises  légères,  mais  de  valeur,  qui  sacrifient  facilement  le  ton- 
nage à  la  vitesse,  et  constituent,  à  proprement  dire,  un  service  de  messageries. 

Mode  de  traction.  —  Le  mode  de  traction  s'est  beaucoup  modifié  depuis  quelques  années. 
Le  haiage  par  chevaux,  qui  était  autrefois  l'exception,  se  généralise  de  plus  en  plus,  et,  dans  le 
déparlement  de  TYonne,  où  le  trafic  est  plus  actif,  le  haiage  à  bras  d'homme  a  presque  dis- 
para. Mais  il  subsistera  encore  longtemps  sans  doute  pour  les  petits  transports  locaux  du 
département  de  la  Côte-d'Or. 

La  plus  grande  partie  des  bateaux  en  transit  et  quelquef-uns  en  trafic  local  ont  des  relais  à  bord. 

La  navigation  à  vapeur  a  presque  entièrement  disparu  du  canal  de  Bourgogne ,  depuis  la 
fusion,  ^1  188 5,  de  la  Société  Galbrun  {Union  des  porteurs)  avec  la  Compagnie  de  naviga- 
tion Havre-Paris-Lyon-Marseille,  qui  en  utilise  le  matériel  sur  la  Basse-Seine  principalement. 
Cependant,  cette  Compagnie  a  fait  transporter,  par  trois  de  ses  porteurs,  296  tonnes  de  produits 
industriels  et  alimentaires  de  Paris  à  Lyon.  La  Compagnie  asturienne  des  mines  de  plomb  et  de 
zinc  d'Auby-lès-Douai  (Nord)  a  fait  transporter,  par  deux  de  ses  bateaux,  l'un  en  deux  voyages, 
l'autre  en  un  seulement,  aller  et  retour,  383  tonnes  de  zinc  et  plomb  d'Auby  à  Lyon,  et  383 
tonnes  de  minerai  de  zinc  de  Saint-Germain-«iu-Mont-d'Or  (près  Lyon),  à  Auby. 

On  a  encore  relevé  le  passage,  en  1898,  de  2  remorqueurs  à  vide,  puis  de  16  bateaux  de 
plaisance  à  vapeur,  dont  1  o  français  et  6  anglais. 

Un  service  de  touage  sur  chaîne  noyée  ^  obligatoire  pour  tous  les  bateaux  autres  que  ceux  à 
vapeur,  fonctionne  au  souterrain  de  Pouilly,  depuis  1867.  Juscpi'à  la  fin  de  1893,  la  force 
employée  était  la  vapeur.  Depuis  cette  époque,  la  traction  s'effectue  le  plus  généralement  par 
un  toueur  électrique,  utilisant  la  force  motrice  développée,  aux  écluses  extrêmes  du  bief  de 
partage,  par  les  envois  d'eau  d'alimentation  sur  les  deux  versants.  En  1898,  les  toueurs 
ont  remorqué,  en  1,074  traversées  1,193  bateaux  chargés  et  radeaux,  portant  ensemble 
un  tonnage  de  1 66,384  tonnes,  et  2o3  bateaux  vides.  Les  droits  perçus  se  sont  élevés  à 
1 1 ,09 1  francs. 


Comparaison  du  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  tableau  ci-des- 
sous est  un  résumé  comparatif  du  tonnage  effectif,  du  tonnage  kilométrique  et  du  tonnage 
moyen  depuis  dix  ans  : 


llfNÉES. 


1889  à  1893  [moyennet) 

1894 

1895 

1896 

»S97 

1898.. 


TONNAGE  EFTECTIP. 


Umnet. 

557,154 
519,361 
564,326 
565,528 
546,828 
551.515 


TONNAGE  KILOMETRIQUE. 


tOOBM. 


kOom. 


47,650.000 
43.780,000 
54.967,000 
54,194,000 
47,852,000 
51.882.000 


TONNAGE  MOYEN. 


197.010 

180,908 
227,134 
223,943 
197.737 
214.389 


A^ 
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SAÔNE. 

(a*  SECttON. DE  SAINT-JBAN-DE-LOSNE  X  L'IlE  BAHBE,   ENTREE  DE  LYON.) 

(LoDgoeor  :  30  ï  kîlomtoes.) 

Renseignements  GéN^ftAUx.  —  La  2^  section  de  la  Saône  fait  partie  de  ia  grande  ligne  de 
navigation  de  Paris  à  Lybn  par  la  Bourgogne,  et  d'une  façon  plus  générale ,  de  la  Manche  à  la 
Méditerranée. 

Le  transit  a  une  réellf  importance  sur  cette  voie  navigable  ;  mais  c'est  surtout  par  les  centres 
de  production  et  de  cûbsommation  qu'elle  dessert  directement ,  tels  que  Lyon,  Chalon, 
Màcon,  etc.,  que  les  traillportsy  sont  développés. 

RÉPARTITION  DU  TRAFIC. —  Tonnoge  effectif.  —  Le  tonnage  effectif  total,  en  1898,  a  été 
de  90 1 ,665  tonnes  se  répartissant  comme  il  suit  : 


SENS  DU  MOUVEMENT. 

TRAFIC 

■  If  KBIKVa. 

EXPÉDITIONS. 

ARRIVAGES. 

TRANSIT. 

TOTAUX. 

Descente 

tonnM. 

46,972 
15.625 

lonnM. 

225.241 
46,757 

tOMIM. 

113.131 
61^57 

tonne*. 

266.830 
125.952 

tonnes. 

652.174 
249,491 

RfiBiftntft 

Tlftnm  Im  Haiix  9<ïn!f.  -  T  t  T  T  t  T  t 

62.597 

7 

271.998 
30 

174,288 
19 

392,782 
44 

•    • 

901,665 
100 

Les  marchandises  qui  ont  dominé  dans  le  traGc  de  1898  sont,  par  ordre  d'importance,  les 
suivantes  : 


1*"  Matériaux  de  constroction  et  minéraux  qui  représentent 

2*  Houilles 

3*  Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires 

4°  Fontes,  fers  et  machines 

Bois  transportés  en  bateau 5 

Bois  flottés 4 

6*  Produits  industriels 

7*  Marchandises  diverses 


38  p.  100. 

20 

i5 

IL 


6 
I 


..  *i 
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DÉCOMPOSITION  DES  PRINCIPAUX  COURANTS  PAR  GROUPES  DE  MARCHANDISES.  —  Ces  renseignements 
sont  donnés  dans  le  tableau  suivant  : 


PROVENANCE 


DESTINATION. 


Saône  (a* section) 

d^rÈl».    1  CaD«»«l"  Centre.. 
Lyon  et  le  Rhône. 

Totaux  . 

Saône  (a*  section) 

1  Canal  du  Centre. . 
(i"  section]./ 

\  Lyon  et  le  Rhône. 

Totaux  . 

P      ■,      n   Saône  (a*  section) 

du  Rhône   <  Canal  du  Centre . 

(  Lyon  et  le  Rhône. 

Totaux  . 

1  Saône  (a*  section) 
Canal  du  Centre . 
^*"®* 
Lyon  et  le  Rhône. 

Totaux . 


I 

GROUPE. 


Comb**- 

tiblM 


mincraoz. 


U>BB«9. 

4.953 

1.798 

479 


7.230 


a- 

GROUPE. 


Mstériaus 

de 

con- 

■traction 

minériux. 


t 
H 

a 


tonne*. 


2,948 
760 


3.708 


3- 

GROUPE. 


Engnii 

et 
■meade- 
ments. 


tonne». 


437 
713 
215 


1.365 


4* 

GROUPE. 


Bois 

è  brûler 

et 

bois 

de  service. 


tonnes. 

737 

253 

1.943 


2.933 


5* 

GROUPE. 


Mscbines. 


tonnes. 


9 

a 

508 


508 


6- 

GROUPE. 


ladnstrie 

métel» 
Inrgiqne. 


tonnes. 

3.307 
54.983 
12.406 


70.696 


r 

GROUPE. 


Prodnits 
indnsiriels. 


tonnes. 

631 

156 

9.464 


10,251 


8* 

GROUPE. 


ProdntU 
egrirolet 

et 

denrées 

siimen- 

t  sires. 


tonnes. 

1.727 

20 

1.481 


3.228 


9' 

GROUPE. 


Divers. 


loaaes. 


812 

13 

445 


1.270 


a 
a 
a 


1.690 

951 

6.873 


9.514 


f 

607 
636 


1.243 


95 

0 

3.395 


3.490 


1.533 
a 

882 


2.415 


3.009 

ê 

4.772 


7.781 


FLOTTAGE 


Bois  flottés 

de 

to«U 

espèce. 


tonnes. 


a 
a 
a 


a 
a 

9 


9 


a 
f 
a 


a 
a 

a 


a 

1,752 

a 

1.968 

a 

a 

46 

1,841 

a 

a 

a 

276 

a 

1.379 

a 

709 

669 

1.017 

a 

a 

a 

f 

a 

3,774 

a 

1.790 

357 

699 

a 

a 

a 

2,028 

a 

7.121 

9 

2.499 

1.072 

3.557 

a 

a 

.a 

12.753 

f 

619 

29 

17 

1,879 

5,757 

2 

# 

n 

562 

344 

1,505 

Ê 

601 

403 

321 

a 

a 

a 

a 

245 

a 

a 

f 

a 

u 

a 

f 

a 

201 

1.462 

2,149 

193 

630 

14.133 

18.182 

f 

a 

a 

13.516 

2.051 

4,273 

222 

1.308 

16,415 

24.260 

2 

a 

tonkage 


TOTAL. 


tonnes. 

11,792 
60.871 
27,256 


99,919 


7,139 

1,571 

17.012 


25,722 


5,607 
4.000 
6,620 


10,277 


21.056 

3,796 

245 

36,950 

62.04: 
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PROVENANCE. 


DESTINATION. 


Le  Doubs.  . 


Saône  (i**  et  a*  sections). 
Canal  du  Rhône  au  Rhin . 

Canal  de  Bourgogne 

Canal  du  Centre 

Lyon  et  le  Rhône 


Totaux 


Canal 
du  Centre. 


Canal  de  TËst 

Saône  (i*^  et  3*  sections). 
Canal  du  Rhône  au  Rhin . 

Canal  de  Bourgogne 

Le  Douhs 

La  Seille 

Lyon  et  le  Rhône 

Totaux  


La  Seille . .  |   Saône  (  3*  section  ) 


La  Saône 
2*  section. 


Canal  de  l'Est 

Canal  de  Bourgogne .... 
Canal  du  Rhône  au  Rhin. 

Canal  du  Centre 

La  Seille 

Lvon  et  le  Rhône 

Totaux  


Lyon 
et  le  Rhône. 


/  Canal  de  l'Est 

Canal  de  la  Marne  à  iaSaône 
Saône  (i"  et  3*  sections). . 
Canal  du  Rhône  au  Rhin . 

Canal  de  Bourgogne 

Canal  du  Centre 

La  Seille 


Totaux 


l" 

3- 

3' 

groupe. 

GBOUPB. 

GROUPE. 

Combos- 

Matétiaui 

Engrais 

tibUs 
mioérsax. 

de 

con- 

•tmclion 

minériux. 

et 

■mende- 

ments. 

tonnes. 

tonne». 

tonnes. 

H 

280 

Ê 

a 

509 

H 

a 

594 

0 

il 

319 

H 

II 

1.605 

II 

H 

3,307 

H 

4' 

GROUPE. 


Bois 

à  brûler 

et 

bois 
de  service. 


tonnes. 


119 


a 
a 
II 

i 


5* 

GROUPE. 


Meebines. 


tonnes. 


119 


a 

a 

II 


6' 

GROUPE. 


Industrie 

métal» 
lorgigne. 


tonnes. 


a 

u 

H 
H 


GROUPE. 


Produits 
indostriels. 


tonnes. 


a 

M 

M 
M 
» 


8« 

GROUPE. 


Produits 
sgricoles 

et 

deur^s 

slimen- 

taires. 


tonnes. 


GROUPE. 


Divers. 


tonnes. 


FLOTTAGE 


Bois  flottés 

de 

tonto 

espèce. 


tt 

U 
g 
» 


K 

II 

a 
f 

» 


tonnes. 

1,561 
tt 
tt 

u 
u 


TONNAGE 


TOTAL. 


tonnes. 

1,960 
509 
594 
319 

1,605 


1,561 


4,987 


H 

4,428 

tt 

II 

tt 

118 

e 

10 

tt 

a 

75,635 

28.915 

» 

3,479 

106 

48 

269 

1,589 

1 

8 

10,048 

473 

a 

178 

H 

» 

558 

29 

tt 

tt 

i  4,650 

1,709 

H 

i 

tt 

485 

12 

31 

tt 

tt 

1.108 

2.094 

H 

» 

g 

tt 

a 

tt 

tt 

K 

3,333 

1,343 

368 

80 

tt 

tt 

tt 

670 

tt 

tt 

00,705 

15,482 

142 

5.516 

124 

3.256 

1,639 

6,150 

II 

2,092 

171,479 

54.444 

510 

9,253 

230 

3,907 

2.478 

8,479 

1 

2.100 

4,556 

110,050 

17.286 

16,887 

3,202 

5,794 

95,106 


252,881 


47 


41 


tt 


a 


9 


a 


408 


495 


H 

564 

// 

g 

tt 

7,573 

1.298 

1,618 

g 

a 

tt 

11,858 

g 

1,557 

210 

2,900 

1.252 

4,214 

18 

g 

II 

3,372 

II 

410 

17 

125 

g 

102 

1 

g 

tt 

70,088 

u 

481 

436 

334 

524 

2,494 

g 

9,482 

tt 

8,591 

g 

g 

g 

g 

A 

g 

f 

35 

339 

113,247 

47 

1,669 

64 

128 

248 

2,194 

4,978 

16,619 

339 

207,720 

47 

4,123 

727 

11,560 

3,342 

10,622 

4,997 

26,136 

11,053 
22,009 

4,033 
84,350 

8,626 
139,533 

209,613 


g 

342 

5 

22 

35 

491 

1,964 

18,876 

18 

II 

f 

g 

n 

B 

tt 

M 

2,954 

g 

40 

25 

g 

246 

7 

1,491 

1,483 

21,252 

4,841 

706 

tt 

g 

10 

75 

# 

364 

3,512 

1 

g 

200 

g 

1,904 

70 

102 

8.799 

17.470 

3 

g 

3,233 

g 

869 

g 

47 

1.399 

3,621 

g 

g 

a 

g 

g 

9 

g 

10 

1,687 

H 

746 

3,800 

5 

3.051 

187 

2,131 

14,019 

69,372 

4,863 

g 

21,753 
2,954 

29,385 
4.668 

28,548 
9,169 
1,697 

98,174 
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HomLLES.  —  Le  tableau  ci-après  donne  des  détails  sur  le  trafic  àen  houilles  : 


PROVENANCE. 


HonUlês  entrées 
ptw  le  canal  da  Centre. 

Montceau  et  divers 
ports  da  canal  du 
Centre* 

Monducon ,  la  Co  - 
pine,  etc 

HomilUi  entrées 
par  U  canal  de  VEst, 

Sarrebrûck  et  Cliatdi- 
neau  (Bdgi^oe). . . 

Totaux  .... 


DESTINATION. 


SAdm 
(  y  compris 

Ljom) 
1*  s«ction. 


CANAL 

de 

lloar]|ogne. 


tonnes. 


toanM. 


116,430 
5,901 


CAMAL 

da  hhAm* 

•a 

nbni. 


SA^KB 

tioo  ).     I 


toni 


CAIAL 

dn 


DOOM. 


auÔRB. 


tottSM.        tona«t.    lABoes.  I       toanes. 


5,432 


127.823(') 


14^24 
326 


1 4.650  W 


14.917 
1.131 


1 6.048  W 


3,227 


0 

1.108 

m 

1 

1 
1 

s 

1 

11.761 


1,798 


3.227C«,  1.798    11.108^11 1,761  W 


LOVHAJIS. 


tonnes. 


2.822 
511 


POIIT- 


lonoM. 


1,022 
74 


3.333         1.006 


TOTAUX. 


tonnes. 


OBSERVATIONS. 


165.611 

8.003 


7.230 


180.844 


(')  Lyoo  •  CkUon ,  M Aeon . 
Frans,    Pooilly ,    Tonmns, 
Crirbw ,    Seiat-Romau     et 
•ntrM  pnrU  de  la  SeAae. 

Cf  Dtven    porU    jasqn'à 


(1  BcMBfoa ,  CeMinèae , 
Torpes,  Moatferrend  ,  Mon* 
tf«aa-CUl«ea .  etc. 

W  UsiaedeGray,  Leaierehe 
et  Reaire  (  eaaei  de  la  Marae 

àUSeAae). 

W    Sennasee    (  taileric  )  , 
Neriily. 

(*)  GÎTors .  Vienae .  Seiat- 
Veliier,  Seiat-FMis.  Valeace. 
etc. 


Toutes  les  houilles  qui  ont  circulé  sur  la  2*"  section  de  la  Sa^e  sont  de  provenance  et  à 
destination  de  localités  françaises,  sauf  7,2  5o  tonnes  venant  de  Belgique  et  d'iUlemagne. 

Le  mouvement  des  houilles  a  augmenté  de  1 5^51 4  tonnes  en  1898,  par  rapport  à  celui 
de  1897  T^  ^^^^^  ^^^  ^^  i65,33o  tonnes. 


Mouvement  des  ports. 
ports  : 


Nous  donnons  ci -après  le  trafic  et  Toutillage  des  principaux 


NATURE  DES  PRINCIPALES  MARCHANDISES. 


PIOTBMAMCBê   BT   BBêTUATIO^t. 


MARCHANDISES 

BMaABQOKB». 


Deeevate. 


UflMB. 


Remonte. 


toanes. 


MARCHANDISES 

DBBABQOBBS. 


Deeeeate. 


PORT    DE    SAINT- JEAN-DB-LOSNK. 


Bois  flottés  provenant  d'Allemagne,  du  littoral  du  canal  du  Rhône 
au  Rhin  et  de  la  Saône  formés  en  grands  coupons  de  radeaux . 
et  réezp^ét  à  Lyon,  sur  le  Rhône,  k  Verdun.  Chabn,  divers 
ports  ou  canal  da  Centre  at  de  la  i*  et  de  la  s*  section  de  la 
Saône 


ser- 


Bois  de  service  et  d«  chauffage  an  hateau  provenant  de  la  1 
tîon  de  la  Saône  et  dn  canal  du  Rhône  au  Rhin  et  bois  eipédiés 
à  Lyon.  Épinal  et  Paris.  •  « 

Fontes  et  fers  bruts  venant  dn  canal  de  TEst 

Céréales  et  produits  agricoles  venant  de  Gray  et  de  Lyon  ou  expé- 
cUétàAuxonne.  Bttançon,  Éptnai,  Mâcon,  Frans  et  Lyon 

Pierres,  sables,  etc..  provenant  d'Amonne,  Licey.  Velars  et  Lar- 
rey,  honilles  venant  de  Bdgiqoe  et  du  canal  du  Centre 

TOTAUI 


1 7,038 

543 
104 

815 

2,098 


20.598 


55 

7 
323 

446 

249 

1.080 


21.678 


1 1 .688 

180 
500 


Remonte. 


toaaes. 


TOTAL 


H>VB  1898. 


tonne». 


Htm  iè$j. 


DIFFÉRENCE 

B!V    rAVBVB 


de  1898. 


toanes. 


do  1897. 


0     \ 


60 
327  ;  41.844 


54.716 


12,972 
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NàTUliK  DKS  PnmcrPALKS  MâRCIUNDISëS, 


PROrV^ASCU    ET    OESTINATIONI. 


MAACHANDIShlS 

RMtABQoijCS. 

DeM«iite.       Remonte. 


tonnes. 


tonne*. 


MARCirANOlSES 


Detcente. 


tonnes. 


PORT    DE    POUILLY-SOR-SAÔNK. 
Houilles  venant  de  Montceau 

Terre  à  brique  venant  de  Labroche  et  divers  ports  du  canal  du 
Centre,  tuiles  de  Sermesse ,  pierres  et  sables 

Poterie,   briques,  tuiles  expédiées  à  Paris,  Dijon,  Montbird  et 
Louhans 


Totaux 


516 


1,220 


1.353 


tonne». 


6,022 


TOTAL 


Remonte.      Foom  1898.    pour  1897.      de  1898.        de  1897 


tonnes. 


toanes. 


DIFFËRENCK 
m  rATBOR 


tonnes. 


tonnes. 


7,575  >  16,586      15,923 


763 


PORT   DE  CHALON. 

Houilles  venant  de  Montceau,  de  la  Copine  et  de  S*-Léger-sur-Dheune 

Sables  venant  d'Ailériot,  pierres  venant  de  Chagny,  Hemigny,  etc. 

Blés,  épicerie,  produits  alimentaire.»  et  sucre  venant  de  Paris, 
Lyon,  Dijon,  du  Berry,  du  Nivernais  et  du  Centre;  betteraves 
et  pommes  de  terre  venant  d*Écuelles,  Chamay,  Cergy, 
Verdun,  Seurr»*,  Pagny,  Pont-de-Vaui ,  Gigny  et  Bonrepos.. . 

Produits  industriels  et  marchandises  diverses  venant  de  Paris, 
de  Lyon ,  du  canal  du  Centre  et  de  MAcon 

Bois  de  chuuflagc  et  de  service  venant  de  Nancy  et  des  canaux 
du  Rhône  au  Rhin  et  du  Centre 

Bois  flottés  venant  de  Saint-Jean-de-Losne ,  d*£cuellei  et  Verdun. 

Matériaux  de  construction  pour  le  canal  du  Centre  et  houilles  pour 

le  Rhône 961 

Fontes ,  fers  et  machines  venant  de  Paris  et  Bois-Bretoux  ou  expé- 
diés sur  le  canal  du  Centre,  au  Havre,  à  Màcon,  Marseille. etc. |     1,358  248 

Blés,  épicerie,  produits  alimentaires,  fécules  expédiés  à  Lyon  et 

sur  le  Rhône,  Paris,  Dijon,  Mâcon  et  Frans 964        1,740 

Bois  de  service  en  bateau  et  bois  flottés  ponr  Lyon,  Beaucaire 
et  Paris 

Produite»  industriels  et  marchandises  diverses  expédiés  h  Paris, 
Lyon ,  MAcon  et  sur  le  Rhône 


Totaux 


6 


1 


1 1 ,230 

13,361 

4,403 

1,126  1 

11.873 

2.747 

961 

5,542 

748 

797 

902 

#  : 

394 


61,911      63,658 


3 


1,747 


POIIT  DE  TOURNUS. 

HouUlei  venant  de  Montceau ,  de  la  Copine  et  de  Montluçon . .  « . 

Sables  extraits  dans  les  environs  et  tuiles  provenant  de  Bois-Bretoux. 

Sooàe  «eoaiii  de  Booibaale.,  iers  de  Pont-è-Moussoa. 

Bois  flottés  ou  en  bateau  venant  de  Saint-Jean-de-Losne,  Paris  et 
Ranchot. 

Pierres  et  sables  des  environs  expédiés  sur  la  Seille 

fécule  et  glucose  expédiés  à  Paris  et  à  Rouen,  vins  venant  du 
Berr)'  et  épicerie  venant  de  Paris ,  etc 

TOTAOX 


g 

M 

6,273 

n 

47 

3,044 

a 

K 

858 

160 

II 

324 

3,256 

232 

» 

30 

1.210 

738 

3.446 

1.489 

11,237 

4.S 

)35 

ii,e 

16,537   14,708   2,829 


365 


365 


^s. 
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NATURE  DKS  PRINCIPALES  MARCHANDISES. 


PROTB^AXCES    ET    OBSTIXATIOS». 


MARCHANDISES 

BMHARQiriKS. 


Desc«nte 


tonne*. 


Remonte. 


tonnes. 


MARCHANDISES 

DÉBARQUÉES. 


Deseente. 


tonnes. 


Remonte. 


tonnes. 


TOTAL 


poon  i8g8. 


tonnes. 


POUB  1897. 


tonne». 


DIFFERENCE 

BV  PATBOS 

de  1898.    I    de  1897 


tonnes. 


to 


PORT  DE  M.^CON. 


Épicerie  vetiant  de  Paris,  Dijon,  Gray  et  Lyon 

Bois  à  briller  venant  du  canal  du  Rhône  au  Rhin  et  de  la  1  '*  sec- 
tion de  la  Saône,  fûts  vides  et  bois  de  service  venant  de  Paris 
et  de  (iray 

Bois  flottés  venant  de  Saint^ean-de-Losne,  Verdun  et  Tour- 
nus  

Houilles  de  Montceau,  de  Valteuse,  de  Montluçon,  de  la  Copine, 
de  la  Belgiqtie ,  etc 

Produits  industriels  et  marchandises  diverses  venant  de  Paris, 
Dijon,  Gray,  Besançon  et  Lyon,  phosphates  d'Allemagne.  .  .  . 

Fers,  venant  de  Maubeuge ,  Haulmont,  Paris,  ou  expédiés  à 
Lyon,  elc 

Pierres  à  chaux  des  environs  expédiées  à  Belleville  et  à  Mont- 
merle,  terre  réfraclaire  pour  Liverdun,  pierre  murruse  expédiée 
sur  la  Seille ,  sables  des  environs 

Vins  expédiés  à  Paris,  à  Gray,  à  Nancy  et  Epinal 

Produits  industriels  et  marchandises  diverses  expédiés  à  Chalon, 
Paris,  Gray,  Frans  et  Lyon 

Fûts  vides  et  bois  de  service  pour  Lyon  et  le  Midi 


Totaux 


// 

B 

2,433 

9 

K 

1,562 

H 

U 

751 

a 

II 

5,504 

II 

II 

1,137 

40 

198 

569 

3,557 

12,582 

6,623 

7/4 

1,887 

8 

137 

435 

Ê 

106 

46 

U 

3,934 

15.148 

18,579 

19,C 

)82 

22,g 

2.514 


226   )  41^957 
36 

1,815 


a    ; 


4,296 


104,057 


62.100 


PORT  DE  FRANS  (yILLEFRANCHR). 

Blé,  céréales,  épicerie  et  autrjs  denrées  alimentaires  venant  de 
Gray,  Paris ,  Besançon ,  du  canal  de  Bourgogne ,  de  Verdun ,  Saint- 
Jean-de-Losne ,  Chalon ,  Lyon  et  Marseille 

Houilles  venant  de  Montceau  et  de  Montluçon 

Tissus  venant  de  Gray  et  autres  produits  industriels  venant  de 
Paris  et  Lyon 

Bois  flottés  et  bois  en  bateau  venant  de  Saint-Jean-de-Losne ,  du 
canal  du  Centre,  du  Nord  et  de  TËst,  sable  pour  Lyon 

Cotonnades  et  denrées  alimentaires  pour  Paris  et  Nancy 

Machines  et  fers  venant  de  Pont-à-Mousson  et  Lvon 


Totaux 


Brais  venant  d'Allemagne,  fers  de  l'Est 

Pyrites  et  minerais  de  zinc  expédiés  dans  le  Nord,  l'Est,  à  Dijon 
et  dans  le  Centre 

T0TAU.\ 


PORT    DE    SAINT-GERMAIN-AU-MONT-D'OR. 

757 


14,134 


3,627 
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NATURE  DES  PRINCIPALES  MARCHANDISES  , 


PROTBXAXCBS  ET  DBSTl!(*TlONf . 


MARCHANDISES 

■MBARgUBBS. 


Descente. 


toooes. 


Remonte. 


tonne». 


MARCHANDISES 

DXD.Vr.QUÉBS. 


De  «tente. 


tonnes. 


Remonte. 


tODU*!. 


T  0  T  A  L 


POUR    1898. 


tonncii. 


POOR   1897. 


tonnes. 


DIFFERENCE 

BN  FATKt:R 


de  1898. 


tonnes. 


de  1897. 


tonnes. 


PORT  DE    NEUVILLE. 


Sables  extraits  dans  la  Saône  aux  environs  et  transportés  à  Lyon , 
briques  venant  du  canal  du  Centre 

Houilles  venant  de  Montceau  et  de  la  Copine 

Plomb  et  produits  alimentaires  venant  de  Lyon 

Produits  industriels,  etc.,  venant  de  Gray  ou  expédiés  à  Paris  et 
Nancy 


Totaux 


PORT  DR  COUZON. 


Pierres  provenant  des  carrières  voisines  et  transportées  à  Lyon . . . 


L 


213 

a 

1 

B 

214 

1 ,348 

» 

1,134 


Outillage.  —  Port  de  Saini-Jean-de-Losne.  —  U  y  ^  deux  ports  à  gradins,  un  sur  chaque 
rive,  d'une  longueur  ensemble  de  200  mètres;  ils  sont  peu  fréquentés,  surtout  celui  de  la 
rive  gauche. 

Les  grands  coupons  de  radeaux  qui  sont  expédiés  de  Saint-Jean-de-Losne  se  forment  dans 
le  bassin  du  canal  de  Bourgogne  et  sur  la  rive  gauche  de  la  Saône,  à  Soo  mètres  en  aval  de 
la  ville  au  lieu  dit  «  Port  de  la  Hutte  »  où  la  berge  est  en  plan  incliné. 

Poailly.  —  Le  mouvement  de  ce  port  est  dû  uniquement  à  une  usine  de  produits  céramique.^ 
établie  sur  la  rive  droite  de  la  Saône. 

Il  n'y  a  pas  de  port  proprement  dit;  les  usiniers  ont  simplement  régularisé  la  berge  au 
moyen  d'une  défense  de  rive  afin  de  faciliter  l'embarquement  et  le  débarquement  des  mar- 
chandises. 


Chalon.  —  Il  existe  sur  la  rive  droite  de  la  Saône  quatre  ports  (Sainte-Marie,  les  Message- 
ries, Saint-Jean  et  Saint-Cosme),  d'un  développement  total  de  365  mètres,  qui  sont  fréquentés 
par  le  commerce;  ils  ne  sont  pourvus  d'aucun  outillage  spécial  et  les  marchandises  sont  embar- 
quées et  débarquées  à  bras  d'hommes.  L'un  d'eux,  le  port  des  Messageries,  disposé  en  escalier, 
est  utilisé  surtout  par  la  Compagnie  des  bateaux  à  voyageurs  qui  possède  un  ponton  flottant  pour 
entreposer  les  marchandises. 

Il  y  a  un  cinquième  port  sur  la  rive  gauche,  à  Saint-Laurent,  mais  il  est  complètement 
délaissé. 
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La  Compagnie  générale  H.-P.-L.-M.  a  construit  en  aval  du  port  Saint-Cosme  un  magasin  de 
20  mètres  de  longueur  sur  8  mètres  de  largeur,  pour  recevoir  les  marchandises  qui  sont 
embarquées  et  débarquées  avec  une  grue  à  bras  montée  sur  un  cliarlot  mobile. 

Enfm  le  Petit-Creusot  possède,  en  face  de  ses  chantiers,  une  forte  grue  montée  sur 
bateau. 

• 

Toamus.  —  Ce  port  comprend  un  plan  incliné  de  3oo  mètres  de  longueur  et  26  mètres  rfe 
largeur,  sur  lequel  on  ne  fait  guère  que  des  dépôts  de  matériaux  de  construction,  pierres  et 
sables.  Il  n  y  a  aucun  outillage. 

La  Compagnie  des  bateaux  à  voyageurs  possède,  comme  à  Chalon,  un  ponton-débircadère 
pour  recevoir  les  marchandises. 

Mâcon.  —  Les  ports  de  Màcon  ont  un  développement  total  de  2,000  mètres,  dont 
i,4oo  mètres  sur  la  rive  droite  et  600  mètres  sur  la  rive  gauche;  ils  ne  sont  pourvus  d'aucun 
outillage  spécial;  les  marchandises  s'embarquent  et  se  débarquent  à  bra3  d'hommes  ou  au 
moyen  de  grues  montées  sur  bateaux  appartenant  aux  compagnies  de  transports. 

La  Compagnie  générale  H.-P.-L.-M.  a  construit  sur  le  port  des  Marans  un  hangar  de 
20  mètres  de  longueur  sur  10  mètres  de  largeur  pour  entreposer  les  marchandises. 

La  Compagnie  des  bateaux  à  voyageurs  possède,  comme  à  Chalon  etTournus,  un  ponton- 
débarcadère  pour  recevoir  les  marchandises. 

Il  existe  sur  la  rive  gauche,  à  Saint-Laurent,  une  gare  d'eau  de  800  mètres  de  longueur  sur 
80  mètres  de  laideur,  mais  elle  n'est  guère  fréquentée  que  par  les  radeaux. 

Frans-Villefranche.  —  Ce  port  comprend  une  plate-forme  de  90  mètres  de  longueur  et 
20  mètres  de  largeur,  sur  laquelle  la  Compagnie  générale  H.-P.-L.-M.  a  établi  im  hangar 
qui  sert  à  abriter  les  marchandises;  celte  compagnie  possède  aussi  une  grue  montée  sur 
bateau. 

Saint'Germain-aU'Mont-cTOr.  —  Ce  port  sert  à  embarquer  les  pyrites  et  minerais  de  zinc  venant 
des  mines  de  Saint-Bel  et  expédiés  à  Auby,  Chauny  et  dans  l'Est. 

Neuville.  —  Le  port  de  Neuville  comprend  une  plate-forme  de  3oo  mètres  de  longueur  et 
1  o  mètres  de  largeur  servant  d'entrepôt  aux  sables  de  construction,  qui  forment  à  peu  près  tout 
son  traGc. 

Coazon.  —  Ce  port  ne  sert  qu'à  embarquer  les  pierres  provenant  des  carrières  voisines,  qui 
sont  reliées  à  la  rivière  par  une  voie  ferrée.  Ces  carrières  ont  perdu  de  leur  importance  depuis 
l'ouverture  de  la  nouvelle  ligne  de  chemin  de  fer  Est  de  Lyon  qui  sert  de  débouché  à  de  nou- 
velles carrières. 
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Observations  g^n^rales.  —  L'Etat  ne  possède  aucun  outillage  sur  les  ports  de  ta  Saône,  et 
les  compagnies  de  transports  n*ont  elles-mêmes  qu^un  matériel  peu  important. 

Modes  de  traction.  —  Les  différents  modes  de  traction  employés  par  la  batellerie  ainsi 
que  la  proportion  de  chacun  d'eux  sont  indiqués  dans  le  tableau  suivant  : 


MODES   DE  TRACTION. 


1'   KATRAUX. 


Porteurs  à  aube» 


à  hélice 


Baleaux  remorqués 


halës  par  chevaux 

halés  par  hommes  . . . . 
descendant  à  gré  d*eau. 


Radeaux  descendant  à  gré  d*eau 


haies  par  hommes. 


halés  par  chevaux. 


NOMBRE 

DB    BATBAVX 

•a  radeaux. 


305 


27 


4,952 


L072 


1.08Ô 


33 


22 


155 


21 


PROPORTION 
sar 

L'BRIBMn.K. 


4  p.   loo 

0.4 
04.5 
14 
14.1 

0.4 


0^ 

2 

0.3 


OBSERVATIONS. 


Il  n'y  a  pat  (U  taxes  p«rça«»  par  las  ser- 
vie«  org««t!i4a. 


Lm  WMBàra*  doAoe»  pour  le»  balaanx  s'ap- 
pliquanlà  U  totalité  des  voyages  sans  dialinc- 
tioo  de  remonte  on  de  deseentc. 


COMPÀRAlSOli  DU  TRAFIC  DE   1898  AVSG  CELUI  DES  ANNEES  PRÉCÉDENTES.   Le    tableau  Suivaut 

est  un  résumé  comparatif  de   la  fréquentation  pendant    1898   et  quelques    années   précé- 
dentes. 


Année  1878.. 

1879.. 

i883.. 

— —  1884 .. 


TONNAGE 


BrrBCTir. 


tonne?. 


008,619 


489,711 


646,527 


713,839 


DIFFÉRERCB 

BXTr.  B    OBUX     ABBÉBS 

consécutives 


en  pin». 


tonnns. 


67,312 


toanes. 


118,908 


TONNAGE 


KILOMCTMQVB. 


tonnas. 


62.084,296 


49,954,600 


57.975.212 


65,287,410 


TONNAGE 

■ 

DIêTABCa 

•■tiire. 


tonnas. 


261,100 


247.300 


287,006 


323,205 


DIFFERENCE 

BBTBB    DBOX     ABBÉBS 

eonaientivas 


en  pins. 


tonnes. 


36,199 


en 


tonnea. 


13,800 


OBSERVATIONS. 
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Année  i885 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892. 

1893 

189V 

1895 

1896 

1897 

1898, 


TONNAGE 


BrrtCTir 


tnnnes. 


738,735 


649,509 


DIFFERENCE 

BNTRB    DKUX    AXRÈES 

rontécutive» 


en  pins. 


tonna». 


24,896 


// 


762,389  112,880 


703,103 


623,592 


649,101 


691,774 


776.578 


721,188 


740.856 


722,069 


805,950 


849,861 


901,665 


25,509 


42,673 


84,804 


19,668 


83,881 


44,011 


51,704 


en  noms. 


tonnes. 


TONNAGE 


CILOMETRIQiB. 


89,226 


59,286 


79,511 


H 


55,390 


18,787 


tonnes. 


66,087,734 


60,676,356 


71,149,652 


68,655,962 


64,028,688 


07,602,522 


69,787,235 


73,626,724 


69  051,273 


67,335,623 


60,516,120 


69,330,016 


68,934,768 


77.608,099 


TONNAGE 

a 

OISTAHCB 

entière. 


tonnes. 


327,167 


300.378 


352,226 


339,881 


319.944 


334,060 


345,479 


364,488 


341,838 


333,345 


299,585 


343,218 


341.261 


384,203 


DIFFERENCE 

B!ITRB    DBVX    â  X  M  B  B  S 

consécntives 


rn  pins. 


tonnes. 


3,962 


51,848 


14,722 


10,813 


19.009 


43,633 


42.942 


•n  moins. 


tooaes. 


26,789 


12,3'45 


19,937 


22,650 


8,493 


33.760 


1,957 


OBSERVATIONS. 


SAONE. 


3*  SECTION.  TRAVERSÉE  DE  LYON. 


Renseignements  généraux.  —  La  parlie  de  la  Saône  de  1  o  kilomètres  de  longueur,  entre 
le  barrage  de  l'Ile-Barbe  et  l'embouchure  de  la  rivière  dans  le  Rhône,  appartient  à  la  2®  section 
de  cette  voie  navigable,  comprise  entre  Saint-Jean-de-Losne  et  Lyon,  dont  elle  ne  peut  être 
séparée  au  point  de  vue  commercial.  Le  rôle  de  cette  section  dans  l'ensemble  du  réseau  dont 
elle  dépend  sera  défini  avec  plus  de  compétence  par  le  service  spécial  de  la  Saône. 

Poiu*  notre  service,  la  Saône,  dans  la  traversée  de  Lyon,  est  surtout  un  lieu  de  chargement 
et  de  déchargement  pour  les  marchandises  en  provenance  ou  à  destination  de  Lyon,  du  Rhône, 
(le  la  Saône  supérieure  e1  des  voies  affluentes. 
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RÉPARTITION  DU  THAFic. —  Tonnage  effectif.  —  Le  traGc  de  1898  se  répartit  ainsi  qu'il  suit  : 


L 


Trafic  intérieur 

Expéditions 

Arrivages 

Transit 

Totaux 


DESCENTE. 


tOBOM. 

952 

69.990 

303.877 

5.597 


380.416 


REMONTE. 


lonnet. 


2.619 

100.701 

138.900 

548 


242.768 


ENSEMBLE. 


tODn«9. 


3,571 
170.691 
442.777 

6,145 


623.184 


La  répartition  de  ce  trafic  par  affluents  est  la  suivante  : 

PROVENANCES. 

I 

Descente, 

Saône  (2*  section) 129,810 

Canal  du  Centre 76,o35 

Seine 36,584 

Canal  de  la  Marne  au  Rhin 16,069 

Saône  (  i"  scclion) 16,^10 

Canal  de  Bourgc^ne 4,898 

Moselle 2,976 

Canal  latéral  à  la  Loire 2,464 

Canal  du  Rhône  au  Rhin 5,664 

Canal  de  la  Deûle 3,269 

Seine  (Basse). . 1,629 

Yonne 2,022 

Canal  de  l'Est 1,667 

Canal  de  la  Marne  à  la  Saône 270 

Canal  de  Saint-Quentin 166 

Canal  de  la  Haute-Marne 1,666 

Canal  de  Berry.  .• 248  I 

Canal  du  Nivernais 1,186 

Canal  du  Havre  à  Tancarville 206 

Canal  de  la  Loire 1,060 

Escaut 616 

La  Scarpe 68 

Canal  de  la  Somme 423 

Eure 206 

Ourcq 84 

Canal  de  Roubaix 1 4 

Canal  de  Taisne  à  la  Marne 2 

Remonte. 

Rhône  (3**  section) 81,612 

Rhône  (2"  section) 56,934 

Rhône  (r*  section) 454 

« 

Tohivage.  —  1"  Volume. 


/ 


303,877  tonnes. 


138,900  tonnes. 


43 


<>':' 
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69,990  tonnes. 


DESTINATIONS. 

Descente, 

Rhône  (  q*  section) 45,d6 1   j 

Rhône  (3*  section) 3 1,290   » 

Canal  du  Rhône  à  Celte 3,234  ) 

Remonte. 

Saône  (2'  section) 26,624 

Seine 24,468 

Saône  (i'*  section) 9^924 

Canal  de  Bourgogne 4)865    i 

Canal  de  la  Marne  au  Rhin 1 1,267 

Canal  de  la  Marne  à  la  Saône 3,162 

Canal  de  TEst 6,661 

Canal  du  Centre 976 

La  Seille 1,687 

Yonne i,5o6 

(^anal  latéral  à  la  Loire 766 

Canal  de  TAisne  à  la  Marne 1,1 1 4 

Canal  du  Rhône  au  Rhin 4,723 

Canal  du  Nivernais i38 

Loire 8 

Moselle 582 

Canal  de  la  Deûlc 529 

Canal  de  Roubaix 1 ,077 

Canal  de  la  Haute-Marne 200 

Canal  de  Berry i5i 

Scarpe 129 

Marne 68 

Canal  de  Calais 49 

Canal  latéral  à  FAisne 16 

Canal  du  Loing 12 

Dëcoriposition  des  principaux  courants  par  groupes  de  marchandises.  —  Les  principaux 
courants  suivis  par  les  marchandises  embarquées  ou  débarquées  dans  la  traversée  de  Lyon  sont 
mdiqués  dans  le  tableau  suivant  : 


100,701  tonnes. 


1 


provenance. 


DESTINATION. 


TONNAGE 
irriCTir. 


Rhône  (3*  section). 


Lyon-Saône 


Rhône  (3*  sections). 


Canal  du  Rhône  à  Cette. 


13,136 
9,716 
5,440 
5,219 
4,377 
3,317 
6,615 
5,723 
4,064 
1,245 
2.972 


NATURE  DES  PRINCIPALES  iIaRCHAN DISES. 


Gomrustibles  minéraux. 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service. 

Produits  agricoles  et  denrées  dlimeotaires. 

Bois  flottés. 

Industrie  métallurgique. 

Produits  industries. 

Idem. 

Produits  agricoles  et  denrées  alimeotaires. 

Industrie  métallurgique. 

Biachines. 

Bois  flottés. 
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PROVENANCE. 


L^fon-Saôoe  (Suite) 


DESTINATION. 


Saône  (3*  section). 


I 


1 


Saône  (  1'*  section) 

Seine 

Canal  de  la  Marne  à  la 

Saône 

Canal  de  TEst 

Canal   de   la   Marne  ao 

'    Canal  de  Bourgogne. . .  . 

Saône  (a*  section) 

Seine 


Canal  do  Centre. 

Saône  (  a'  section) 

Saône  (  1  "  section  ) 

Seine 

Canal  de  la  Bfarne  au  Rhin. 

Canal  du  Hhône  au  Rhin. . . . 

Moselle 

Canal  de  la  Deûle 

Rhône  (  3*  section) ....... 

La£arge 

Arles 

Beaucaire 

Valence 


Lyon-Saône 


Id 


ein. 


Idem. 


Ide 


m. 


Idem. 


Idem. 
Idem. 
Idem. 


TONNAGE 
ErrtcTir. 


Idem. 


Idem 
Idem. 
Idem. 
Idem. 


12,094 
4,607 
3,405 
9,623 
9,532 

3,162 
6.257 

9,690 

3,487 

4,875 

8,519 

57,544 

13,071 

3,079 

2,151 

108,210 

12,261 

3,102 

6.437 

4,357 

3,466 

16,210 

15,152 

3,824 

8,783 

3,423 

3,204 

2,975 

2,237 

53,320 

10,628 

9.580 

3,601 

2,336 

7,125 

5,053 

37,585 

1,698 


NATURE  DES  PRINCIPALES  MARCHANDISES. 


Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires. 

Produits  industriels. 

Matériaux  de  construction. 

Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires. 

Idem. 

Idem. 
Idem. 

Idem, 

Idem. 

Marchandises  diverses. 

Idem. 

Comhustibles  minéraux. 

Matériaux  de  construction. 

Bois  à  hrûler  et  bois  de  service. 

Industrie  métallurgique. 

Matériaux  de  constrnrtion. 

Bois  flottés. 

Produits  agricoles. 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service. 

Produits  agricoles. 

Industrie  métallurgique. 

Produits  industriels. 

Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires. 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service. 

Produits  industriels. 

Industrie  métallurgique. 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service. 

Industrie  métallurgique. 

Idem, 

Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires. 

Produits  industriels. 

Divers  marchandises. 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service. 

Industrie  métallurgique. 

Matériaux  de  construction. 

Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires. 

Vins  et  produits  divers. 

Produits  agric<^. 


Les  principaux  courants  comprennent  par  ordre  d'importance  : 

A  la  descente:  des  matériaux  de  construction,  des  combustibles  minéraux,  des  produits 
agricoles  et  denrées  alimentaires,  des  bois  flottés  et  des  produits  industriels. 

A  la  remonte:  des  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires  provenant  des  2®  et  3®  sections 
du  Rhône  et  de  la  chaux  de  Lafarge. 

Il  est  arrivé  à  Lyon  56,543  tonnes  de  combustibles  minéraux  provenant  de  Montceau-les- 
Mines,  12,808  tonnes  embarquées  à  Lyon  ont  été  débarquées  à  Saint-Fons,  à  Givors,  à 
Vienne,  à  Andance,  à  Saint- Vallier ,  à  Valence,  à  Lafarge  et  à  Avignon. 

A3. 


.i 
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Mouvements  des  ports.  —  Les  principaux  ports  de  la  Saône ,  dans  la  traversée  de  Lyon ,  sont 
ceux  de  Lyon-Vaise,  Serin,  Saint-Antoine  et  Lyon-Perrache. 

Le  port  de  Lyon-Vaise  r  reçu  des  sables  de  Neuville  (38,394  tonnes),  des  produits  agricoles 
(24,104  tonnes)  venant  de  Paris,  Gray,  Corbeil,  Chalon  et  Sens;  des  produits  industriels 
(18,222  tonnes)  venant  de  Paris,  de  Dombasle,  de  Saint-Phlin  et  de  Chalon;  des  bois  flottés 
venant  de  Saint-Jean-de-Losne ,  de  Seurre  de  Verdim  et  de  Chalon,  ensemble  l 2,261  tonnes; 
des  bois  à  brûler  et  des  fûts  vides  (8,585  tonnes),  provenant  principalement  de  Paris,  Nancy, 
Montceau,  Dijon  et  Gray.  B  a  expédié  des  produits  agricoles  et  industriels  sur  ces  mêmes 
voies  de  communication.  Le  tonnage  de  ce  port  s'élevé  à  162,671  tonnes  en  1898  contre 
i33,.832  tonnes  en  1897.  Cette  augmentation  porte  principalement  sur  les  sables  expédiés  de 
Neuville.  —  B  existe  à  Vaise  une  gare  d'eau  appartenant,  depuis  le  i*'  janvier  1 897,  à  la  Com- 
pagnie générale  de  navigation  H.-P.-L.-M. ,  et  ime  rampe  pour  le  tirage  des  bois  construite  par 
l'Etat.  B  y  a  aussi  cinq  grues  mobiles  dont  quatre  appartiennent  à  la  Compagnie  générale  de 
navigation  et  xme  aux  sieurs  Cauqueet  C'**,  poiu*  le  déchargement  des  sables. 

Le  port  de  Serin  a  reçu  du  plâtre ,  des  tuiles ,  des  pierres  à  chaux  et  du  bois  à  brûler  pro- 
venant du  canal  du  Centre,  et  des  briques  et  des  carreaux  venant  de  Verdim.  Son  tonnage 
total  a  été  de  10, 466  tonnes  contre  1 5,8 12  tonnes  en  1897. 

Le  port  Saint-Antoine  a  reçu  du  sable  venant  de  Neuville,  du  charbon  de  bois,  du  bois  de 
chaufiage,  des  produits  indutriels  et  agricoles,  des  vins  et  de  la  bière  venant  de  Chalon, 
Tournus  et  de  Màcon.  —  B  a  expédié  sur  ces  différents  ports  des  produits  industriels  et 
alimentaires.  — Le  tonnage  de  ce  port  a  été  de  56,269  tonnes  en  1897  et  de  78,161  tonnes 
en  1 898.  L'augmentation  porte  sur  le  sable.  Deux  grues  sont  installées  sur  ce  port  pour  le 
déchargement  des  sables. 

Le  ^OTl  de  Lyon-Perrache  est  surtout  un  lieu  de  transbordement  pour  les  marchandises  venant 
du  Rhône  par  les  bateaux  de  la  Compagnie  générale  de  navigation  H.-P.-L.-M  et  qui  doivent 
continuer  leur  route  par  la  Saône  supérieure  et  les  voies  qui  y  aboutissent.  On  y  transborde 
aussi  les  marchandises  qui  arrivent  par  la  Saône  et  qui  doivent  être  transportées  par  le  Rhône. 
—  Le  tonnage  de  ce  port  a  été  de  296,069  tonnes  en  1897  et  de  369,838  tonnes  en  1898. 

L'augmentation  du  tonnage  de  ce  port  résulte  en  majeure  partie  d'un  accroissement  du  trafic 
entre  Lyon  et  le  port  maritime  de  Saint-Louis,  et  porte  principalement  sur  les  produits  agricoles 
et  denrées  alimentaires.  —  La  Compagnie  générale  de  navigation  H.-P.-L.-M.  possède  dans  ce 
port  cinq  grues  mobiles  et  ime  grue  fixe.  La  Compagnie  des  mines  de  Blanzy  y  possède  une  es- 
tacade  avec  grue  fixe. 


Types  principaux  des  bateaux.  —  Leurs  dimensions.  — Le  tableau  ci-après  indique  les  types 
principaux  des  bateaux,  leurs  dimensions,  le  tirant  d'eau  à  pleine  charge,  le  tonnage  corres- 
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pondant,  le  nombre  proportionnel  des  bateaux  de  chaque  type  et  le  rapport  de  la  capacité  de 
chacun  de  ces  types  en  pleine  chaîne  au  parallélépipède  circonscrit  : 


TYPKS  DKS  BATKAUX. 


TIRANT 

OKAV 

•  pleine 
charge. 


Porteurs    à    vapeur    du   Rhâne   ài 

aubes      (Compagnie      générale'    1"  45* 
H.-P.-L.-M.) \ 

Porteurs  à  vapeur   de  la  Saône,  i 

roues   à   l'arrière.    (Compagnie/    1    40 
générale  H.-P.-L.-M.) ) 

Porteurs  à  vapeur  à  hélice.  (Com-i    .    ^f. 
pagnie  Aslurienne.) j 

Porteurs  de  la  Saône  à  aubes  pour] 

voyageurs.  (Compagnie  des  Pa->    1    40 
risiens.  ] ( 

.1 

Toueurs   à   aubes,    dits   Lyonnais)   ^    q^ 
(Compagnie  générale  H.-P.-L.-M.) 


Remorqueurs  à  aubes  (Compagnie 
générale  H.-P.-L.-M.) 

Remorqueurs  à  hélice  (Compagnie 
générale  H.-P.-L.-M.) 

Remorqueurs  à  hélice  (Compagnie 
générale  H.-P.-L.-M.  ) 

Remorqueurs  à  hélice  (Compagnie 
des  mines  de  Blanzy) 

Remorqueurs  à  aubes  (Compagnie 
des  mines  de  Blanzy] 

Remorqueurs  à  hélice  (Décrand  et 
Cauque) 

Mouches  à  hâice  (Compagnie  des 
bateaux  omnibus) 


Toues  de  canal 


Flûtes  de  canal ...    . 
Sapines  pour  le  sable. 


Sapines  pour  la  pierre. 


Péniches. 


Savoyardes , 


L 


1    40 


I    90 


1    75 


1    75 


1    40 


l    70 


l    65 


1    70 


1    57 


1    05 


l    10 


2    23 
1    48 


TONNAGE 
conitKs- 


tonnm. 


450 


130 


207 


120 


60 
70 
65 
60 
70 
30 

20 

210 
280 
45 
70 
370 
290 


DIMENSIONS. 


1.0S«VBClt. 


119-35  à  136 


m 


38  50 


36  65 


65"38à68-20 


26  20  à  26  60 


41  50  à  42  50 


2^1  63  à  28  20 


38 


28 


I.ABGBVK. 


5'»75  à  6'"60 


5  00 


5  06 


34  70  à  39 

00 

4  60  à  4  90 

22  00  à  24  00 

3  66  à  3  75 

27  50 

3  70 

30  40 

5  03 

39  30 

5  15 

18  78 

4  50 

23  44 

5  52 

38  75 

5  02 

40  40 

7  70 

4'»26à5"14 


4  35  à  4  84 


4  70  à  4  95 


4  60  à  4  80 


5  02 


4  75 


HAOTBDI. 


2""70  à  3-00 


2  06 

2  13 

2  10 

2  35 

2  10 

2  50  à  3  60 

1  90 

2  00 
2  10 

1  76 

2  16 

1  70 
1  90 
1  20 

1  28 

2  33 
1  48 


PRO- 
PORTION 
de 

CHAQDK  TTPB 

sur 
l'ensemble. 


0  040 


0  012 


0  003 


0  003 


0  611 
0  127 
0  103 
0  025 
0  061 
0  015 


RAPPORT 
de 

l.«    CAPACITK 

au  pa- 

rilltljpip^do 

rectangle 

eireontcril. 


0  35 


0  34 


0  52 


0  24 


0  14 
0  21 
0  18 
0  13 
0  17 
0  20 

0  12 

0  75 
0  76 
0  52 
0  48 
0  82 
0  69 


Utilisation  des  véhicules.  —  Le  nombre  des  bateaux  chargés,  le  tonnage  total  au  maximum 
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d^enfoDGement^  le  poids  total  des  marchandises  transportées,  la  capacité,  le  chargement  moyen 
et  le  degré  d  utilisation  sont  indiqués  dans  le  tableau  suivant  : 


NATURE  DU  TRAFIC. 


Traf.c  intérieur 
Expéditions.  .  . 

Arrivages 

Transit 


NOMBRE 

■ATEâVI. 


35 
1.207 
3.206 

37 


TONNAGE 

•lOTAJ. 

au  Bia&imBm 

d'cnfoncrmrnl. 


louncs. 

5.277 
378,153 
542,329 

6,606 


POIDS  TOTAL 

dos 
luarchandiiu 
Innsportées. 


3,571 
170,691 
442,777 

6,145 


CAPACITÉ 

MOTBIiB. 


150 
313 
169 

178 


CHARGEBfENT 


MOT  EN. 


102 
141 
138 
166 


DEGRE 


D'OTILIKATION. 


67 
45 
81 
93 


Modes  de  traction. —  Les  bateaux  et  les  modes  de  traction  employés,  dans  cette  section, 
sont  les  suivants: 

i**  Bateaux  ordinaires  descendant  à  la  rame  ou  remorqués  dans  les  deux  sens;  leur  tonnage, 
en  i8g8,  a  été  de  5i5,  io3  tonnes  ou  83  p.  loo  du  tonnage  total. 

2*^  Bateaux  à  vapeur  porteurs  à  aubes  ou  à  hélice  ayant  transporté  82,760  tonnes  ou 
1 3  p.  1 00  du  tonnage  total. 

3°  Trains  de  bois  descendant  à  la  rame  :  25,32  1  tonnes  en  1898; 

Le  halage  par  chevaux  est  interdit  dans  In  traversée  de  Lyon. 

Aucun  service  n'est  organisé  pour  la  traction  proprement  dite. 

Il  n  y  a  pas  de  prix  spéciaux  pour  les  transports  dans  la  traversée  de  Lyon. 

Le  prix  du  parcours  que  font  dans  cette  traversée  les  marchandises  qui  y  arrivent  ou  en 
partent  est  compris  dans  celui  du  voyage  quelles  effectuent. 

Durée  des  principaux  trajets.  —  Les  bateaux  ordinaires  marchant  à  la  rame  font  à  la 
descente  de  2  à  5  kilomètres  à  Theure,  suivant  ia  hauteur  des  eaux.  En  remorque,  ils  font  à 
peu  près  4  kilomètres  à  Theure  à  la  remonte  et  5  kilomètres  à  la  descente. 

Les  bateaux  à  vapeur  porteurs  et  ceux  qui  font  un  service  mixte  de  voyageurs  et  de  marchan- 
dises marchent  à  la  vitesse  d'environ  i4  kilomètres  à  ia  descente  et  de  12  kilomètres  à  la 
remonte." 

Les  retards,  quand  il  y  en  a,  sont  produits  par  les  hautes  eaux,  les  brouillards  et  les  vents. 
U  n'y  a  pas  de  cause  de  retard  dans  les  ports. 
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Comparaison  du  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  La  comparaison  du 
liafic  de  1896  avec  celui  des  années  précédenles  est  donnée  dans  le  tableau  suivant: 


ANNEES. 


1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 

i89d 

1895 

1896 

1897 
1898 


TONNAGE  EFFECTIF. 


■«•CBITm. 


loonei. 

305.904 
329,419 
331,925 
323.429 
334,058 
295,304 
309,506 
300,801 
303,442 
287,673 
337,635 
326,583 
380,416 


BBIIOXTS. 


tonil"!. 

120,836 
15 '4 ,605 
162,286 
188,038 
184,941 
208,413 
203,044 
174,185 
177,613 
167.892 
179,064 
185,488 
242.768 


■  MSSMBLE. 


tonnes. 

426,740 
484,024 
494,211 
511,467 
518,990 
503,7 1 7 
512,550 
474,986 
481,055 
455.565 
516,699 
512,071 
623,184 


TONNAGE   KILOMETRIQUE. 


DBBCBIfTB. 


tonno!!. 

1,171,598 
1,343,442 
1,403,079 
1,559,372 
1,649,480 
1,350,763 
1,379,217 
1,349,785 
1,380.621 
1.287,682 
1,457,150 
1,418,506 
1,597,549 


IBMORTB. 


touoes. 

492,087 
683.385 
693,564 
843,012 
848,327 
960,33 1 
832.607 
757,883 
776,268 
718,312 
746,702 
773,052 
1.032,088 


BBSBMBLK. 


loni 

1,663,685 
2,026,827 
2.096,643 
2,402,384 
2,497,807 
2.311,094 
2,211,824 
2,107.668 
2,156,889 
2,005,996 
2,203,912 
2,191,558 
2,629,637 


Il  ressort  de  ce  tableau  que  Tlmportance  du  mouvement  de  la  navigation  sur  la  Saône,  dans 
la  traversée  de  Lyon,  a  été  en  croissant,  de  1886  à  1890.  De  1891  à  1896,  des  circonstances 
variables  ont  déterminé  un  mouvement  oscillatoire  du  trafic  dont  le  tonnage  a  sensiblement 
augmenté  en  1896  et  1897  pour  atteindre  presque  celui  de  1890,  le  plus  élevé  des  dix  der- 
nières années.  Le  tonnage  de  1898  présente  une  augmentation  sur  celui  de  Tannée  précédente 
qu'il  dépasse  de  plus  de  100,000  tonnes.  Cet  accroissement  du  trafic  porte  en  majeure  partie 
sur  le  tonnage  transporté  par  le  nouveau  matériel  de  touage  et  de  remorquage  qui  relie  les 
ports  de  Lyon  au  port  maritime  de  Saint-Louis. 

Il  ny  a  pas  de  chômages  réglementaires.  La  navigation  na  subi  en  1898  aucune  interruption 
par  les  crues  ou  les  basses  eaux. 


RHÔNE. 

(2*'  SECTION.  DE  LYON  \  \HLES.) 

(Longueur:  387  kilomètres.) 

Renseignebcents  généraux. —  La  2*  section  du  Rhône  comprise  entre  Lyon  et  Arles  met  en 
communication  le  Rhône  maritime  (3*  section  du  Rhône),  et  par  suite  la  Méditerranée  avec  le 
centre  et  le  nord  de  la  France  par  la  Saône  et  les  canaux  qui  aboutissent  à  cette  rivière. 

Les  principaux  centres  de  population  qu'elle  dessert  sont:  Lyon»  Givors,  Vienne,  Valence, 
Lafarge,  Avignon,  Beaucaire  et  Arles. 

Cette  section  du  Rhône  a  des  relations  avec  la  Méditerranée  par  le  Rhône  maritime  et  ie 
canal  d* Arles  à  Bonc,  avec  Cette  par  le  canal  du  Rhône  à  Cette,  avec  le  Rhin  par  la  Saône  et 
le  canal  de  la  Marne  au  Rhin,  avec  Paris  et  la  Manche  par  le  canal  de  Boui^ogne  et  la  Seîne. 
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Tonnage  effectif.  —  Le  trafic  de  »  898  se  répartit  ainsi  : 


Trafic  intérieur 

Expéditions 

Arrivages 

Transit 

Totaux 


DESCENTE. 


tonnoa. 


1 04,928 

126,926 

68,457 

29,095 


329,406 


REMONTE. 


tonne<t. 


42,607 
55,327 
58,430 
82,837 


239,201 


ENSEMBLE. 


tonnoi. 

147.535 
182.253 
126,887 
111,932 


568,007 


Le  trafic  intérieur  entre  dans  le  total  du  tonnage  effectif  pour  0.26  et  comprend  principale- 
ment des  matériaux  de  construction  (1 32,399  tonnes],  pierres,  chaux  et  sable,  des  com- 
bustibles minéraux  (7,327  tonnes),  des  produits  industriels  (2,730  tonnes),  des  produits 
agricoles  (2,837  tonnes),  transportés  dans  toute  l'étendue  de  la  section 

Les  expéditions  qui  entrent  dans  le  tonnage  pour  o.32  se  composent,  en  grande  partie,  de 
matériaux  de  construction  :  io5,36i  tonnes  de  chaux  embarquée  à  Lafarge  à  destination  de 
Saint-Louis  (62,374  tonnes),  de  Cette  (45,8^7  tonnes)  et  de  Lyon  (7,1^0  tonnes).  Viennent 
ensuite  les  produits  agricoles  et  denrées  ahmentaires  (47,^29  tonnes)  chargés  dans  les  diffé- 
rents ports  dont  2,221  tonnes  à  la  descente,  à  destination  de  Saint-Louis  et  de  Cette,  et 
45,208  tonnes  à  la  remonte,  à  destination  de  Lyon  et  provenant  principalement  de  Beaucaire; 
les  produits  industriels  (3,670  tonnes)  dont  2,o36  tonnes  à  la  descente  et  i,534  tonnes  à  1a 
remonte,  les  bois  à  brûler  et  de  service  (2,1 48  tonnes),  chargés  en  grande  partie  à  Beaucaire 
et  Avignon,  à  destination  de  Saint-Louis  et  de  Cette. 

Les  arrivages  (0,22)  comprennent  desproduits  agricoles  (37,494  tonnes)  donl  5,263  tonnes 
à  la  descente  provenant  de  Lyon-Saône  et  32,2  3 1  tonnes  à  la  remonte  provenant  de  Saint- 
Louis  à  destination  des  différents  ports  de  la  section;  des  produits  de  Tindustrie  métallurgique 
(  27,060  tonnes)  dont  2  2,493  tonnes  à  la  descente  provenant  de  la  1"  section  du  Rhône  et  de 
Lyon-Saône  à  destination  de  Givors,  Chasse,  Avignon,  Beaucaire,  Arles,  et  4»557  tonnes  à  la 
remonte,  provenant  de  Saint-Louis ,  destinés  en  majeure  partie  au  port  de  Givors;  des  produits 
industriels  (16,167  tonnes),  dont  3,126  tonnes  à  la  descente  provenant  de  Lyon-Saône  et 
i3,o42  tonnes  à  la  remonte  provenant  de  Saint-Louis  et  du  Salin-du-Caban;  des  combustibles 
minéraux  (  12,808  tonnes)  provenant  de  la  2®  section  de  la  Saône;  des  bois  à  brûler  et  de 
service  (10, 584  tonnes)  et  6,268  tonnes  de  bois  ffottés  provenant  en  grande  partie  de  Lyon- 
Saône  et  de  risère;  des  engrais  et  amendements  (8,671  tonnes)  dont  1,910  tonnes  à  la  des- 
cente et  6,761  tonnes  à  la  remonte;  des  machines  (1,732  tonnes)  provenant  en  grande  partie 
de  Lyon-Saône  à  destination  de  Beaucaire  et  d'Aries. 
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I.e  transit  (0.20)  se  compose  principalement  des  produits  agricoles  et  denrées  alimen- 
taires (59,937  tonnes)  dont  6,280  tonnes  à  la  descente  provenant  de  Lyon-Saône  à  desti- 
nation de  Saint-Louis,  et  54,687  tonnes  à  la  remonte  provenant  presque  en  totalité  de 
Saint-Louis  à  destination  de  Lyon-Saône;  des  produits  industriels  (i 8,0^9  tonnes)  dont 
7,195  tonnes  à  la  descente  et  10,8 5 4  tonnes  à  la  remonte  provenant  de  Lyon-Saône  à  Saint- 
Louis  et  vice  versa;  des  bois  de  toute  espèce  (  18,280  tonnes)  dont  9,482  tonnes  à  la  descente 
et  3,828  tonnes  à  la  remonte;  de  l'industrie  métalliu*gique  3,3 09  tonnes  à  la  descente  et 
2,33 1  tonnes  à  la  remonte  transportées  dans  les  deux  sens  entre  Lyon-Saône  et  Saint-Louis; 
9,4 1 7  tonnes  de  marchandises  diverses  à  la  remonte  provenant  de  Saint-Louis  à  destination  de 
Lyon-Saône. 

La  répartition  par  affluents  est  la  suivante  : 


PROVENANCES. 


Descente. 

Saône  ( 2*  sectioa) 4i,235 

Rhône  (i'*  section) 25,3 13 

Isère i,5i6  i    ^«  ,  r 

(^anal  de  la  Marne  au  Rhin 237  l        ' 

Seille 81 

Canal  du  Rhône  k  Cette 75 


Hemonte, 

Rhône  (3*  section) 57,38o  ) 

Canal  d'Arles  à  Bouc 1  ,o5o  ) 


58,43o  tonnes. 


DESTINATIONS. 


Descente. 

Rhône  (3*  section) 66,456 

Canal  du  Rhône  à  Cette 48,809  , 

n  .•xiii.â  ^  126,926  tonnes. 

Petit-Rhône 10,721  i         ^ 

Canal  d'Arles  k  Bouc 94o  ) 

Remonte. 

Saône  ( 2*  section) 54,9 16  J 

Canaldu  Rhône  à  Cette 3i8  >   55,327  tonnes. 

Petit-Rhône 93  ) 

ToNiiAGB.  —  1"  Volume.  44 
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DÉCOMPOSITION    DES    PRINCIPAUX   COURANTS  PAR   GROUPES    DE   MARCHANDISES.   Les    principaux 

courants  suivis  par  les  marchandises  embarquées  ou  débarquées  dans  la  deuxième  section  du 
Rhône  sont  indiqués  dans  le  tableau  suivant  : 


PROVENANCE. 


DESTINATION. 


Briord. 


Saône  (2^^  section) 


Lyon-Saône , 


Grenoble. 
Givors .  • . 
Vienne  . . 


Lafarge . . 
Beaucaire. 
Soujean. . 


I 


Port  SaintpLoois 


Arles . 

Beaucaire 
Lafarge  .. 
LeTeil.. 
Valence . . 


(îivors 

Chasse 

Arles 

Saint-Fons . . 
Vienne. . .  . 
Saint-Vallier 
Valence —  . 
Avignon. . . . 
Beaucaire. . . 

Arles 

Avignon.. . . 
Saint-Louis . 
Saint  Louis  . 

Cette 

Saint-Louis . 
S^véréd... 
Le  Sambuc. 
Barcarin.. . . 
Avignon .... 
Le  Pontet.. . 
Sorgnes  • . . . 

LeTeU 

Le  Pouiin . . 
Valence .... 

Vienne 

Givort 

Saint-Fons.  . 

Lyon-Saône . 


TONNAGE 


Brrccnf. 


toauet. 


NATURE  DES  PRINCIPALES  MARCHANDISES. 


7.890 
11.015 

1.099 
4.229 
4.401 
3.254 
2.209 
1.498 

10.809 

2.823 

1.088 

676 

509 

45,847 

52,374 
5,126 
3.555 
2.890 
4.10G 
1.464 
6.160 
8.065 
3.997 
9.817 
3.151 
5.867 
5.552 
4,769 

35,590 
7.140 
1.143 
1.631 


CMtiao. 


I   Bois  SotUi. 


Cosbutiblm  nio^ai ,  «ugnii .  bots ,  marbine* , 
produits  iadmstriob  «l  agricolos .  flottage. 


Boit  flottés. 


Prodaits  indmsiriob. 


Cbau. 


SaUo. 


Enfrais ,  bots ,  i— rhiaos ,  prodnti  iadastriols  et 
agricolos. 


Produits  agrieol««. 


Cbaux. 


Produits  agricolos. 


B  a  été  transporté,  en  1898,  12, 808  tonnes  de  houille  provenant  de  Montceau-les-Mines  et 
débarquées  en  majeur  partie  à  Saint-Fons  (2,889  tonnes),  à  Givors  (682  tonnes),  à  Vienne 
(4,4oi  tonnes),  à  Sainl-Vallier  (3,254  tonnes),  à  Valence  (9/16  tonnes)  et  à  Lafarge 
(02  5  tonnes). 
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MooVEMENT  DES  PORTS.  — Le  tableau  suivant  donne  les  noms  des  ports,  les  embarquements 
et  les  débarqueineQt<!  dans  les  deux  seos  et  la  nature  des  principales  marchandises  transportées 
en  1898. 


nous  DES  PORTS. 

EMBAKOUEMENTS. 

D 

ÉBABQUEkIENTS. 

TOTAUX  P*R  POBT. 

DÉSIGNATION 

«...bc-. 

— 

...... 

»». 

UBtluI. 

(f^h„. 

T.n..g-- 

.„.„ 

.™.„ 

— ■ 

S<i»>h». 

ToMf.. 

Nombn. 

— 

Ilokn. 

Tnatp. 

-'■"■ 

"■■-■ 

»"- 

'"•"- 

"■"•■ 

*""■■ 

Lt*" 

Remonte. . 

68 

1,930 

2 

60 

380 
1.5S5 

70 
fiO 

2.310 
1,525 

■VUmik,  .in..  liijsnF.. 

S'-FoM 

Descente.. 

1 

7 

73 

11.957 

48 

-4 

11.904 

48 

S.liU.briraH,ihiu. 
I.»ill..  ^      . 

nemoDte.. 

7 

917 

7'i 

8.760 

81 

9.677 

rr..»tr.Ud.  «n,J.. 

Gi»ow 

Descente.. 

113 

13,103 

173 

22,028 

00 

386 

35.131 

60 

c..ti...ro<.i,.fa..iiu. 

Remonte  . 

1 

81 

76 

10,268 

77 

10,349 

Vienne. 

Descente. 
Remonte  . 

US 

9 

1  l«5 
349 

.180 
207 

0.214 
3,718 

49 

505 
216 

10,409 
4.067 

19 

U<lju"'uM..  p.p« 

Condriea. .  . . 

DeKcnte. 
'   Remanie. 

25 

4 
r>l 

30 

37 

46 
120 

34 
0! 

50 

181 

T.pi.,.ir.«™.. 

Clutanaf 

Deicente. 
Remonte. 

1 
35 

37 

20 

14 

36 
24 

21 
49 

37 
Gl 

Serri«r«s 

Remonte. 

10 

10 

29 

20 

50 
32 

29 

30 

50 

ADdance. 

Deacenle. 
Remonte . 

«0 

131 

4gy 

55 

75 

530 

678 

120 
135 

001 

1,177 

H.<ÛU.,di.«..ln.  M 

bnrr,. 
E«>FT».  biùlt  nùénk 
0  |»pi>r. 

S«int-VaUier. 

Descente. 
RetDonte. 

18 

100 

69 
71 

5,478 
4.515 

«7 

5. 584 
4,515 

H«mll..l».n<ht.,.„l,. 

Tournon.... 

Descente  . 
Remonte . 

5 
4 

32 

1.1 

11 
17 

50 
293 

17 

21 

82 
306 

— 

V«ience 

Descente. 
Remonte. 

50 
«3 

842 
l.B'iQ 

IN 
150 

4.145 
10.406 

ICI 
213 

4,987 
12.355 

H..*ffl..     I»i.    ri     pro- 
dnif. 

•g««l«. 

Soyons 

Descente. 
Remonte . 

113 

1 

.^.730 
118 

2 

84 

11 
0.433 

IJ'i 

03 

5.74! 
6.551 

LâTMdte..... 

Descente. 

1 
3 

20 

4 

44 
83 

147 
5,873 

45 
85 

107 
5.H77 

; 

Le  Pooïin. . . 

Descente. 
Remonte . 

55 
«4 

388 
352 

288 

U7 

13.946 
9.104 

343 

211 

14.331 

9,456 

B«-H-i"M*"l-. 

Le  Teil 

Descente. 

27 
40 

206 
1.231 

190 
03 

9,662 
0,055 

120 

133 

■J.8(18 
11,186 

120 

L-fii^ 

DeKente. 
Remonte . 

403 

2a 

100,795 
7.140 

20 
23 

680 
1,576 

423 
45 

101.475 
8,702 

Boorg-S'-An- 

Descente  . 

127 

6.680 

235 

13.A42 

110 

362 

20,322 

i 

110 

àéoL 

Remonte . 

4 

15 

134 

5.975 

138 

5.990 

' 
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EMBARQUEMENTS. 

DÉBARQUEMENTS. 

TOTAUX 

PAR   PORT. 

NOMS  DES  PORTS. 

BATBAOX. 

RADBAOX. 

■ATBADX. 

BADBACX. 

BATEAL'l. 

RADSADX. 

DESIGNATION 
dei 

■ 

-^    * 

'        ^^ 

-^-— — , 

— ^     , 

— -^ 

'~  l"^* 

'^■^ 

PBINCIPALBI    MARCBAIOIMS 

Nombre. 

Tonaage. 

Nomhre. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage. 

transportées. 

tonoei. 

lonnei. 

tonnes. 

tonnei. 

tonne». 

tonnes. 

,,     »  c  •  *  L'    (  Descente . 
Pont-Saint- hs-| 

P"^ (  Remonte. 

Il 

37 

71 
538 

69 
42 

171 
130 

3 

a 

158 
a 

80 
79 

242 
668 

3 

a 

158 

r 

Produits    industriels   et 
agricoles. 

S*-Étienne^es  (   Descente. 
Sorts 1   Remonte  . 

19j 

12,261 

a 

a 
a 

a 
a 

a 
a 

a 

a 

195 

a 

12.261 

a 

a 

a 

1 

EnrochMnentx. 

(   Descente  . 
L'Ardoise.  .  .  .  J 

(   Remonte . 

H 

350 

a 

2 

a 

150 

a 

a 
a 

a 

a 

9 

a 

500 

a 

a 
a 

Enrochements. 

[   Descente  . 
Sorgues / 

(  Remonte . 

a 

H 

H 

a 
a 

• 

3 
45 

304 
9.751 

1 

a 

227 

3 
45 

304 
9,751 

2 

a 

227 

a  ' 

1    Enrochement* ,  bois  flot- 
té». 

Engrais ,  produits  indus- 
triels,   industrie  mé- 
tallurgique. 

i  Descente  . 

Avignon j 

(   Remonte . 

94 
76 

1.248 
1,714 

a 
a 

199 
98 

9,527 

4.748 

7 

a 

1,452 
a 

293 
174 

10,775 
6,402 

1 
a 

1,452 

a^ 
i 

Produits    indnstrieb    et 
agricoles .  bois  flottés. 

Bois  de  service ,  engrais 
et  produits  agricoleB. 

{  Descente  . 
Beaucaire. .  .  .  | 

300 

28,502 

2 

279 

160 

10.750 

4 

473 

460 

39,252 

6 

752| 

Bois  et  bois  flottés  ,  en- 
rochements. 

(  Remonte . 

161 

37,117 

a 

67 

1.543 

a 

a 

228 

38,660 

a 

a 

Vins  ,  grodniu  agricoles. 

(  Descente  . 
Aries ^ 

a 

a 

a 

398 

6,825 

23 

2.829 

398 

6,825 

23 

2,829] 

Enrochements ,   bois   et 
bois  flottés. 

(  Remonte . 

118 

7.033 

a 

a 

a 

a 

a 

118 

7.033 

a 

a 

Produits  agricolet. 

Les  ports  les  plus  importants  sont  :  Lyon,  Saint-Fons,  Givors,  Vienne,  Valence,  Lafarge, 
Avignon ,  Beaucaire  et  Arles. 

Le  port  de  Lyon  a  reçu,  en  1898,  1,62 5  tonnes  de  produits  agricoles  et  denrées  alimen- 
taires provenant  des  difiFérents  ports  de  la  deuxième  section.  Il  a  expédié  i,464  tonnes  de  pro- 
duits industriels  pour  Valence  et  Avignon.  Son  action  s'étend  dans im  rayon  de  2^5  kilomètres. 

Le  port  de  Saint-Fons  a  reçu  des  pierres  à  chaux  du  Haut-Rhône  (3,o56  tonnes);  de  la 
houille  de  Montceau-les-Mines  (2,889  tonnes);  des  pierres  dlrigny  (2,200  tonnes);  des 
engrais  et  amendements  provenant  de  Lyon-Saône  (1,890  tonnes);  des  produits  industriels 
venant  de  la  troisième  section  du  Rhône  (6,i3o  tonnes).  Il  a  expédié  des  produits  chimiques 
à  Paris  (168  tonnes)  et  à  Anvers  (200  tonnes).  Ses  relations  vont  jusqu'à  une  distance  de 
620  kilomètres. 

Le  port  de  Givors  a  reçu  de  la  castine  du  Haut-Rhône  (18,906  tonnes);  des  produits  métal- 
lurgiques et  agricoles  de  Saint-Louis  (7,897  tonnes).  Il  a  expédié  des  combustibles  minéraux 
à  Avignon  (6,91 4  tonnes)  et  des  produits  métallurgiques  et  industriels  à  Saint-Louis.  Son 
action  s'étend  à  ime  distance  de  3o5  kilomètres. 

Le  port  de  Vienne  a  reçu  de  la  houille  de  Montceau-les-Mines  (4»4oi  tonnes);  des  sables 
de  Seyssuel    (8,296    tonnes)    et  des    produits   métallurgiques    et    agricoles  de    Saint-Louis 
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(2,708  tonnes).  Il  a  expédié  des  produits  industriels  et  agricoles  à  Saint-Louis  (  i  ,o55  tonnes); 
du  papier,  du  drap  et  des  fruits  à  l^yon.  Son  action  rayonne  sur  29^  kilomètres. 

Le  pori  de  Valence  a  reçu  des  produits  industriels  et  agricoles  de  Saint-Louis 
(10,161  tonnes);  de  Lyon-Saône  (2,6o3  tonnes);  de  la  houille  venant  de  Montceau-les-Mines 
(()45  tonnes)  et  789  tonnes  de  bois  à  brûler  et  de  service  provenant  de  Saint-Louis  et  de  Lyon- 
Saône.  B  a  expédié  des  produits  industriels  et  agricoles  et  des  primeurs  à  Lyon,  ensemble 
1,894  tonnes.  Son  action  s'étend  a  3 16  kilomètres. 

Le  port  de  Lafarge  a  expédié  de  la  chaux  à  Saint-Louis  (52,87 4  tonnes),  à  Cette 
(/|5,847  tonnes)  et  à  Lyon  (7,1^0  tonnes).  Son  action  s'étend  à  2o4  kilomètres. 

he  port  d'Avignon  a  reçu  6,914  tonnes  de  combustibles  minéraux  de  Givors;  des  produits 
industriels  et  agricoles,  des  bois  à  brûler  et  des  engrais  venant  de  Lyon  et  de  Saint-Louis; 
dt'S  bois  flottés  de  Tlsère  (  i,324  tonnes).  Il  a  expédié  des  produits  métallurgiques,  industriels 
et  alimentaires  à  Lyon  (863  tonnes).  Les  transports  parcourent  au  maximum  2^5  kilomètres. 

Le  port  de  Beaucaire  a  reçu  deîî  bois  à  brûler  et  des  fûts  vides,  des  machines,  des  pro- 
duits métallurgiques,  industriels  et  agricoles  venant  de  Lyon  (6,897  tonnes)  et  des  bois  flottés 
de  la  Saône  (^73  tonnes);  des  produits  gricoles,  des  bois  à  brûler  ou  de  service  et  des  engrais 
venant  de  Saint-Louis  (762  tonnes).  lia  expédié  des  produits  agricoles  et  alimentaires  à  Lyon 
(35,690  tonnes);  des  matériaux  de  construction  sur  le  Petit-Rhône  (10,601  tonnes);  des 
(ùts,  des  bois  de  service,  des  produits  métallurgiques,  industriels  et  agricoles  à  Cette  (ensemble 
2,357  tonnes);  des  produits  industriels  et  agricoles  pour  Saint-Louis  (524  tonnes).  Son  traiic 
embrasse  un  rayon  de  434  kilomètres. 

Le  port  d'Arles  a  reçu  des  matériaux  de  construction  de  Soujean  (4i28o  tonnes);  des  bois 
à  brûler,  des  machines,  des  produits  métallurgiques,  industriels  et  agricoles  (ensemble 
1,910  tonnes)  venant  de  Lyon;  des  bois  flottés  (2,829  tomies)  provenant  de  Lyon,  de  Ver- 
dun, de  la  deuxième  section  de  la  Saône,  de  l'Isère  et  de  Beaucaire.  Il  a  expédié  des  produits 
agricoles  et  des  denrées  alimentaires  à  Lyon  (4*769  tonnes).  Les  transports  ont  parcouru  jus- 
qu'à 449  kilomètres. 

La  comparaison  du  mouvement  des  principaux  ports  en  1897  et  1898  donne  les  résultats 
suivants  : 


NOMS   DES   PORTS. 


Lyoa 

Saint- Fons, 
Givors . . . . 
Vienne. . . . 
Valence. . . 
La&rge.  . . 
Avignon  .  . 
Beaocaire  . 
Arles 


TONNAGE 


BX   1897. 


tonnes. 

9,775 
43.450 
44,438 
19.406 
11.847 
93.471 
1 1 .398 
103.977 
15.144 


ER   1898. 


lOBoet. 

3.841 
21.689 
45.540 
14.525 
17.342 
110.177 
18.689 
78.664 
16,687 


AUGMENTATION 
■K  1898. 


1,102' OU    2,48  0/0 

5.495*  ou  46.38  0/0 

16,706' ou  17,87  0/0 

7.291' ou  64,84  0/0 

u 
1,543' ou  10,18  0/0 


DIMINUTION 
■n  1898. 


5.934'  ou  60,70  0/0 

21.761' ou  50,08  0/0 
§ 

3.881' ou  21.08  0/0 


25.313' ou  24,34  0/0 


■*r--  .. 
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11  résulte  de  ce  tableau  que  le  tonnage  des  ports  de  Lyon,  Sainl-Fons,  Vienne  et  Beaucaire 
a  été  en  diminution  sur  celui  de  1897.  Cette  diminution  porte  en  majeure  partie  sur  les  enro- 
chements dont  le  tonnage  a  été  en  décroissance  sur  toute  fétendue  de  la  section.  Le  trafic  des 
ports  de  Valence,  de  Lafarge  et  d'Avignon  accuse,  au  contraire,  une  augmentation  sensible  qui 
porte  principalement  sur  les  produits  agricoles,  la  chaux  et  les  combustibles  minéraux. 

Types  principaux  des  bateaux.  —  Leurs  dimensions.  —  Les  renseignements  sur  les  types 
principaux  des  bateaux  et  leurs  dimensions  sont  résumés  dans  le  tableau  suivant  : 


TYPES   DES   BATEAUX. 


Porteurs  à  vapeur  à  aubes. 


Porteurs  à  vapeur  pour  voyageurs . . 


Remorqueurs  à  vapeur. 


Toueurs. 


Barques  en  tôle . 


Râteaux  de  canal  dits  toues 


Rigues  ou  savoyardes 


Sapines 


Pontons  pour  enrochements 


TIRANT 

a 
pleine  charge. 


rSOà  1"60 


1  00  à  1  50 


1-10 


0  90 


1   40 


r'50à  r"80 


1  40  à  I   90 


0  75à  1   10 


0  75à  1   10 


TONNAGE 

rORBAVT. 


tonnes. 

300  à  450 
60  à  120 


425 


190  à  220 


200  à  300 


30  à    50 


30  à  100 


DIMENSIONS. 


LOJkOVKOK. 


114- à  136' 


60    à   80 


60- 


52"20 


57  50 


30* 


28    à    34 


8    à  15 


11    à    26 


LABCKCI. 


5"80  à  6'"60 


à  5  50 


8* 


7"50 


7  30 


5  00 


6        à  7  60 


à  4  80 


3  60  à  6  60 


HAOTC». 


2'"70  à  3'"00 


2  18 ù 2  66 


2"50 


1   70 


1   50  .U  80 


1  20  à  1  60 


0  90  à  1  40 


rnoroiTMR 

de 
chaque  type 

sur 
rentemble. 


0.04 
0.02 
0.03 
0.06 
0.30 
0.12 
0.14 
0.11 
0.18 


RAPPORT 
de 

LA    CAPACiré 

an 

pareil^ 

léptpMe 

rectangle 

circonaerit. 


0.35 


0.28 


0.87 
0.75 
0.46 
0.29 
0.44 


Utilisation  des  véhicules.  —  Le  nombre  des  bateaux  chargés,  le  tonnage  total  au  maximum 
d'enfoncement,  le  poids  total  des  marchandises  transportées,  la  capacité,  le  chargement  moyen 
et  le  degré  d'utilisation  sont  indiqués  dans  le  tableau  suivant  : 


NATURE   DU    TRAFIC. 


Trafic  intérieur. 
Exjxklitions.  •  .  . 

« 

Arrivages 

Transit 


NOMBRE 

<ie 

■ATBAUX. 


2,630 


1.017 


039 


597 


TONNAGE 

TOTAL 

an  maximam 
d'enroncenient. 

tonnée. 

174,837 
292.586 
.326.893 
202.746 


POIDS  TOTAL 

Jet 

marchandiscii 

transportée». 


tonnes. 

147.535 
182,253 
126,887 
111,932 


CAPACITE 


KOTEMME. 


tonnes. 

06 
287 
348 
339 


CHARGEMENT 


NOTER. 


tonne*. 

56 
179 
135 
187 


DEGRE 


IHQT11.ISAT10H. 


84 
62 
39 
55 


àd 
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Modes  de  traction.  —  Les  bateaux  et  les  modes  de  traction  employés  dans  cette  section  sont 
les  suivants  : 

]  °  Bateaux  ordinaires  descendant  à  gré  d*eau  et  remontés  vides  ou  à  moitié  chargés  par  des 
remorqueurs  ou  des  toueurs.  Leur  tonnage  effectif  a  été,  en  i8g8,  de  280,748  tonnes,  oii 
4i  p-  100  du  tonnage  total; 

2**  Barques  en  tôle,  employées  par  le  service  de  touage  et  de  remorquage  de  la  Compagnie 
générale  de  navigation  H.-P.-L.-M.,  et  qui  assurent  le  service  des  ports  de  la  deuxième  section, 
à  la  descente  et  à  la  remonte,  comme  les  bateaux  à  vapeur  porteurs.  Leur  tonnage  effectif  a 
été  de  2  32,486  tonnes,  ou  4i  p-  100  du  tonnage  total; 

3°  Bateaux  porteurs  à  aubes;  leur  tonnage  effectif  a  été  de  92,828  tonnes  ou  1 6  p.  1 00  du 
tonnage  total. 

Flottage  par  trains  circulant  à  la  descente  seulement,  2  p.  100  du  tonnage. 

{.es  prix  de  transport  perçus  par  les  bateaux  à  vapeur  porteurs  et  par  le  touage  et  le  remor- 
quage varient  de  o  fr.  028  à  o  Ir.  06  par  tonne  et  par  kilomètre.  Ces  prix  sont  abaissés  ou 
relevés  suivant  Timportance  et  la  nature  des  marchandises.  Par  bateaux  ordinaires,  ils  varient 
de  ô  fr.  029  à  o  fr.  o44- 

Le  service  de  touage  et  de  remorquage  de  la  Compagnie  générale  de  navigation  H.-P.-L.-M. 
s'étend  sur  toute  Tétendue  des  deuxième  et  troisième  sections  du  Rhône.  Le  touage 
est  assuré  par  10  toueiu's  et  le  remorquage  par  5  remorqueurs.  Le  remorquage  est  apphqué 
dans  les  deux  sections  du  fleuve  comprises  entre  Lyon  et  la  Roche-de-Glun  (  io3  kilomètres) 
et  entre  Pont-Saint-Esprit  et  Port-Saint-Louis  (1 3o  kilomètres).  Le  touage  est  employé  dans  la 
région  des  rapides  qui  s'étend  entre  la  Roche-de-Glun  et  Pont-Saint-Esprit  sur  une  longueur 
de  98  kilomètres;  on  y  applique  le  système  des  relais. 


Durée  des  principaux  trajets.  —  Les  bateaux  porteurs  de  la  Compagnie  générale  de  navi- 
gation H.-P.-L.-M.  font  le  trajet  de  Lyon  à  Saint-Louis,  sur  un  parcours  de  32  6  kilomètres, 
en  i()  on  17  heures;  la  remonte  de  Saint-Louis  à  Lyon  exige  environ  48  heures.  Leur  vitesse 
de  marche  est  ainsi  d'environ  19  kilomètres  à  la  descente  et  7  kilomètres  à  la  remonte. 

Les  toueurs  parcourent  le  trajet  d'un  relai  de  12  kilomètres,  en  deux  heures  à  la  descente, 
soit  6  kilomètres  à  Theure,  et  en  3  heures  et  demie  à  la  remonte,  soit  3  kilomètres  5  à  Thcure, 
environ. 

Les  remorqueurs  ont  une  vitesse  de  20  kilomètres  à  Theure  à  la  descente,  et  de  5  à  6  ki- 
lomètres à  la  remonte,  avec  des  convois  de  65o  tonnes  en  deux  chalands  plus  des  bateaux 
vides. 

Les  bateaux  ordinaires  descendent  à  gré  d'eau  à  la  vitesse  de  6  à  7  kilomètres  à  l'heure. 
Les  retards,  quand  il  y  en  a,  sont  causés  par  les  brouillards,  les  grands  vents  et  les  opéra- 
tions de  chargement  et  de  déchargement  dans  les  ports. 
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COMPABAISON    OU    TRAFIC   DE     1898    AVEC    CELUI    DES   ANNÉES   PRECEDENTES. 

du  trafic  de   1898  avec  celui  des  années  précédentes  se  résiune  ainsi  : 


La  comparaison 


ANMIES. 


1887 

18S8 

1889 

1890 

1891 

189' 

1893 

1894 

1895 

lOQU ••••*••••••••   •   • 

•897 

1898 


OCSCK.XTC. 


TONNAGE    EFFECTIF. 


RAMOSTK. 


ton  net. 

311.315 
484,514 
460.929 
425.289 
362.961 
449,720 
380.026 
318.696 
335,688 
334.355 
393.824 
329.406 


loanos. 

128.763 
181,082 
172.428 
282,216 
206.634 
192,025 
176,803 
181.964 
157.123 
186.001 
204.696 
239.201 


useiiBts. 


tonoM. 

440.078 

665.596 

633,357 

707.505 

569,595 

641,745 

556.829 

500,660 

492.811 

520,356 

598,520 

568.607 


TONNAGE   KILOMETRIQUE. 


DBSCBRTB. 


looii«. 

35,435.448 
38,970,984 
39,535,293 
35,02 1 ,259 
34.140,219 
36.973.631 
31.917,028 
28.388.393 
30.210.117 
31.294.634 
27.078,389 
30,226,508 


IIBMO!«TK. 


lonoM. 

28.249,949 
30.368.056 
30,905,028 
32,758.367 
33.571.466 
35.935,64 1 
33.191.800 
34,349,543 
31.377,070 
37,893.850 
38.059.281 
46.485.901 


KIISSMIU.C. 


toant». 

63,685,397 
69.339.040 
70,440,321 
68.370,620 
67,711,685 
72,909.272 
65,108.828 
62.737,936 
61.587,187 
69.188.484 
65,137,670 
76,712.400 


Des  chiffres  qui  précèdent  il  résulte  que  la  navigation  dans  la  2®  section  du  Rhône  ;i  suivi 
une  marche  ascendante  depuis  1886  avec  un  peu  de  ralentissement  pendant  les  années  1890, 
1 89  i  et  I  893,  qui  s'est  accentuée  en  1  894  et  1 895.  Le  tonnage  effectif  a  subi  des  fluctuations 
dépendant  du  trafic  intérieur,  qui  est  profondément  influencé  par  le  mouvement  des  maté- 
riaux de  construction  transportés  à  courte  distance  sur  tous  les  points  delà  2®  section. 

Le  tonnage  ramené  à  1  kilomètre  de  parcours  a  augmenté  jusqu'en  1892;  avec  un  léger 
recid  pour  les  années  1890,  1891,  il  a  diminué  en  1898,  1894  et  1895  pour  se  relever 
en  I  896,  1897  et  1898.  Le  tonnage  de  cette  dernière  année,  le  plus  fort  que  Ton  ait  constaté 
depuis  1886,  a  atteint  76,712,409  tonnes  avec  une  augmentation  de  11,574,739  tonnes 
kilométriques,  sur  le  tonnage  de  l'année  précédente.  Cette  augmentation  du  tonnage  est  due 
principalement  à  un  accroissement  du  mouvement  de  transit  sur  la  2*  section  résultant  du  trafic 
entre  les  ports  de  Saint-Louis  et  de  Lyon-Saône. 

Pendant  Tannée  1898,  les  bateaux  à  vapeur  porteurs  ont  transporté  92,828  tonnes,  et 
le  service  du  touage  et  du  remorquage  282,486  tonnes,  soit  ensemble  8241809  tonnes, 
contre  298,676  en  1897.  Les  bateaux  à  vapeur  porteurs  avaient  transporté  87,484  tonnes 
en  1897  et  le  service  du  touage  et  du  remorquage  206,242  tonnes. 

InFLOENGE   DES   TRAVAUX   d'aMELIORATION  EXECUTES   DANS  LE   SERVICE  SUR   LE  DÉVELOPPEMENT  DU 

TRAFIC.  —  Les  travaux  d  amélioration  exécutés  sur  le  Rhône  en  vertu  de  la  loi  du  1 8  mai  1 878 
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ont  eu  pour  résultat  d'augmenter  notablement  le  tirant  d'eau  à  Tétiage,  de  supprimer  les 
coudes  brusques  du  chenal  et  d^atténuer  les  chutes  sur  les  hauts-fonds.  Les  chômages  causés 
par  les  basses  eaux  sont  à  peu  près  supprimés  et  les  bateaux  utilisent  mieux  qu'auparavant  le 
mouillage  du  chenal  devenu  régulier  et  bien  fixé. 

Depuis  Tannée  i885  et  à  part  la  période  des  eaux  cxtraordinairement  basses  qui  ont  pro- 
voqué une  interruption  de  la  navigation  à  la  fin  de  Tannée  1 897 ,  les  chômages  de  basses  eaux 
ont  été  extrêmement  rares  et  ne  se  sont  produits  que  comme  une  conséquence  des  glaces  ou 
du  remplissage  des  biefs  de  la  Saône,  et  chaque  fois  pour  ime  très  courte  durée. 

L'année  1898  n'a  pas  eu  de  chômages  de  basses  eaux,  malgré  deux  périodes  de  basses  eaux, 
en  janvier  et  octobre,  pendant  lesquelles  le  niveau  des  eaux  est  descendu  au-dessous  de  Tétiage 
sur  quelques  points  de  la  2^  section  du  Rhône.  La  navigation  a  dû,  à  ce  moment,  réduire  ses 
chargements,  mais  cette  réduction  a  à  peine  atteint  i/3  au  moment  où  elle  a  été  la  plus  forte, 
et  le  résultat  définitif  de  Tannée  s'est  traduit  par  une  augmentation  notable  du  tonnage  de  la 
navigation  à  vapeur,  notamment  pour  les  transports  effectués  par  le  service  du  tonnage  et  du 
remorquage  entre  les  ports  de  Saint-Louis  et  de  Lyon-Saône. 

Le  nouveau  matériel  en  est  à  sa  troisième  année,  et  il  se  complète  peu  à  peu  à  la  fin 
de  1898,  on  a  lancé  deux  nouveaux  remorqueurs  qui  feront  leur  service  dans  le  courant  de 
Tannée  1899  ®*  établiront  une  plus  grande  concordance  entre  la  puissance  de  traction  du  re- 
morquage et  celle  du  touage. 

L'organisation  de  ce  matériel  sera  ainsi  suffisante  pour  permettre  un  notable  accroissement 
du  tonnage.  Les  prix  pratiqués  présentent  des  avantages  suffisants  sur  ceux  des  voies  concur- 
rentes. Le  développement  de  la  navigation  ne  parait  plus  dépendre  que  des  facilités  plus  ou 
moins  grandes  et  actuellement  très  imparfaites  que  le  commerce  trouvera  pour  entrer  en  contact 
avec  elle. 


RHÔNE. 

(3*  SECTION.   D'ARLES  A  LA  MEDITERRANEE.) 

(Longueur:  àS  kilomètres.) 

Renseignements  généraux.  —  La  3^  section  du  Rhône,  d'Arles  à  la  mer,  ne  donne  lieu  par 
elle-même  qu  à  un  trafic  de  faible  importance  dû  à  peu  près  exclusivement  au  salin  de  Giraud, 
et  n  a  d'autre  rôle  que  de  relier  les  sections  supérieures  du  fleuve  et  Tensemble  du  réseau  navi- 
gable de  la  France  avec  la  Méditerranée  par  Saint-Louis. 

Elle  dessert  directement  Arles  et  Port-Saint-Louis  et  indirectement  le  salin  de  Giraud  qui 
était  autrefois  en  communication  avec  le  Rhône  au  moyen  d'un  canal  privé  et  qui  est  relié  depuis 
1897  au  port  de  Barcarin  par  une  voie  ferrée  d'environ  3  kilomètres  de  longueur. 

La  3*^  section  n'est  en  relation  directe  qu'avec  le  canal  de  Saint-Louis  et  quelques  ports 
sur  le  littoral. 

Tonnage.  —  1"  Volume.  45 
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Le  canal  d'Arles  à  Bouc  ne  donne  ordinairement  passage  qu'à  quelques  bateaux  venant  de 
la  3*  section  et  chargés  de  houille  à  la  gare  maritime,  à  destination  de  Port-de-Bouc 

On  doit  noter  aussi  les  matériaux  de  construction,  transportés  par  les  voiliers  en  aval  d'Arles 
et  chargés  dans  cette  localité  au  bassin  du  canal  d'Arles  à  Bouc. 

Répartition  du  trafic.  —  Tonnage  effectif.  —  Le  Iralic  de  1898  se  répartit  ainsi  qui!  suit  : 


Trafic  iiilériear 

Kxpédilions 

Arrivages 

Transit 

ToTAi  \ 


DESCENTK. 


tonoe^. 

22,018 

0 

102,454 

tf 


124.472 


REMONTE. 


tonnes. 

42,648 
i:i9,960 


182,008 


ENSEMBLE. 


64,666 
1 39,960 
102,454 


307,080 


Le  trafic  intérieur  (21,06  du  trafic  total)  comprend:  à  la  descente,  des  produits  indus- 
triels (i6,3i5  tonnes),  des  produits  agricoles  (3,444  tonnes),  des  matériaux  de  construction 
(1,229  tonnes),  de  la  houille  (699  tonnes),  des  produits  de  l'industrie  métallurgique  (3 10 
tonnes),  des  bois  et  fûts  vides  (124  tonnes);  à  la  remonte,  des  matériaux  de  construction 
(3 1,006  tonnes),  des  produits  agricoles  (7,183  tonnes),  des  combustibles  minéraux  (3,o43 
tonnes],  des  bois  à  bniler  (687  tonnes),  des  produits  industriels  (52  5  tonnes),  des  machines 
(66  tonnes). 

Les  expéditions  (45.58  p.  100)  comprennent:  à  la  remonte,  des  produits  agricoles  et 
denrées  alimentaires  (81, 583  tonnes)  consistant  principalement  en  vins  et  crin  végétal  d* Algérie 
en  blé  et  avoine  de  New- York ,  en  blé  de  Russie  et  en  fèves  d'Alexandrie  ;  des  produits  industriels 
(25,740  tonnes)  consistant  en  sel  des  salins  de  Giraud,  en  pétrole  brut  et  raffiné  de  Phila- 
delphie, en  pétrole  de  Batoum  amené  à  Saint-Louis  dans  des  bateaux-citernes,  en  pierre  ponce 
de  Liparie  (Italie)  et  soufre  de  Sicile,  en  savons  et  marchandises  diverses  de  Marseille,  des 
engrais  et  amendements  (8,180  tonnes)  consistant  en  phosphates  expédiés  deTampa  (Floride) 
et  de  Bône;  des  produits  de  l'industrie  métallurgique  (7,3i  i  tonnes)  consistant  principalement 
en  minerais  de  fer  et  de  cuivre  de  FoUonica,  Pertusola,  Cagliari  (Italie),  Malaga,  Huelva, 
la  Garrucha  (Espagne)  des  bois  à  brûler  et  des  bois  de  service  (4,34o  tonnes)  comprenant  des 
bois  de  pitchpin  de  Pensacola  (Floride)  et  des  traverses  de  chemin  de  fer  de  SoUanzaro  (Corse)  ; 
des  combustibles  minéraux  (1,969  tonnes),  des  machines  (257  tonnes)  et  des  matériaux  de 
construction  (33  tonnes)  expédiés  de  Marseille  et  de  Saint-Louis  aux  di£Férents  ports  de  la 
2*"  section  du  Rhône. 

Les  arrivages  (33.36  p.  100)  comprennent  :  à  la  descente,  des  matériaux  de  construction 
(77,060  tonnes)  consistant  principalement  en  chaux  et  ciments  de  Lafarge  à  destination  de 
Marseille,  Cannes,  Nice,  la  Corse,  la  Tunisie,  l'Algérie,  l'Espagne,  le  Portugal,  l'Italie,  la 
Grèce  et  l'Egypte,  en  briques  réfractaires  à  destination  de  Cadix,  en  sables  et  graviers  de 
Soujean,  transportés  dans  les  diff*érents  ports  de  la  3*  section  du  Rhône,  en  pierres  à  bâtir 
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pour  Marseille  et  en  moellons  crenrochemeiits  pour  les  digues  du  Rhône  maritime  ;  des  produits 
industriels  (7,94*  tonnes)  comprenant  des  drogues,  des  papiers  et  de  la  verrerie  de  Lyon,  des 
cristaux  de  soude  de  Saint-Fons,  îles  papiers  et  de  la  poterie  de  Saint-Vallier,  de  la  graisse  et 
des  chiffons  deBeaucaire;  des  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires  (7,4o3  tonnes)  com- 
prenant des  liqueurs,  bières,  eaux  minérales,  fécules  et  cuirs  de  Lyon,  des  pommes  de  terre  et 
de  Talcool  du  Pouzin,  des  liqueurs  et  denrées  alimentaires  d'Avignon,  du  vin,  des  huiles  et 
des  liqueurs  de  Beaucaire;  des  produits  de  l'industrie  métallurgique  (4,985  tonnes)  comprenant 
de  la  fonte  moulée,  des  rails  et  des  fers  bruts  provenant  en  grande  partie  de  Lyon,  Givors  et 
Avigpnon;  des  bois  et  fûts  vides  (2,853  tonnes)  provenant  de  Lyon,  Givors,  Saint-Vallier,  Va- 
lence, Avignon,  Saint-Gilles  et  Beaucaire;  des  machines  (i,52  4  tonnes)  venant  principalement 
de  Lyon  et  de  Givors;  des  combustibles  minéraux  (486  tonnes)  expédiés  de  Valence  et  d'Avi- 
gnon; des  engrais  et  amendements  de  Lyon  et  d'Avignon  (91  tonnes). 

Quant  au  transit,  tel  que  le  rlélinit  la  circulaire  relative  à  l'établissement  des  relevés  statis- 
tiques, il  n'existe  pas  siu-  la  3®  section  du  Rhône  qui  aboutit  à  la  mer. 

II  est  cependant  à  remarquer  qu'en  réalité  le  transit  existe,  tant  à  la  descente  qu'à  la  remonte, 
et  qu'il  comprend  la  presque  totalité  des  marchandises  embarquées  ou  débarqures  à  Saint- 
Louis  qui  n'^st  qu'un  lieu  d'entrepôt  et  de  manutention  el  non  de  production  et  dont  la  con- 
sommation est  bien  peu  importante.  En  effet,  toutes  les  marchandises  amenées,  à  la  descente, 
sur  ce  point  par  les  bateaux  de  la  Compagnie  générale  de  navigation  H.-P.-L.-M.  y  sont  débarquées 
et  certaines  d'entre  elles,  notanunent  les  chaux  et  les  ciments  de  Lafarge ,  y  séjournent  même  dans 
des  hangars  pour  attendre  soit  les  voiliers  de  la  mer,  soit  les  steamers  d'Algérie  et  de  Tunisie, 
soit  enfin  les  remorqueurs  de  mer  de  la  Compagnie  générale  qui  doivent  les  transporter  à  leur 
destination  définitive.  A  la  remonte,  l'inverse  se  produit  :  les  marchandises  déposées  sur  les 
quais  ou  dans  des  hangars  attendent  le  moment  d'être  transbordées  siu*  les  bateaux  à  vapeur 
ou  sur  les  chalands  du  Rhône  appartenant  à  la  Compagnie  générsde  de  navigation,  pour  être 
ensuite  expédiées  aux  ports  supérieurs. 

La  répartition  par  affluents  est  la  suivante  : 

f  PROVENANCES. 

Descente. 
Rhône  (2^  section) 68,4 1  2 

Saône  (2*  section) 2  1,208 

r^      1  j»A  I      :l  D  f     }     102,454  tonnes. 

Canal  d  Arles  a  Bouc 1 2,07a 

Canal  de  Beaucaire ....  760 

DESTINATIONS. 

Remonte. 
Saône  (3*  section) 80,280 

Rhône  (2®  section) ....       58,2 10 

^      ,  j    T)          •  o        ^     i3q,q6o  tonnes. 

Canal  de  beaucaire 1 ,202     i         ^  ^ 

Canal  d'Arles  à  Bouc 288     ) 

45. 


I 
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DÉCOMPOSITION  DES  PRINCIPAUX  COURANTS  PAR  GROUPES  DE  MARCHANDISES.  LeS  pHucipaUX  COU- 

rants  suivis  par  les  marchandises  embarquées  ou  débarquées  dans  la  3*  section  du  Rhône 
sont  indiqués  dans  le  tableau  suivant  : 


PROVENANCES. 


Lyon 


Givors, 


DESTINATIONS. 


Saint-Louis 


Saint-Louis. 


Valence. . 

I«e  Pouzin 
Lafarge. . 


Barcann . . 
Saint-Louis . 
Saint-Louis . 
Saint-Louis . 

Saint-Louis 


Avignon 


(  Barcann. 


Aries 

Canal  d*Aries  à  Bouc 


.   Saint-Louis 
Beaucaire 

Barcarin 

Barcarin 

Soujean \  Sambuc 

Eyminy 

Saint-Louis 

Sambuc 

Eyminy 

Sambuc 

Barcarin 

Eyminy 

Saint-Louis 

Barcarin 

Saint-Gilles 

Marseille 

Barcarin l  Saint-Fons 

Traille-de-Sorgues 


Bassin  du  canal  d'Arles  à  Bouc. 


Sambuc. 


/  Lyon. 


Saint- Louis. 


\ 


Barcarin  .  . 
Valence.  . . 
Le  Teil.  . . 

Aries 

Le  Pouzin. 
Vienne. . . . 
Avignon. .  . 
Givors  .  .  . 
Beaucaire  . 
Saint-Pons. 


TONNAGE 


tmcTi». 


NATURE 


DIS   PRIIVCIPALBS  HâRCBAnOmS. 


toone%. 

6,668 

5.733 

4,150 

1,904 

1,418 

1,241 

705 

280 

262 

250 

206 

248 

277 

52,974 

519 

369 

280 

725 

626 

750 

4,435 

3,655 

560 

3.431 

425 

24% 

4,445 

3,874 

2,315 

300 

300 

963 

16,130 

6,630 

280 

51,462 

10,894 
9,726 
3,223 
2,395 
1,789 

30,944 
9,443 
7.328 
7,135 
3,992 
2.515 
1,945 
1,146 
825 
504 


Produits  industriels. 
Prodoits  agricoles. 
Industrie  métallurgique. 
Bois  et  fûts  vides. 
Matériaux  de  construction. 
Blacbines. 

Matériaux  de  construction. 
Produits  industries. 
Industrie  métallurgique. 
Machines. 

Combustibles  minéraux. 
Produits  agricoles. 
Produits  agricoles. 
Cbaux  et  ciments. 
Produits  industriels  et  agri- 
coles. 
Bois  et  fûts  vides. 
Combustibles  minéraux. 
Produits  agricoles. 
Matériaux  de  construction. 
Matériaux  de  construction. 

Sables  et  graviers. 


i   Produits  agricoles. 
Matériaux  de  construction. 

Matériaux  de  construction. 


Industrie  métallurgique. 
Produits  agricoles. 

Produits  industriels. 

Produits  agricoles  et  denrées 

alimentaires. 
Produits  industriels. 
Divers. 

Bois  et  fûts  vides. 
Industrie  métallurgique. 
Comestibles  minéraux. 
Matériaux  de  construction. 


Produits  agricoles  et  denrées 
alimentaires. 
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PROVENANCES. 


} 


Saint-Louis 


DESTINATIONS. 


Andance 

Saint- Valiier 

Saint-Fons 

La  Treille  de  Sorgues 

Vienne 

Givors 

Aries 

Beaucaire 

Valence 

Traille  de  Sorgues.  . . 

Avignon 

Le  Pontet 

Givors 

Avignon 

Traille  de  Sorgues. . . 

Arles 

Arles 

Barcarin 


TONNAGE 


KrrscTir. 


tonnes. 

395 

343 

2.470 

1.950 

839 

763 

525 

350 

301 

6.470 

1.036 

370 

3.391 

675 

607 

2.893 

532 

370 


NATURE 


DBS    PliniCIPALKS    MAteiAllDISIS. 


Produits  agricoles  et  denrées 
alimentaires. 


Produits  industriels. 


Engrais  et  amendements. 

Industrie  métallurgique. 

Combustibles  minéiaui. 
Bois  et  fûts  vides. 


Les  charbons  du  bassin  d'AIais  sont  amenés  à  la  voie  fluviale  par  voie  ferrée  à  la  gare 
maritime  d'Arles-Trinquetaille  ;  ils  sont  ensuite  transportés  par  bateaux  d'Arles  à  Port-de-Bouc 
et  à  Fos  par  le  canal  d'Arles  à  Bouc  (6,598  tonnes)  et  sur  divers  points  du  même  canal  et 
par  les  voiliers  sur  le  littoral  entre  Marseille  et  Nice. 

Mouvements  des  ports.  —  Le  tableau  suivant  donne  le  nom  des  ports,  les  embarquements 
et  les  débarquements  dans  les  deux  sens  et  la  nature  des  principales  marchandises  transportées. 


NOMS  DES  PORTS. 


Arles 


Eyminy 


Sansouires. . . 


Sambuc, 


Descente . 

Remonte  . 

Descente . 
Remonte . 
Descente  . 
Remonte . 

Descente  . 
Remonte . 


EMBARQUEMENTS. 


Mal 

KAVI. 

Toonagt. 

RA» 

Nombre. 

Nombr*. 

tonnM. 

206 

5.738 

a 

M 

a 

a 

M 

a 

a 

2 

180 

a 

M 

a 

a 

» 

a 

a 

a 

a 

a 

28 

1,270 

a 

Tonnage, 


tonnes. 


a 
a 
a 
a 


DEBARQUEMENTS. 


BATBAOI. 


Nombre. 


207 

58 
a 
a 
a 

179 


Tonnage. 


tonnes. 


11.494 

3.210 

a 
a 

a 

9.370 


aAOBAOX. 


Nombre. 


a 
a 
a 
a 


Tonnage. 


tonnes. 


a 
a 
a 
a 


TOTAUX  PAR  PORT. 


Nombre. 


206 

207 

58 
2 

a 
a 

179 
28 


KAOI. 

mAO 

Tonnage. 

Nombre 

tonnes. 

■ 

5.738 

a 

11.494 

a 

3.210 

a 

180 

a 

a 

a 

a 

a 

9.370 

a 

1.270 

a 

Tonaagf. 
tonnes. 

a 


NATURE 

des 

riineiPALBt  ■ARciAmau 

transportées. 


a 
a 

a 
a 

a 


Prodniti  «gricolee .  mili^ 
ria«x  4m  eonstmetion. 
CMibmlbln  minirans. 

Prodniti  efriroles ,  pro- 
dntti  indtstriels ,  com- 
bnstiblcs  minérans , 
boû  et  fita  vides. 

Maliriant  de  eonstmc- 
tion. 

Combustible*  minérans. 


Matinaux  de  eonstme* 
tion,  bois  a  briler, 
coabnstib'cs  minérani 

Bois  à  krAler  «I  osier. 


k 
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NOMS  DES  POHTS. 


Barcarifi. 


Saint-Louis. .  . 


DesTnic!  . 


Remonte  . 


'   Descente  , 


Remonte  . 


EMBARQUEMENTS. 


BâTBAUX. 


Noiubri'.  I   'l  onnigre. 


i     lonne». 


94   "  16,280 


28        7,49« 


685     142,500 


HiDBACX. 


Nombre. 


Tonnage, 


lonn««. 


DEBARQUEMENTS. 


EATBAOX. 

moi 

Nombre. 

TonB;i^e. 

Nouibre. 

tonne*. 

124 

10,779 

a 

78 

31,154 

a 

013 

84,620 

a 

K 

a 

a 

Tonnage 


tonoM. 


TO  lAUX  PAU  PORT. 


■ATBAUl. 


Nombre. 


218 


106 


613 


ToiiDftge. 


tonnes. 


27,059 


38,652 


84,620 


685     142,506 


BAOBAUl. 


Nombre.  |  Tonnage. 


tonnes. 


a 


NATURE 

«les 

rRIHCIPALBB    MAmCHAKSIBU 

tran»portr«a. 


Sel ,  matértans   de  con- 

•trnrtion ,     rombnati- 

f     <         bie»    minérnox,    pro- 

dnitt     de    l'indailrir 

métallargi^e. 


I 


.     Sel ,  produite  agricole* , 
1        matérianAilnconatra'*- 

tion ,  comboatiblct  mt- 

n^ox. 


I 


Prodml«  agrinolea  et  in- 
dnttriel» ,  oiatrrUas 
de  conatruction ,  boit , 
ffTS  et  macbine*. 


/ 


I  Produits  indaatriela , 

1  tériauz    «Je    conalmc- 

i  tion  ,  indoatrie  mital- 

1  iorgiqoe  et  divnrs. 


:)• 


"..I 


Ne  sont  pas  compris  dans  les  chiffres  qui  précèdent  les  débarquements  Paits  à  Arles  en  pro^ 
venance  du  canal  d'Arles  à  Bouc,  4»i4o  tonnes  de  houille;  1,096  tonnes  de  matériaux  de 
construction;  1  ,^77  tonnes  de  bois;  3,o4o  tonnes  de  sel  et  1  1  1  tonnes  de  produits  agricoles, 
ni  les  embarquements  faits  à  Arles  à  destination  de  divers  points  du  canal  d'Arles  a  Bouc 
(6,828  tonnes  de  charbon),  ni  ceux  faits  dans  le  bassin  de  ce  canal,  qui  comprennent 
(  1 0,934  tonnes  de  matériaux  de  construction  répartis  comme  il  suit  entre  les  ports  de  des- 
tination : 

Sambuc 4,445  tonnes. 

Barcarin 3,874      — 

Eyminy 2,3 1 5      — 

Saint-Louis 3oo      — 

Total 10,934      — 

Le  mouvement  du  port  d'Aries  est  donc  : 

EmbarqoetDents 4o8  bateaux  ayant  transporté  23,5o5  tonnes. 

Débarquements 3o5      —       ayant  transporté  2 1,645      — 

Les  ports  les  plus  importants  sont  ceux  d'x\rles,  de  Barcarin  et  de  Saint-Louis. 

Le  port  iV Arles  a  reçu  de  Saint-Louis  des  produits  agricoles  (7,1 35  tonnes),  des  combus- 
tibles minéraux  (3,893  tonnes);  des  produits  industriels  (52  5  tonnes);  des  bois  et  fûts  vides 
(532  tonnes)  ;  des  produits  de  l'industrie  métallurgique  (86  tonnes)  et  74  tonnes  de  marchan- 
dises diverses. 

Il  a  expédié  des  produits  agricoles  à  Saint-Louis  (3,434  tonnes),  des  matériaux  de  construc- 
tion pour  Barcarin,  Saint-Louis  et  Sambuc  (1,139  tonnes),  des  produits  de  l'industrie  métal- 
lurgique pour  Barcarin  (3oo  tonnes),  du  charbon  pour  la  Ciotat  (21  3  tonnes)  et  pour  le 
Sambuc  (i3o  tonnes). 
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Dans  ce  trafic  n'est  pas  compris  celui  du  bassin  du  canal  d^Arles  à  Bouc,  enii)ai'queiiients 
et  débarquements  (i  2,067  tonnes),  ni  celui  des  charbons  embarqués  à  la  gare  maritime  d'Arles, 
à  destination  de  divers  points  du  canal  (6,698  tonnes). 

Uaction  du  port  d'Aries  s'étend  en  amont  jusqu'à  Lyon  (287  kilomètres),  en  aval  jusqu  à 

fl 

Saint-Louis  [lio  kilomètres)  et,  par  les  voiliers,  à  quelques  ports  du  littoral  jusqu'à  Nice. 

Arles  possède  un  bas  port  de  3o5  mètres  de  longueur,  muni  de  voies  ferrées  raccordées  par 
un  embranchement  spécial  avec  la  ligne  d'Arles  à  Lunel  et  d'une  grue  de  10  tonnes  installée 
sur  ce  bas-port.  Un  emmarchement  permet  les  manutentions  à  dos  d'homme. 

Le  port  de  Barcarin ,  correspondant  au  salin  de  Giraud,  a  reçu  en  1 898  des  matériaux  de  con- 
struction (39,253  tonnes)  consistant  principsdement  en  pierres  cassées  expédiées  de  Cassis,  en 
sables  et  graviers  de  Soujean  et  en  moellons  d'enrochements  provenant  du  bassin  du  canal 
d'Arles  à  Bouc;  des  combustibles  minéraux  (636  tonnes)  expédiés  de  Valence,  d'Avignon  et 
de  Marseille  et  des  produits  de  l'industrie  métallurgique  (600  tonnesj,  provenant  d'Arles.  11 
a  expédié  du  sel  à  Saint-Fons  (6,G3o  tonnes)  et  à  Marseille  (  i6,i3o  tonnes)  et  à  Sorgues 
(280  tonnes).  Ce  porté  tend  son  action  à  3 18  kilomètres. 

Le  port  sur  le  Rhône  se  compose  d'une  estacade  en  charpente  de  80  mètres  de  longueur 
sur  laquelle  sont  installés  deux  transbordeurs  Temperley. 

Le  port  de  Saint-Louis  n'a  reçu  pour  sa  consommation  que  4^360  tonnes  de  marchandises 
consistant  principalement  en  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires  (3,434  tonnes),  en 
matériaux  de  construction  (2^9  tonnes)  et  on  bois  et  fûts  vides  (12/1  tonnes).  Mais,  pour  les 
motifs  que  nous  avons  déjà  indiqués,  le  tonnage  réellement  embarqué  ou  débarque  à  ce  port  en 
1898  s'élève  à  227,1  26  tonnes. 

Du  côté  du  Rhône,  le  port  de  Saint-Louis  n'étend  guère  son  action  au  delà  de  Lyon  (327  ki- 
lomètres), et  il  n'y  a  que  très  peu  de  bateaux,  surtout  à  la  descente,  qui  proviennent  ou  qui 
soient  à  destination  de  la  Saône  ou  des  canaux  du  Centre,  de  Bourgogne  et  de  la  Marne. 
Cependant,  une  partie  des  marchandises  transportées  par  la  Compagnie  générale  de  navigation 
H.-P.-L.-M.  provient  ou  est  à  destination  des  ports  de  ces  voies  navigables,  mais  subit  un  trans- 
bordement à  Lyon. 

Du  côté  de  la  mer,  ce  port  est  surtout  en  relations  avec  Marseille;  mais  il  est  fréquenté 
aussi  par  des  voiliers  grecs  amenant  des  céréales  de  la  mer  Noire  et  d'Alexandrie  et  exportant 
des  chaux  de  Lafai^,  par  des  bateaux-citernes  de  pétrole  deBatoum,  par  des  voiliers  étrangers 
amenant  du  pétrole  et  des  phosphates  de  New-York,  du  vin,  de  la  fonte  moulée  de  Bilbao, 
et  emportant  du  bitume,  des  produits  réfractaires  de  Givors  et  des  chaux  de  Lafarge,  par  des 
voiliers  italiens  amenant  de  la  pierre  ponce  et  du  soufre  de  Sardaigne  et  de  Sicile,  par  des 
voiliers  français  transportant  le  vin  d'Algérie  et  de  Tunisie  et  emportant  de  la  chaux  et  des 
produits  métallurgiques;  enfin  par  les  paquebots  de  la  Compagnie  Transatlantique  qui,  deux 
lois  par  semaine,  font  escale  à  Saint-Louis  pour  les  lignes  côtières  d'Algérie  et  de  Tunisie. 
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Saint-Louis  possède  sur  le  Rhône  un  quai  de  43o  mètres  de  longueur;  les  quais  de  Tentrèe 
de  l'écluse  et  du  bassin  du  canal  ont  en  outre  un  développement  de  1,1 5o  mètres.  Une  grue 
de  60  tonnes  est  installée  sur  le  quai  nord  du  canal. 

La  comparaison  du  mouvement  des  principaux  ports  en  1897  ^^  ^^9^  ^^^  donnée  dans  le 
tableau  suivant  : 


NOMS  DES   PORTS. 


Arles 


Barcarin 


Saint-I^ouis 


TONNAGE 


BY     1897. 


21,558 

44,072 

220,854 


Bl    1898. 


17.232 

65,711 

227,126 


AUGMENTATION 


B*  1898. 


21,639—  50  p.  0/0 
6,272—  3  p.  0/0 


DIMINUTION 


Bl  1898. 


4,326—  20  p.  0/0 


La  diminution  du  trafic  du  port  d* Arles  provient  principalement  des  expéditions  de  ce 
port  à  Saint-Louis.  L'augmentation  du  tonnage  du  port  de  Barcarin  est  due,  en  grande  partie , 
aux  débarquements  des  calcaires  destinés  à  lusine  de  soude,  créée  par  la  Société  Solvay  à 
proximité  du  salin  de  Giraud,  et  à  rembarquement  des  produits  de  cette  usine  expédiés  à 
Marseille.  Le  port  de  Saint-Louis  bénéficie  d'une  augmentation  de  tonnage  résultant  principale- 
ment d'un  accroissement  de  trafic  entre  ce  port  et  Lyon-Saône. 

Modes  dk  tbagtion.  —  Les  bateaux  et  les  modes  de  traction  employés  dans  la  3^  section 
sont  les  suivants  : 

i  ^  Bateaux  à  vapeur  porteurs  à  aubes.  Leur  tonnage  effectif  a  été ,  en  1 898 ,  de  65, 1 7 1  tonnes, 
ou  21.22  p.  100  du  mouvement  lotal; 

2®  Bateaux  ordinaires  remorqués  à  la  vapeur  dans  les  deux  sens.  Leur  tonnage  effectif  a  été 
de  223,718  tonnes,  ou  72  .85  p.  100  du  tonnage  total; 

3®  Bateaux  à  voiles  dont  le  tonnage  a  été  de  1 1 , 1 60  tonnes,  ou  3 .  64  p-  1 00; 

4^  Bateaux  à  la  rame  dont  le  tonnage  a  été  de  7,o3 1  tonnes,  ou  2  .  29  p.  1 00 ; 

5^  Flottage  dont  le  tonnage  a  été  nul. 

Le  tonnage  transporté  par  les  bateaux  à  vapeur  porteurs  qui  atteignait,  en  1896,  36  p.  100 
du  trafic  total  est  descendu  à  2 1  p.  100  en  1897,  s'est  maintenu  à  ce  dernier  chiffre  en  1898. 
Le  tonnage  par  bateaux  reniorqués,  qui  représentait  55  p.  100  en  1896,  s'est  élevé  à  68  p.  1 00 
en  1897  pour  atteindre  73  p.  100  en  1 898.  Cette  augmentation  progressive  est  due  à  l'accrois- 
sement du  trafic  entre  les  ports  de  Saint-Louis  et  Lyon-Saône,  résultant  dune  utUisation  plus 
complète  du  nouveau  matériel  de  transport  qui  dessert  ces  deux  ports  et  qui  est  destiné  à  rem- 
placer les  anciens  bateaux  porteurs. 


«.  ».  .1 
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Il  n'existe  pas  de  service  organisé  pour  la  traction  proprement  dite. 

Les  taxes  perçues  pour  ]es  marchandises  varient  suivant  la  nature  de  ces  dernières  et  la  dis- 
tance à  laquelle  elles  doivent  être  transportées.  La  Compagnie  générale  de  navigation  fait  payer 
environ  o  fr.  o^^  par  tonne  et  par  kilomètre  entre  Arles  et  Marseille.  Les  voiliers  prennent  de 
o  fr.  019  *  o  fr.  o48. 

Durée  des  principaux  trajets.  —  Les  bateaux-porteurs  de  la  Compagnie  générale  de  navi- 
gation et  les  bateaux  à  vapeur  pour  voyageurs  mettent  2  h.  1/2  à  la  descente  et  3  h.  1/2  à 
la  remonte  entre  Arles  et  Saint-Louis;  leur  vitesse  varie  de  16  à  11  kilomètres  à  Theure  et  est 
en  moyenne  de  1  k  kilomètres. 

Lès  nouveaux  remorqueurs  à  aubes  de  la  Compagnie  générale  marchent  avec  la  même 
vitesse  que  les  vapeurs-porteurs,  avec  une  remorque  qui  va  jusqu'à  cinq  ou  six  grands  chalands, 
plus  des  bateaux  vides. 

La  mouche  à  hélice  du  salin  de  Giraudmet  i  h.  1/2 ,  à  la  descente,  d'Arles  au  port  de  Bar- 
carin,  et  3  heures  à  la  remonte,  sans  remorque.  Avec  une  remorque  de  200  tonnes,  il  lui  faut 
3  h.  3/4  à  la  descente  et  k  h.  i/4  à  In  remonte.  Sa  vitesse  varie  de  8  à  22  kilomètres  à  Theure. 
Klle  est  en  moyenne  de  16  kilomètres  sans  remorque  et  de  8  kilomètres  avec  remorque. 

Les  causes  principales  de  retard  en  route  sont  les  vents  et  les  brouillards.  Les  retards  dans 
les  ports  résultent  de  l'absence  de  machines  pour  les  chargements  et  déchargements. 

Comparaison  du  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  La  comparaison  du 
trafic  de  1  898  avec  celui  des  années  précédentes  est  donnée  dans  le  tableau  suivant  : 


ANNEES. 


1886 
1887 
1888 
1889 

i8qo 
1891 
1832 
1893 

1894 
1895 
1896 
1897 
1898 


TONNAGE  EFFECTIF. 


DESCCNTB. 


tonnes. 

103.794 
127,042 
107,704 
116,165 
106,27g 
99,100 
1 1 7.228 
109,197 
116,350 
103,420 
115,518 
106,502 
124,472 


niMONTI. 


tonnes. 

112,606 
121,657 
122,280 
111.678 
123.155 
115,518 
101,759 

98,744 
100,051 

95,899 
126,606 
159,540 
182.608 


IVSBMBLS. 


tonnes. 

216,400 

248.699 

229.984 

227.843 

229,434 

214,618 

218.987 

207,941 

216,401 

199.319 

242,124 

266,042 

307,080 


TONNAGE   KILOMÉTRIQUE. 


DBtCBNTE. 


tonnes. 

3,699,753 

4,572,700 

3,827.051 

4,279,900 

3,536,804 

3,237,248 

4,115,232 

3,612,900 

3.876,873 

3,601,804 

4.194,035 

3,608,752 

4.066,177 


BBMONTB. 


tonnes. 


BKBCMBLK. 


tonnes. 


4,231,189 

7.930,942 

4,591.130 

9,163.830 

4,590.005 

8,417.056 

4.218.899 

8.498.799 

4,078,742 

8.215.546 

4,382,320 

7,619.568 

3,708,329 

7.883,561 

3,934.936 

7,547.836 

3,989,330 

7.866,203 

3,810,293 

7,412,097 

4,950,341 

9,144,376 

5.690.247 

9,298,999 

6.192,782 

10.258,959 

.1 


ToNXAGK.    —   1"  VOMJUK. 


46 


.  -^-d 


362  MOUVEMENT  DE    LA   NAVIGATION. 

H  résulte  de  ce  tableau  que  le  tonnage  de  1898  a  été  supérieur  à  celui  de  1897  de 
4i  ,o38  tonnes  et  qu'il  a  dépassé  le  tonnage  de  toutes  les  années  précédentes.  L'augmentation 
du  trafic  en  1898  est  due  principalement  à  un  accroissement  de  tonnage  du  trafic  intérieur  et 
des  eicpéditions  du  port  de  Saint-Louis  à  Lyon-Saône  qui  sont  assurées  en  majeure  partie  par  le 
service  de  touage  et  de  remorquage  qui  dessert  les  2®  et  3®  sections  du  Rhône. 

Les  conditions  de  navigabilité  dans  la  3^  section  ont  été  bonnes  en  1898.  Pendant  loute 
l'année,  le  tirant  d*eau  dans  le  Rhône  maritime  n'a  pas  été  inférieur  à  2  mètres. 


B. 


LIGNE   DE   PARIS  À    LYON   PAR   LE   BOURBONNAIS. 


CANAL  DL  LOING. 

(de  saint-mammes  â  bdges.) 

(Longneur:  5o  kilomètres.] 

Renseignements  généraux.  —  Le  canal  du  Loing  part  du  confluent  des  canaux  de  Briare  et 
d'Orléans,  à  Técluse  de  Buges,  près  Montargis,  et  aboutit  à  la  Seine,  en  a^ai  de  Saint-Mammès. 

Il  forme  avec  le  canal  de  Briare,  le  canal  latéral  à  la  Loire  et  le  canal  du  Centre ,  la  ligne  de 
navigation  de  Paris  à  Lyon  par  le  Bourbonnais. 

Son  principal  rôle  consiste  à  assurer  le  transport,  vers  Paris  et  le  nord  de  la  France,  des 
marchandises  provenant  des  départements  de  la  Loire,  de  Sftone-et-Loire ,  de  TAllier,  d«  la 
Nièvre,  du  Cher,  de  rYoDoe  et  du  Loiret,  et  vice  versa  :  c^est  donc  surtout  une  voie  de  (ranok. 

Il  dessert  cependant  un  trafic  loc^  impoilant. 

On  rencontre  en  effet,  sur  cette  voie  navigable,  les  ports  de  Nemours,  Saint-Mammès  et 
Souppes  qui,  en  1898,  ont  expédié  respectivement  128,607  tonnes,  119,5^1  tonnes  et 
103,624  tonnes. 


RÉPARTITION  DU  TRAFIC.  —  Tonnoge  effectif. 
Tannée  1898,  se  résume  comme  il  suit  : 


Le  trafic  total  du  canal  du  Loing,  poiûr 


NATURE   DU   TRAFIC. 


Trafic  intérieur 


Expéditions 


Arrivages 
TiiansU.. 


Totaux 


TONNAGE. 

POURCEN- 

VBSCBVTC. 

BIBOITB. 

OABS 

le«  Atu\  »en«. 

TAGE. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

p.  0/0. 

3,268 

762 

4,030 

1 

210,222 

89,777 

299,999 

28 

73,289 

49,739 

123,028 

12 

354,112 

266.330 

620,442 

59 

640,891 

406,608 

1,047,499 

100 

LIGNE  DE  PARIS  A  LYON  PAR  LE  BOURBONNAIS.  CANAL  DU  LOING.  363 

Les  luaichandises  e:i^pédiées  par  le  canal  du  Loiog  sont  généralement  dirigées  sur  Paris, 
Rouen,  le  nord  de  la  France,  la  Belgique,  à  la  descente  et  sur  la  région  du  Centre,  Roanne, 
Montluçon,  le  Greusot,  à  la  remonte. 

Les  arrivages  proviennent  principalement  de  Paris  ou  de  sa  banlieue,  du  Nord,  de  la  Bel- 
gique, à  la  remonte  ;  de  Montceau-les-Mines  et  Commentry  pour  la  houille,  du  département  de 
la  Loire  pour  les  minerais,  à  la  descente. 

Les  marchandises  passant  en  transit  sont,  à  la  descente,  envoyées  des  bassins  de  Monlceau- 
les-Mines  (26,920  tonnes),  de  Roanne  (49,472  tonnes),  de  Montluçon  et  Marseille-lès- 
Aubigny  (21,699  tonnes);  elles  proviennent  également  des  usines  à  chaux  de  Beffes  et  d'Au- 
bigny  (60,295  tonnes),  des  tuileries  de  Saône-et-Loire,  de  la  Nièvre,  du  Cher,  des  divers 
centres  industriels  de  la  Loire,  de  l'Yonne  et  du  Loiret.  Ces  marchandises  sont  dirigées  en 
grande  partie  vers  Paris  et  le  nord  de  la  France. 

A  la  remonte,  outre  les  charbons  du  Nord  et  de  la  Belgique,  dont  une  partie  reste  à  Mont- 
argis,  on  relève  les  engrais,  le  brai,  la  fonte  et  les  pyrites  désulfurées,  le  tout  en  provenance 
de  Paris  ou  de  sa  banlieue  et  se  dirigeant  sur  Roanne,  Montluçon,  Montceau  et  le  Greusot. 

La  répartition  par  affluents  des  provenances  et  destinations,  en  dehors  du  transit,  est 
donnée  par  le  tableau  ci-après  : 


DESIGNATION  DES  AFFLUENTS. 


Canal  d'Orléans 

Canal  de  Briare 

Canal  latéral  à  la  Lofire 

I^  Loire 

Canaux  du  Berry 

Canal  du  Nivernais 

Rigole  de  la  Bèbre  (Dompierre) 
Canal  de  Roanne  à  Digoin  .  .  . . 

Canal  do  Centre 

Rigole  de  TArroux  (Gueugnon). 

La  Saône 

Canal  du  Rhône  an  Rhin. 

Canal  de  TEst 

La  Seine  (amont  de  Paris) 

La  Seine  (traversée  de  Paris). . . 

La  Seine  (aval  de  Paris) 

Canal  SBiBt>Martin. 

Canal  de  Saint-Denis 

Canal  de  rOurcq 


TONNAGE. 


PnOVEHâNr.K. 


Anivaget. 


tonne*. 

:jg8 

5,412 

4,251 

4,259 

7,139 

313 

241 

45.736 

5.716 

g 

71 

27 

a 

15.344 

4,376 

3,584 

15 

209 


DB»TIXATIOX. 


Ëipéditinns. 


tonnn. 

12,559 

10,291 

6,924 

1.071 

28,126 

82 

60 

20.015 

9.499 

284 

128 

t 

872 

11,775 

103,628 

28,399 

1,410 

4.925 

1,169 


TONNAGE. 


DESIGNATION  DES  AFFLUENIS. 


Canal  de  la  Somme , 

Canal  de  Saint-Quentin.  .  .  . 

L'Escaut 

Canal  de  Mons  à  Coudé. . .  . 

La  Scarpe 

Canal  de  la  Deûle. 

Canal  de  Lens 

Canal  de  Beuvry 

Canal  de  Roahaix. 

Canal  d*Aire 

Canal  de  Neuflbssé 

Canal  de  Bourbourg 

La  Sambre 

La  Marne 

Canal  de  la  Biame  an  Rhin 

La  Meuse 

Canal  de  Bourgogne 

L'Yonne 

Totaux .  . 


PROVBaâHCB. 


Arrivages. 


tonnes. 

284 

g 

83 

575 

290 

9.523 

8,711 

279 

ff 

185 

H 

M 

2,018 
1.687 

61 
2^71 


123,028 


DRSTINATIOK. 


Expéditions. 


tonnei. 
» 

33,519 

6,023 

557 

883 

3,691 

a 

a 

118 
280 
579 
287 

4,308 
g 

4,182 
485 

1,625 

1.645 


299,999 


a6. 
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DÉCOMPOSITION  DES  PRINCIPAUX  COURANTS  PAR  GROUPES  DE  MARCHANDISES.  —  Les  marchandises 
qui  ont  fréquenté  le  canal  du  Loîng,  en  1 898,  sont  les  suivantes: 

P''  groupe.  —  1®  Les  bouilles  du  bassin  de  Montceau-les-Mines  (29,829  tonnes),  dont 
2,91 1  tonnes,  sont  consommées  sur  le  canal;  le  reste  est  dirigé  sur  Montereau  (3,885  tonnes), 
Paris  (2  i,43o  tonnes)  et  ses  environs; 

2®  Les  bouilles  du  bassin  de  Gommentry  (8,899  tonnes),  transbordées  à  Aubigny  et 
consommées  en  grande  partie  par  les  usines  situées  sur  le  canal  (5,798  tonnes); 

3^  Les  houilles  des  bassins  du  Nord  (92,818  tonnes)  et  de  la  Belgique  (2,^93  toimes), 
dont  23,607  tonnes  ont  été  consommées  par  les  usines  et  localités  riveraines  du  canal:  le 
reste  a  été  expédié  sur  Montargis  (46,42  3  tonnes)  et  Fourchambault. 

2*  groupe.  —  i**  La  chaux  de  BefiFes  et  d' Aubigny  (71,841  tonnes),  dirigée  principalement 
sur  Paris  (61,912  tonnes)  ; 

2**  Les  pavés,  briques,  tuiles  et  tuyaux  de  Saône-et-Loire  (26,783  tonnes),  dont  une  partie 
est  employée  dans  les  localités  riveraines  du  canal  (2,55o  tonnes),  le  reste  se  dirigeant  sur 
Paris  et  ses  environs; 

3**  Les  sables  de  la  forêt  de  Fontainebleau  et  de  Nemours,  y  compris  Fromonville 
(126,684  tonnes),  à  destination  de  Paris  et  de  sa  banlieue,  de  Rouen  (22,548  tonnes),  du 
Nord  (Jeumont,  1,730  tonnes;  Cambrai,  3,090  tonnes;  Escaudœuvres ,  3,i64  tonnes;  Chauny, 
2,235  tonnes);  du  centre  de  la  France  (Montluçon,  21,917  tonnes;  Roanne,  1  8,548  tonnes; 
Vierzon,  i,854  tonnes;  Bois-Bretoux,  5,763  tonnes);  et  de  la  Belgique  (Mons,  557  tonnes; 
Anvers ,  1,162  tonnes  )  ; 

4**  Les  pierres  de  Souppes  (75,678  tonnes),  expédiées  sur  Paris  et  ses  environs 
(52,91 1  tonnes) ,  sur  le  canal  d'Oriéans  (7,236  tonnes) ,  le  canal  de  Briare  (6,466  tonnes); 

5®  Le  brai  (16,946  tonnes),  à  destination  principale  de  Monlceau-les-Mines. 

3'  groupe.  —  Les  engrais  (principalement  des  phosphates),  55,474  tonnes  venant  des  dépar- 
tements de  la  Somme  (Frise,  2,283  tonnes,  Feuillères,  6,174  tonnes),  de  T Aisne  (BeUenglisè, 
2,616  tonnes;  Chauny,  1,427  tonnes),  du  Nord  (la  Madeleine,  2,292  tonnes),  de  la  Belgique 
(Mons,  3,195  tonnes)  et  de  Paris  (29,632  tonnes)  et  allant  à  Montargis,  Aubigny,  Nevers, 
Montluçon  et  Roanne. 


u 
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4*  groupe.  —  Les  bois  à  brùier  et  bois  de  service  de  la  Nièvre,  du  Cher,  de  T Yonne,  du 
Loiret  et  de  Seine-et-Marne  (02,686  tonnes),  à  destination  de  Paris  et  de  sa  banlieue  et  du  nord 
de  la  France  (Gourrières,  Vendin,  Lille). 

6*  groupe.  —  Les  pyrites  de  fer  de  la  Loire  (121 ,099  tonnes)  venant  de  Roanne  et  se  diri- 
geant sur  Paris  et  le  nord  de  la  France. 

Les  fontes  et  les  pyrites  grillées  qui  alimentent  les  usines  situées  dans  les  départements  de 
la  Nièvre,  de  TAUier,  de  la  Loire  et  de  Saône-et-Loire  (45, 602  tonnes),  venant  du  département 
ilc  la  Seine. 

7'  groupe. —  Les  produits  industriels  (26,061  tonnes)  venant  de  Rouen,  de  Paris  et  sa 
banlieue,  à  destination  de  localités  de  la  région  du  Centre  (Roanne,  Nevers,  Montargis). 

8*  groupe.  —  Les  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires,  savoir:  à  la  descente, 
38,2  16  tonnes;  à  la  remonte,  28,246 tonnes.  Ces  marchandises  consistent  en  vins,  blés,  bette- 
raves, farines,  etc.,  venant  de  Roanne  (16,687  bonnes),  Lyon  (865  tonnes)  et  du  canal  de 
Briare  (3,094  tonnes),  allant  sur  Paris,  Rouen,  Lille,  à  la  descente.  A  la  remonte,  les  expéditions 
(28,246  tonnes)  proviennent  siulout  de  Paris  et  Corbeil  pour  Nevers  (5,634  tonnes),  Roanne 
(9,351  tonnes)  et  Montluçon  (911  tonnes). 

9*  groupe.  —  Les  marchandises  diverses  (4,189  tonnes),  transportées  à  peu  près  exclusi- 
vement par  les  bateaux  accélérés  allant  de  Paris  à  Nevers  et  Roanne  et  inversement. 

Parcours  moyen  d'une  tonne.  —  La  décomposition  par  groupes  de  marchandises  et  le 
parcours  moyen  d'une  tonne  en  ce  qui  concerne  les  arrivages  sont  donnés  ci-après: 


DESIGNATION   DES  GROUPES. 


I*'  groupe 

2*  groupe 

3*  groupe 

h*  groupe 

5*  groupe 

6"  groupe 

1'  groupe 

8*  groupe 

9*  groupe 

Flottage 

Totaux  et  moyennes 


TONNAGE  KILOMETRIQUE. 


DKSCKMTB. 


tonnes. 

2,009,736 

2,705,877 

28.756 

105,731 

AT 

16,997,440 

51,130 

179.730 

742 


22,679,142 


BCHOKTI. 


toanea* 

10,281,160 

1,280,693 

212,235 

10,983 

M 

38.246 
153,875 
732.609 

20,472 


12,736,273 


35.415.415 


TONNAGE  EFFECTIF. 


OlkCKMTE. 


tonnes. 

8.970 

11,959 

79 

597 

0 

49.646 

202 

1,833 

3 

a 


73,289 


BIMOKTB. 


tonaet. 

23.607 

16,318 

1,685 

77 

0 

344 

1,503 

5,943 

262 


49,739 


123.028 


PARCOURS  MOYEN. 


DISCIRTS. 


ktlomiirea. 

290 
226 
364 
177 

H 

342 

253 

98 

271 


309 


BSMOilTB. 


kilomitrea. 

435 

78 

126 

142 

M 
111 

102 

123 

101 

0 


25n 


287 


»  > 


■j 
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MOUVEMENT   DKS  POllTS. 


1 


NOMS  DKS   PORTS. 


Buges. 

Cepoy  

Nargis 

Toury 

i'!greville 

Souppes 

Beaumoulin 

Giandelies 

Bagneaax 

Fontaines. .  .    

Nemours 

LtîS  Bulles  [compris  FromonvIHi») 

Montcoorl 

La  Géuevraie 

Episy 

Ravaunes 

M oret 

Saint-Mammès., 


MARCHAN- 

MARCHAN- 

DISES 

DISES 

BHAAIQlIBIt. 

DBBAllQDBBtt. 

Expéditiona. 

Arrivages. 

tonnes. 

tonnts. 

248 

-    // 

'1.259 

73 

242 

251 

18 

a 

775 

4,628 

83,348 

20,276 

3,525 

1,056 

4,680 

g 

218 

2.517 

a 

335 

114,250 

14.257 

15122 

90 

1,265 

3,662 

1,229 

1.748 

13,707 

3,957 

3,885 

10.285 

6,256 

5.384 

51.002 

58,539 

TRAl'IC 

TOTAi. 

en  1897. 
tonnes. 

248 
4,332 

493 

18 

5.403 

103,024 

4.581 

4,680 

2,735 

335 

128,507 

15,212 

4.927 

2,977 

17.604 

14.170 

11.640 

109.541 


MATURE  DES  l'RlNCiPALES  MARCHANDISES. 


Cailloux,  bois. 

Idem. 

Cailloux,  produils  agricoles. 

Hoi.i. 

Uouiile.  matériaax  de  construction. 

Houille ,  matériaux  de  conslruclion,  produits  industriels 
et  agricoles. 

Matériaux  de  construction. 

Idem» 

Houille,  bois. 

Matériaux  de  construction. 

I    Houille ,  matériaux  de  construclioo .  produits  agricole». 


( 


sable. 
Sable. 

Sable,  bois. 

Houille,  pavL-s,  produits  agricoles. 

Houille,  matériaux  de  construction. 

Houille. 

Houille,  matériaux  de  con5truction. 

Houille,  matériaux  de  construction,  engrais,  minerais. 


Les  ports  les  plus  importants  sont  ceux  de  Souppes,  Nemours  et  Saint-Mammè^. 

PoBT  DE  Souppes.  —  Le  port  de  Souppes,  en  1898,  a  expédié  76,678  tonnes  de  pierres 
brutes  et  taillées  contre  52,A29  tonnes  en  1897.  Cette  a-ugmentation  de  près  de  5o  p.  100  est 
due  aux  grands  travaux  qui  s'exécutent  actuellement  à  Paris  où  l'on  a  expédié  6^,91 1  tonnes 
contre  1 5,873  tonnes  seulement  en  1897. 

Les  expéditions  de  sucre  s'élèvent  à  1,7^3  tonnes  à  destination  de  Paris. 

On  a  expédié  1 3  tonnes  d'alcool  à  destination  de  Montluçon. 

Le  port  de  Souppes  a  reçu  6,798  tonnes  de  houille,  dont  6,288  tonnes  venant  du  Nord,  et 
5io  tonnes  venant  de  Montceau-les-Mines;  6,001  tonnes  de  matériaux  de  construction,  com- 
prenant du  sable  de  la  Loire  (1,472  tonnes),  des  tuiles  et  briques  de  Saône-et-Loire ,  de  la 
chaux  de  Befies  et  d'Aubigny;  5,46 1  tonnes  de  betteraves  venant  de  la  Seine,  du  canal  de 
Briare  et  du  canal  latéral  à  la  Loire. 

Le  trafic  total  du  port  de  Souppes  s'est  élevé  à  1 08,62  4  tonnes  en  1898  contre  86,286  tonnes 
en  1897.  L'augmentation  ressort  à  17  p.  100  environ  portant  entièrement  sur  les  pierres  de 
construction  poiu*  Paris. 

L'outillage  du  port  de  Souppes  ne  comporte  que  deux  installations  appartenant  à  des  parti- 
culiers : 
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L'outillage  des  carriers,  locataires  duoe  partie  du  port,  lequel  outillage  est  disposé  de  la 
manière  suivante  : 


1° 


Deux  voies  ferrées  se  développent  parallèlement  au  canal  :  la  première,  sur  une  longueur 
de  î  28  mètres,  et  la  deuxième  sur  229  mètres;  une  voie  transversale  de  19  m.  6ode  lon«[ueiir 
coupe  à  anf];Ie  droit  les  deux  premières,  auxquelles  elle  se  relie  au  moyen  de  deux  plaques 
tournantes  de  1  m.  4o  de  diamètre.  Une  grue  sur  chariot  se  meut  sur  la  première  voie.  Une 
grue  mobile  à  pivot  parcourt  la  deuxième.  Une  estacade  en  bois,  dont  deux  des  montants  sont 
placés  dans  le  canal,  supporte  une  grue  fixe.  Une  scierie  pour  la  pierre  de  taille,  composée 
d'un  bâtiment  qui  abrite  la  machine  à  vapeur,  d*un  hangar  qui  renferme  la  scie  etdun  atelier 
de  réparation,  est  établie  à  278  mètres  en  aval  du  pont  de  Souppes. 

2°  Le  propriétaire  de  la  sucrerie  de  Souppes  est  locataire  également  dune  partie  du  port 
et  y  possède  le  matériel  et  l'outillage  ci-après  : 

Une  double  voie  formant  fer  à  cheval,  de  2  1  mètres  de  longueur,  placée  perpendiculaire- 
ment au  canal; 

Une  deuxième  voie  de  1 1 2  mètres  de  longueur,  située  en  aval  de  k  premièie,  parallèlcmeat 
au  mur  de  quai; 

Une  troisième  voie  de  100  mètres  de  longueur,  parallèlement  à  celle  ci-dessus,  dans  la 
partie  centrale  du  port; 

Une  quatrième  voie  transversale  de  20  mètres  de  longueur,  qui  coupe  les  deux  voies  ci- 
dessus  au  moyen  de  deux  plaques  tournantes; 

Deux  grues  mobiles  qui  se  meuvent  sur  ces  diiférentes  voies. 

L'ensemble  de  cet  outillage  sert  au  déchargement  des  charbons  et  des  betteraves  omenés  à 
f  usine. 

Une  voie  aénennc ,  reposant  sur  doiice  poteaux  en  fente  de  ô  mètres  <ie  kaifteur  efmrcHi , 
sert  à  conduire  sur  le  port  la  pulpe  de  betterave  provenant  de  l'usioe. 

Port  de  Nemours.  —  Les  marchandises  expédiées  par  le  port  de  Nemours  consistent  sur- 
tout en  sable  pour  verrerie,  dirigé  principsdement  sur  Rouen  (22,54^  tonnes),  Paris  et  ses 
environs  (24iOi4  tonnes),  le  Nord  (Cambrai,  3,590  tonnes;  Escamdœuvres ,  3,i64  tonnes; 
Oiantiy,  d, 2  35  tonnes);  rest  de  la  Pmce  (Xnres,  ^36  tonnes;  Ldgny,  5^5  tonnes;  Varangénne^ 
5i4  tonnes)  et  la  Belgique  (Anvers,  1,162  tonnes;  Mous,  567  tonnes);  dans  le  sens  de  la  re- 
monte, sur  Montluçon  ( 2  1 ,9 1 7  tonnes) ,  Roanne  (1 8,548  tonnes) ,  et Bois-Bretoux  (5,763  tonnes). 
Les  chiffres  indiqués  ci-dessus  comprennent  les  expéditions  du  port  de  Fromonvîlle. 

Les  arrivages  se  répartissent  en  houille  et  matériaux  de  construction.  La  houille* 
(5,786  tonnes)  provient  principalement  du  Nord  (Vendin,  2,395  tonnes,  etc.);  de  la  Belgique 
(Gharleroi,  860  tonnes;  et  de  Montceau-les-Mines ,  852  tonnes).  Les  matériaux  de  construction 
(6,497  tonnes)  consistent  en  grande  partie  en  sable  de  la  Loire  et  de  la  Seine. 

Le  trafic  total  du  port  de  Nemours  a  atteint  128,507  tonnes  en  1898,  soit  une  légère  aug* 
mantalion  de  ^<,^^  toones  sur  Taimée  précédente  (  i  aâ^7 1 4  Uumes). 


^ 
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Il  n'existe  sur  le  port  de  Nemours  aucun  outillage. 

Port  de  Saint-Mammés.  —  Le  port  de  Saint-Mamuiès  est  surtout  un  lieu  de  transborde- 
ment de  marchandises.  Le  mouvement  principal  (94,608  tonnes  sur  109,541  tonnes)  consiste 
à  transborder  dans  les  péniches  du  Nord  la  pyrite  de  fer  de  la  Loire,  amenée  de  Roanne  à  Saint- 
Mammès  par  des  bateaux  de  petite  dimension  :  ce  trafic  a  sensiblement  diminué  depuis  plu- 
sieurs années.  Cette  diminution  résulte  de  ce  qu'une  partie  des  transbordements  a  été  reportée 
à  Chavannes,  port  situé  près  de  Digoin,  sur  le  canal  latéral  à  la  Loire;  on  constate,  cette 
année,  une  légère  reprise  de  ces  opérations  de  transbordement  à  Saint-Mammès  (94,603  tonnes 
en  1898  contre  88,753  tonnes  en  1897). 

Le  trafic  total  de  Saint-Mammès  a  augmenté  de  8,916  tonnes  par  rapport  à  celui  de 
Tannée  1897.  Cette  augmentation  porte  principalement  sur  la  pyrite  de  fer  et  les  engrais. 

Il  n'existe  aucun  outillage  sur  le  port  de  Saint-Mammès. 

Types  des  principaux  bateaux.  —  Les  bateaux  qui  fréquentent  le  canal  du  Loing  appar- 
tiennent à  trois  types  de  dimensions  peu  uniformes  et  de  capacité  variable. 
Nous  ne  donnons  ci-dessous  que  des  dimensions  moyennes: 


Péniches  

Toues  ou  liâtes 

lîerrichons 

Totaux 


NOMBRE 
de 

•ATIAOI 


absolu. 


1.367 
3,129 
3.071 


7.507 


propor- 
tionnel. 


18 
41 
41 


100 


LONGUEUR. 


mètrof. 

38  50 
30  00 
28  00 


LARGEUR. 


mitret. 

5  10 
5  00 
2  50 


ENFONCEMENT 


HAXIHDU. 


mètre  •. 

I  80 
1  40 
1  40 


CAPACITE 
en 

TOIWES. 


tonnes. 

350 
250 

75  à  80 


Le  rapport  de  la  capacité  au  volume  du  parallélépipède  rectangle  circonscrit  est  sensi- 
blement égal  à  l'unité  pour  les  bateaux  ci-dessus  construits  à  fond  rectangulaire  et  à  parois 
verticales. 

Utilisation  des  véhicules.  — Le  nombre,  le  tonnage  à  pleine  charge,  le  tonnage  edcctil, 
le  chargement  moyen  et  le  degré  d'utilisation  des  bateaux,  sont  indiqués  parle  tableau  suivant  : 


SENS   DU   COURANT 
des 

MAKCHAIDISCS. 

NOMBRE 

DK   •ATIAOK 

chargés. 

NOMBRE 

DC    BATEAUX 

vides. 

TONNAGE 

1  PLBI!II  CHARGR. 

TONNAGE 

EPFBCTir. 

CHARGEMENT 

MOTM. 

DEGRÉ 

D'UTILMATIOX. 

Descente 

4,077 
3,490 

544 
1,786 

toanM. 

812.207 
727,265 

tonnes. 

640,891 
406,608 

tonnes. 

157 
116 

0.789 
0.559 

llemonte 

Totaux 

7.567 

2,330 

1,539,472 

1,047,499 

138 

0.679 

..  .i.  j: 
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A  la  remonte ,  le  chai^ement  des  bateaux  est  plus  faible«qu'à  la  descente,  en  raison  de  Tim- 
portance  des  échanges  entre  Paris  et  le  centre  de  la  France,  plus  grande  que  dans  le  sens 


mverse. 


Modes  de  traction.  —  La  traction  des  péniches  s'effectue  avec  des  chevaux;  celle  des  toues 
est  généralement  faite  à  bras  d'hommes,  et  les  bateaux  du  Berry  sont  halés  par  des  ânes. 
Il  n'y  a  aucun  service  de  halage  organisé  sur  le  canal  du  Loing. 

CoifPARAISON  DU  TRAFIC   DE    1  898  AVEC   CELUI  DES  ANNEES  PRÉCÉDENTES.   Le   trafic    du   caual 

du  Loing,  pour  les  onze  dernières  années,  est  résumé  dans  le  tableau  ci-après  : 

Ce  tableau  fait  ressortir  une  augmentation  de  80,726  tonnes  par  rapport  à  Tannée  1897, 
qui  avait  donné  le  chiffre  le  plus  élevé. 


ANNEES. 


1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. . 


1"  GROUPE. 

2»  GROUPE. 

y  GROUPE. 

4*  GROUPE. 

5-  GROUPE. 

6*  GROUPE. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

77,067 

250,093 

16,552 

85,589 

766 

192,602 

90,329 

228,693 

15,791 

88,305 

641 

182,903 

86,805 

257.700 

17,599 

76,363 

27 

201,470 

90,844 

305,064 

16,334 

89,622 

475 

212,851 

104,864 

292,138 

29,656 

86,499 

5,211 

206,996 

119,547 

312,753 

32,769 

66,159 

1,641 

246,850 

1 28,883 

349,704 

32,558 

50,533 

335 

235.913 

87,036 

340,572 

65,644 

50,507 

621 

250,704 

.  102,553 

371,430 

45,328 

'58,638 

527 

251.331 

119,611 

403,503 

60,361 

60,567 

315 

231,170 

140,073 

427,868 

61,408 

61,898 

173 

240,954 

7«  GROUPE. 


tonnes. 

14,270 
10.773 
14,221 
15,975 
18,775 
15,152 
19,956 
18,497 
21,034 
26.928 
35,717 


8*  GROUPE. 


tonnes. 

51,056 
46,906 
61,042 
65,814 
54,323 
44,790 
61.017 
68.026 
65,798 
60,760 
74,9.54 


9«  GROUPE. 


tonnes. 

6,362 
7,728 
9,694 
10,400 
5.836 
4.990 
1,343 
939 
2,474 
3,026 
4,454 


FLOTTAGE. 


tonnes. 


256 
300 
100 
1,209 
540 
270 
Vi  3 
a 

194 
532 


ENSEMBLE. 


tonnes. 

694,613 
672,369 
725,021 
808,648 
804,838 
844,921 
886.655 
882,546 
919,307 
966,773 
1,047,499 


fi 


CANAL  DE  BRIARE. 

Renseignements  généraux.  —  Le  canal  de  Briare  commence  à  Briare,  où  il  communique  avec 
la  Loire  et  avec  le  canal  latéral  k  la  Loire,  et  se  termine  à  Buges,  au  point  de  jonction  des  canaux 
d'Oriéans  et  du  Loing;  il  fait  partie  de  la  ligne  de  navigation  de  Paris  à  Lyon  par  le  Bourbon- 
nais, dont  le  principal  rôle  consiste  à  assurer  Iç  transport  vers  Paris  et  au  delà  des  marchan- 
dises provenant  des  dépaitements  de  la  Loire,  de  Saône-et-Loire,  de  l'Allier,  de  la  Nièvre,  du 
Cher,  de  l'Yonne  et  du  Loiret,  ou  vice  versa. 

Le  canal  de  Briare  est  surtout  ime  voie  de  transit,  et  les  centres  qu'il  desseii;  sont  relative- 
ment peu  importants. 

La  production  ne  comporte  guère  que  des  bois  provenant  surtout  de  la  haute  vallée  du  Loing 
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et  expédiés  par  les  ports  de  Bnare«et  de  Rc^y^  ainsi  que  des  céréales  récoltées  dans  la  région 
traversée  par  le  canal  et  expédiées  des  ports  de  Rc^y,  ChàtiUon-Goligny  et  Montargis. 

Comme  centres  de  consommation ,  on  ne  peut  guère  citer,  en  dehors  de  Montargis,  que 
Briare  et  Gien,  desservis  par  le  port  de  Briare. 


Ri^PARTiTiOM  DU  TRAFIC.  —  Tonnoge  effectif.  —  Le  trafic  total  du  canal  de  Briare  «  pour 
Tannée  1 898 ,  se  résume  comme  suit  : 


NATURE  DU  TRAFIC. 


Trafic  intérieur 

Expéditions 

Arrivages 

Transit 

TOTAOX 


DESCBSTK. 


lonnrt. 

14,488 

38,859 

55.987 

416,679 


526.013 


TONNAGE. 


BIHOKTI. 


tOB 

3.644 

25.232 

91.613 

238,619 


359,108 


»A>t   US  »Bn  SBIIS. 


CkiftM  abtolw. 


U>a»«s. 

18.132 

64.091 

147.600 

655.298 


885,121 


PiPweenUgc. 


2 

7 

17 

74 


100 


Les  marchandises  expédiées  par  le  canal  de  Briare  sont  généralement  dirigées  sur  les  canaux 
d'Orléans  et  du  Loing,  sur  Paris  et  le  nord  de  la  France  à  la  descente  et  sur  Pont- Vert, 
Vierzon ,  M ontluçon ,  Roanne  et  Bois-Bretoux  à  la  remonte. 

Les  arrivages  proviennent  du  Nord,  de  Montceau-les-Mines  et  de  Montluçon  pour  la 
houille;  des  départements  du  Nord,  de  la  Somme  et  de  I*Aisne,  ainsi  que  de  la  Belgique  pour 
les  engrais;  des  usines  à  chaux  de  Beffes  et  d'Aubigny,  du  département  de  Saône-et-Loire;  de 
Paris  ou  de  sa  banlieue  et  des  ports  des  canaux  d^Orléans  et  du  Loing  pour  les  matériaux 
de  construction. 


Les  marchandises  passant  en  transit  proviennent  : 

1°  A  la  descente,  des  bassins  de  Montceau-les-Mines,  du  Creusot,  de  Roanne,  Monduçon, 
Beffes,  Aubigny,  des  départements  de  Saône-et-Loire,  de  la  Nièvre,  du  Cher,  de  T Yonne,  et 
sont  dirigées  vers  Orléans,  le  cansd  du  Loing,  Montereau,  Melun,  Paria  ou  sa  banlieue  et  le 
nord  de  la  France  ; 

a^  A  la  remonte,  les  marchandises  viennent  surtout  de  Paris,  de  la  région  du  Nord,  de 
la  Belgique,  du  canal  du  Loing,  et  ont  pour  destinations  principales  Aubigny,  Fourchambault, 
Monduçon,  Roamie,  Montceau-les-Mines  et  Boia-Bretoux  (embranchement  du  Creusot). 
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La  répartition  par  affluents  des  provenances  et  destinationa,  en  dehors  du  transit,  est  fournie 
par  le  tableau  suivant  : 


DESIGNATION   DES    AFFLUENTS. 


Canal  latéral  à  la  Loire 

La  Loire 

Canaux  du  Berry 

Canal  du  Nivernais. 

Canal  de  Roanne  à  Digoin 

Canal  du  Centre. 

Rigde  de  rArroux 

laa  Saoïie. .». 

Le  Rhône. 

Canal  d^Orléans 

Canal  du  Loing 

La  Seine  (  amont  de  Paris) 

(traversée  de  Paris) 

(aval  de  Paris) 

Canal  de  Saint4)enîa. 

Canal  de  TOurcq 

L'Oise 

Canal  de  la  Somme 


TONNAGE. 

ntovBRAaci 

OUTIIIATIOM 

(arrivages). 

(•xp^tioos). 

tonnet. 

tonnet. 

7,423 

3,081 

064 

2,997 

21,698 

10,002 

5,914 

451 

5,995 

4,606 

13,836 

6,253 

a 

68 

319 

152 

a 

45 

914 

4,214 

11,566 

7.583 

1,293 

3,735 

1,879 

12,968 

6,174 

1.110 

137 

494 

39 

9,603 

1 

1 

\ 

DESIGNATION  DES   AFFLUENTS. 


Canal  de  Saint-Quentin 

L*£8C«ut 

Canal  de  Mona  à  Condé. . . . 

La  Scarpe» 

Canal  de  la  Deûle 

Canal  de  Lena 

Canal  de  Beuvry 

Canal  d*Aire. 

La  SMubre. 

L*Aisne 

Canal  de  l'Aisne  à  la  Marne 

La  Marne. 

Canal  latéral  à  la  Marne. . . . 

La  Sarre 

Canal  de  Bourgogne 

Canal  du  Nivernais 

Totaux 


TONNAGE. 


PIIOTVXAXCa 

(arrivage*). 


tonoet. 

4,515 

15,777 

6,332 

u 

13,423 

3,375 

3.048 

6,993 

2,805 

72 

4 

679 

6 

289 

1,061 


147,600 


DBSTniATIOI 

(expéditioas). 


tonnes. 

ta 

w 

737 

2,296 

2,055 


186 


2,455 


70 


64,091 


DÉCOMPOSITION  DES  PRINCIPAUX  COURANTS  PAR  GROUPES  DE  MARCHANDISES.  —  Les  marchandises 
piiocipales  qui  ont  fréquente  le  canal  de  Briare,  en  1898,  sont  les  suivantes  : 

f  *'*  groupe.  —  i**  Les  houilles  du  bassin  de  Montceaii-les-Mines  figurent  pour  42,583  tonnes, 
dont  1 1 ,929  sont  restées  dans  les  localités  situées  sur  le  canal  de  Briare  (Briare,  8,872  tonnes; 
Montargis,  2,700  tonnes),  et  le  surplus  a  été  dirigé,  poui*  une  petite  partie,  sur  les  canaux  d'Or- 
léans et  du  Loing  (Oriéans,  700  tonnes;  Loing,  2,25 1  tonnes);  et  pour  la  plus  grande  partie 
sur  Montereau,  Paris  et  sa  banlieue  ; 

2®  Les  houilles  du  bassin  de  Commentry  (Montiuçon)  donnent  un  tonnage  de  27,3^2  ton- 
nes, dont  17,574  tonnes  sont  restées  sur  le  canal,  à  Briare  (i4>320  tonnes),  à  Montargis 
(  1 ,442  tonnes);  le  reste  a  été  dirigé  sur  Oriéans,  le  canal  du  Loing,  Paris  et  ses  environs; 

3**  Les  houilles  du  bassin  du  Nord  et  de  la  Belgique  ont  donné  73,445  tonnes  dont  une  grande 
partie  a  été  consommée  à  Montargis  (47,363  tonnes)  ou  réexpédiée  aux  environs  par  voie  ferrée. 

Le  trafic  total  des  houilles,  en  1898,  a  atteint  1 43,370  tonnes,  en  augmentation  de 
1 1 ,454  tonnes  sur  celui  de  1 897  (  1 3 1 ,9 1 6  tonnes).  Les  houilles  du  Nord,  seules.»  sont  en  pro- 
gression :  elles  gagnent  2  5, 1 65  tonnes,  alors  que  les  provenances  du  bassin  de  Montceau  perdent 
8,039  tonnes  et  celles  de  Montiuçon,  5,672  tonnes. 

2*  groupe.  —  i*  La  chaux  de  Beffes  et  d'Aubigny  (88,876  tonnes)  est  dirigée  principale- 
ment sur  Paris  et  ses  environs  (68,973  tonnes);  les  pavés,  les  briques ,  tuiles  et  tuyaux  de  Saôn^ 

47. 
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et-Loire  (28,680  tonnes)  sont  employés  en  partie  sur  les  canaux  d'Orléans  et  du  Loing,  le 
reste  se  dirigeant  sur  Paris  et  sa  banlieue; 

2®  Les  sables  de  Nemours  et  de  Fromonville  (49>368  tonnes)  sont  à  destination  du  centrç 
de  la  France  (Montluçon,  22,620  tonnes  ;  Roanne ,  15,2^6  tonnes;  Bois-Bretoux ,  4i63i  tonnes; 
Chagny,  2,2^5  tonnes,  etc.)  ; 

.    3**  Les  pierres  de  Souppes  (8,955  tonnes)  sont  absorbées  en  grande  partie  sur  le  canal  de 
Briare  (Montargis ,  7,236  tonnes)  ; 

4°  Le  brai  (i4,3i5  tonnes)  est  surtout  à  destination  de  Montceau-les-Mines. 

3*  groupe.  —  Les  engrais  (54^838  tonnes)  comprennent  29,405  tonnes  venant  de  Paris  et 
Aubervilliers  et  allant  sur  Roanne  (2,871  bonnes),  Monduçon  (11,2 2 3  tonnes),  Aubigny 
(5,731  tonnes),  Nevers  (3,916  tonnes),  etc.,  et  2  ,846  tonnes  de  phosphates  bruts  provenant 
de  la  région  du  Nord  et  de  la  Belgique  (Frise,  2,279  tonnes;  Feuillères,  6,464  tonnes;  Bel- 
lèngKse,  2,5 16  tonnes;  Mons,  2,908  tonnes,  etc.)  et  qui  s'arrêtent  à  Montargis  pour  subir  les 
manipulations  exigées  par  l'agriculture  et  sont  réexpédiées  soit  par  eau  vers  Pont-Vert 
(3,082  tonnes),  les  Fouchards  (288  tonnes),  Nevers  (225  tonnes),  soit  par  voie  ferrée  aux 
environs  de  Montargis. 

4*  (jroupe.  —  Les  bois  à  brûler  et  les  bois  de  service  de  la  Nièvre ,  du  Cher,  de  l'Yonne 
et  du  Loiret  (43,4^4  tonnes)  sont  à  destination  de  Paris  et  sa  banlieue  et  de  diverses  localités 
du  nord  de  la  France. 

5^"  groupe.  —  Les  machines  ne  donnent  lieu  qu'à  un  trafic  insignifiant. 

6*  groupe.  —  1°  Les  pyrites  de  fer  du  département  de  la  Loire  (  1 52,499  tonnes)  viennent 
de  Roanne  (mines  de  Saint-Bel)  à  destination  de  Paris  et  du  nord  de  la  France; 

2**  Les  fontes  qui  alimentent  les  usines  situées  dans  les  départements  de  l'Allier,  de  la  Loire 
et  de  Saône-et-Loire  donnent  im  tonnage  de  45,836  tonnes,  en  y  comprenant  les  pyrites  dé- 
sulfurées se  rendant  à  l'usine  du  Creusot  (20,286  tonnes)  et  venant  surtout  du  département 
de  la  Seine  (Paris  à  Roanne,  1 1,47 3  tonnes;  Bois-Bretoux,  1 3,886  tonnes;  Fourchambault , 
4,839  tonnes;  et  Montluçon,  3,353  tonnes). 

7*  groupe.  —  Les  produits  industriels  (2  1,496  tonnes)  consistent  principalement  en  pétrole 
venant  de  Rouen,  de  Paris  ou  de  sa  banlieue  à  destination  de  locdités  de  la  région  du  Centre 
(Nevers,  3,773  tonnes;  Roanne,  7,692  tonnes;  Chalon-sur-Saône,  4>990  tonnes;  et  Lyon, 
1,700  tonnes). 

8"^  groupe.  —  Les  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires  (60,309  tonnes).  Ces  marchan- 
dises comprennent  généralement  du  blé ,  du  vin ,  des  céréales  diverses ,  des  betteraves  et  des 
pommes  de  terre  à  destination  de  Souppes  (betteraves,  1 ,202  tonnes),  Corbeil,  Paris  et  le  nord 
de  la  France  à  la  descente,  et  venant  de  Paris  et  Corbeil,  allant  sur  Nevers  (6,3 18  tonnes), 
Monduçon  (i,i53  tonnes),  Roanne  (8,965  tonnes),  Lyon  (2,288  tonnes)  à  la  remonte. 

9^  groupe.  —  Les  marchandises  diverses  (5,52  2  tonnes)  composent  le  chargement  des  bateaux 
accélérés  allant  de  Paris  à  Nevers  et  Roanne  et  inversement. 
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Parcours  moyen  d'une  tonne.  —  La  décomposition  par  groupes  de  marchandises  et  le  par- 
cours moyen  d'une  tonne  en  ce  qui  concerne  les  arrivages  sont  donnés  par  le  tableau  suivant  : 

ARRIVAGES. 


DESIGNATION  DES  GROUPES. 


i"  grou|)€ 

1*  groupe 

y  groupe 

4*  groupe 

5*  groupe 

G*  groupe 

7'  groupe 

8*  groupe 

9*  groupe 

Flottage 

Totaux  et  moteniiks 


TONNAGE  KILOMETRIQUE. 


OBSCBIITB. 


tonnât. 

6,706.408 
2.16g.727 
» 
371.724 

1,743.037 
628,371 
110.275 
g 
t 


BIHOMTI. 


n. 729.542 


tonocs. 

22.962,041 

1,764.308 

9.037.971 

3 1 ,628 

ê 

95.828 

1,158.514 

156,823 

29,960 

ê 


35,237,073 


46.966,615 


TONNAGE  EFFECTIF. 


DBtCBMTI. 


tonne*. 

29,780 
14,189 

3,052 

# 

5,980 

2,756 

230 

M 

M 


55,987 


RBMOJkT''.. 


tonnes. 

49,091 

14,153 

21,846 

480 

726 

4,167 

930 

214 


91,613 


1 47,600 


PARCOURS  MOYEN 


DBSCBITI. 


kilomètres. 

225 
153 

0 

122 

291 

228 
479 

# 


IBMOIITI. 


209 


kilomètres. 

468 
124 
414 
65 
•  r 
132 
278 
168 
140 


385 


318 


MOUVEMENT  DES  PORTS. 


NOMS  DES  PORTS. 


MARCHANDISES 

BMBAIQOBBS. 


Briare 

Port  de  Belleau. . . 

Petit-Moulin. 

Courenvaux 

Ouxouer-sur-Tréxée 

Moulin-Nenl 

Petil-Chaloy 

La  Javaciëre 


Rogny 

Dammarie 

Le  Crot-à-Plessis . 

Chfttillon-Coligny. 


Montbony . . 
Montcresson . 


La  Tuilerie. 


Montargis  (Saiot-Roch    Châ- 
lette  et  Langlée) 


Buges. 


tonnes. 

25,608 

1,678 

188 

# 
288 

M 

41 
16 

7,605 

» 
7 

1,633 

41 
1,238 

1.587 

42,180 
113 


MARCHANDISES 

DBBAnQOKBt. 


toaiie». 

31,904 
1,475 

M 

98 

2,854 

93 

135 

M 

4,911 

157 
# 

2,926 

10 
464 

306 
120.399 


TRAFIC  TOTAL 

B!l  1898. 


tonnes. 

57.512 

3,153 

188 

98 

3.142 

93 

170 

16 

12.516 

157 

7 

4.559 

51 
1,702 

1.893 

162,579 
.  113 


NATURE  DES  PRINCIPALES  MARCHANDISES. 


I 


Houille,  matériaux  de  construction,  bois. 

Sable  de  Loire. 

Matériaux  de  construction. 

Idem. 

Matériaux  de  construction. 

Idem, 

Matériaux  de  construction,  bois. 

Bois. 

Houille,  matériaux  de  construction .  engrais, 
bols ,  produits  agricoles. 

Matériaux  de  construction .  houille. 

Bois. 

Houille,  matériaux  de  construction,  bois, 
produits  agricoles. 

Bois. 

Houille,  matériaux  de  construction. 

Houille,  matériaux  de  construction,  produits 
agricoles. 

Houille .  matériaux  de  construction .  engrais , 
bois,  minerai,  produits  industriels  et  agri- 
coles. 

Bois. 


Les  ports  les  plus  importants  soat  ceux  de  Briare,  Ouzouer-sur-Trézée,  Rogny,  Châtiiion-Co- 
ligny  et  Montargis. 
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Port  de  Briare.  —  Expéditions.  —  Les  marchandises  expédiées  par  ie  port  de  Briare 
(25,608  tonnes)  consistent  principalanent  en  sable  de  la  Loire  (22,080  tonnes],  bois  et  pro- 
duits industriels.  Le  sable  reste  eu  partie  sur  le  canal;  le  surplus  est  expédié  sur  le  canal  du 
Loiog  (Souppes,  1,^(70  tonnes)  et  les  environs  de  Pans  (Cboisy-le4loi,  2,44^  tonnes;  NeuiUy- 
sur-Mame,  i^gSg  tonnes,  etc.);  le  bois  est  en  majeure  partie  à  destination  de  Paris 
(2,442  tonnes). 

Arrivages.  —  Les  houilles  de  Conunentry  (Monduçon)  et  de  Montceau-les-Mines  figurent 
dans  les  marchandises  reçues  pour  2 5, 492  tonnes  (Montluçon,  i4«32o  tonnes;  Montceau, 
8,872  tonnes).  On  a  débarqué  seulement  1,121  tonnes  de  houille  du  bassin  du  nord  de  la 
France. 

Les  matériaux  de  construction  figurent  dans  les  arrivs^es  pour  3,9^5  tonnes  et  les  bois  pour 
2,35o  tonnes. 

Le  trafic  total  du  port  de  Briare  présente,  en  1898,  une  diminution  notable  par  rapport  à 
Tannée  précédente:  67,512  tonnes  au  lieu  de  66,62  3  tonnes.  Cette  diminution  porte  presque 
exclusivement  sur  les  expéditions  de  sable  de  la  Loire  à  destination  de  Paris  et  de  sa  banlieue. 

Il  n'existe  aucun  outillage  sur  le  port  de  Briare. 

Port  d*Ouzouer-sur-Trézée.  —  Le  trafic  du  port  JOuzouer  a  considérablement  diminué  en 
1 898  par  suite  de  la  suppression  d'un  dépôt  de  pyrite  qui  a  été  reporté  à  Chavannes,  à  la  jonction 
des  canaux  du  Centre  et  latéral  à  la  Loire ,  en  raison  de  Touverture  de  ce  dernier  canal  aux  ba- 
teaux de  i",8o  d'enfoncement. 

Le  trafic  total  du  port  d'Ousouer  est  tombé  de  27,1^1  tonnes  en  1897  à3,i42  tonnes  en  1898. 

Il  n'existe  aucun  outillage  sur  le  port  d'Ouzouer. 

Port  de  Rogny.  —  Le  port  de  Rogny,  en  1 898,  a  expédié  6,968  tonnes  de  bois  se  dirigeant 
sur  Paris  et  la  Belgique  à  la  descente  et  Monduçon  à  la  remonte.  D  a  reçu  2,8 1 3  tonnes  de  sable 
de  la  Loire  venant  principalement  de  Briare,  ainsi  que  882  tonnes  d'engrais  venant  de  Montaigis. 

Le  trafic  total  du  port  de  Rogny  est  resté  à  peu  près  le  même  en  1 897  et  en  1 898. 

Il  existe  sur  le  port  de  Rogny  deux  hangars  appartenant,  l'un  à  la  Compagnie  H.-P.-L.-M.  et 
l'autre  à  la  Société  des  docl^s  de  Montaigis. 

Port  de  ChAtïllon-Coligny^  —  Le  trafic  de  ce  poil  a  augmenté  de  770  tonnes,  passant  de 
3,789  tonnes  en  1897  à  ^1699  en  1898:  cette  légère  augmentation  résidte  principalement  des 
envois  plus  importants  de  céréales  sur  Paris  et  Corbeil. 

n  existe  ,  sur  ce  port,  un  hangar  appartenant  à  la  Société  des  docks  de  Montaigis. 

Port  de  Montargis.  —  Montargis  est  pourvu  de  trois  ports  :  le  port  de  Saint-Roch,  situé  en 
amont  de  la  ville,  le  port  de  la  ville  en  aval,  et  celui  dit  «  de  la  voie  maritime  »  qui  fait  suite 
immédîaleoiaal  au  poit  de  la  viUe. 

Le  trafic  de  l'eosemble  de  ces  ports  a  été,  en  1 898,  de  1 62,679  ^^^^  contre  1^7, 24A  tonnes 
en  1897. 


•   w^ 
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Le  tableau  ci-après  donne  le  trafic  total  des  ports  de  Montai^s  pendant  les  sept  dernières 


années  : 


ANNEES. 


1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 


EXPEDITIONS. 


16.232 
49,132 
00.025 
33.169 
41.338 
32.436 
42.180 


ARBIVAGES. 


42.058 
91,307 
105^09 
100,647 
115.351 
114.808 
120.399 


TRAFIC  TOTAL. 


58^90 

140.439 
165394 
133,816 
156,689 
147.244 
102,579 


i*^  groupe.  —  Pour  les  combustibles,  la  Société  des  mines  d'Anzin  a  établi,  depuis  quelques 
années,  un  entrepôt  sur  le  port  même  de  Montai^is;  les  charbons  amenés  parle  canal  sont,  en 
grande  partie,  réexpédiés,  soit  par  eau  sur  les  canaux  latéral  à  la  Loire  et  de  Berry,  soit  par  fer, 
grâce  à  Tembranchement  relié  à  la  ligne  Orléans-Montargis  et  qui  traverse  le  dépôt. 

Deux  autres  entrepôts  analogues  existent  pour  les  charbons  du  Centre  et  du  Pas-de-Calais  ;  ils 
sont  également  desservis  par  la  Compagnie  d'Orléans. 

Le  trafic  des  houilles  à  Montargis ,  depuis  quelques  années ,  augmente  constamment  :  il  porte , 
en  1898,  sur  66,190  tonnes,  soit  5,222  tonnes  de  plus  que  Tannée  précédente,  et  près  de 
5,000  tonnes  de  plus  que  le  chi£Bre  maximum  constaté  auparavant  (61, 3 85  tonnes  en  1894)- 


2*  groupe.  —  Pour  les  matériaux  de  construction,  le  trafic  a  été  de  36,399  tonnes  en  1 898  « 
seit  1^1607  tonnes  de  plus  que  Tannée  précédente,  et  seidement  i,32  5  tonnes  de  moins  qu'en 
1895,  où  le  trafic  a  atteint  son  maximum  (37,7 24  tonnes). 

3'  groupe.  —  Les  engrais  et  amendements  ont  un  tonnage  de  28, 1 67  tonnes,  soit  une  légère 
diminution  de  2,377  tonnes  sur  1897,  ^^  ^^  ^  observé  le  maximum  (3o,544  tonnes). 

4*  groupe.  —  Le  trafic  des  bois  est  tombé  de  4)455  tonnes  en  1897  ^  2,922  tonnes  en 
1898  :  il  décroit  de  plus  en  plus  et  semble  appelé  à  disparaître  à  peu  près  complètement. 

6*  groupe.  —  Le  trafic  des  produits  de  ce  groupe  a  sensiblement  diminué  en  1 898  :  il  n'a 
porté  que  sur  5,288  tonnes  en  expéditions  et  5,832  tonnes  en  arrivages  soit,  ensemble, 
i  1,120  tonnes  :  le  trafic  total  avait  été  de  1 7,9 1 7  tonnes  en  1 897. 

Une  partie  importante  de  ce  trafic  consiste  dans  le  chargement  et  le  déchargement  de  la  pyrite 
de  fer  provenant  des  mines  de  Saint-Bel  «  près  Roanne,  et  dirigée  vers  Paris  et  le  nord  de  la 
France.  H  existe  sur  le  port  de  Montargis  un  dépôt  de  pyrite  qui  sert  à  compléter  le  chargement 
de  bateaux  venant  des  canaux  du  Centre  ou  à  chaîner  les  péniches  qui  ne  dépassent  pas  Mon- 
targis à  la  remonte.  Ce  trafic  de  transbordement  de  la  pyrite  ne  peut  que  décroître  à  Montai^ 
au  fiu*  et  à  mesure  que  les  travaux  d'amélioration  du  canal  latéral  à  la  Loire  permettront  aux 
bateaux  de  1  m.  80  de  tirant  d'eau  de  s'approcher  de  plus  en  plus  de  Roanne.  Mais  la  production 
et  la  consommation  de  la  nouvelle  usine  de  Saint-Gobain  paraissent  susceptibles  de  compenser 
cette  perte  de  trafic. 
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En  résumé»  le  port  de  Mohtargis  possède  une  importance  réelle  qui  semble  devoir  s'accroître 
en  même  temps  que  le  trafic  du  canal  de  Briare. 

""'  La  voie  ferrée ,  reliée  à  la  ligne  d'Oiiéans  à  Montargis  et  appelée  impropremeiit  «  voie  mari- 
time »,  constitue  à  peu  près  le  seul  outillage  du  port.  Cette  voie  a  été  prolongée  en  1 896  sur  une 
longueur  de  180  mètres  pour  desservir  une  partie  du  port  appartenant  à  la  ville  de  Montargis. 
L'importance  de  cette  voie  ferrée  est  considérable,  et  on  doit  évaluer  à  plus  de  4o,ooo  tonnes  le 
tonnage  qui  emprunte  annuellement  cette  voie  en  grande  partie  pour  l'expédition  de  marchan- 
dises arrivées  par  le  canal. 

Il  existe  sur  le  port  deux  grues  iixes  à  bras  établies  parla  Société  dite  «  des  docks  de  Montargis  », 
qui  les  utilise  pour  ses  opérations. 

La  Société  des  engrais,  remplacée  aujourd'hui  par  la  Société  de  Saint-Gobain ,  a  été  autorisée 
à  établir  une  voie  pour  grue  à  vapeur,  et  la  Société  des  mines  d'Anzin  a  installé  une  grue  à 
vapeur  mobile  sur  rails  pour  la  manutention  de  ses  charbons. 

Deux  hangars  à  marchandises  sont  établis  sur  le  port,  l'un  appartenant  à  M.  Leveau,  entre- 
preneur de  transports  à  Saint-Manmiès,  l'autre  à  la  Compagnie  H.-P.-L.-M. 

La  nouvelle  usine  de  Saint-Gobain  possède  le  long  du  canal  une  installation  spéciale,  avec 
mur  de  quai  et  plate-forme  surélevée  pour  grue  à  vapeur,  en  outre  de  l'embranchement  qui  la 
relie  à  la  ligne  de  Montargis  à  Oriéans. 

Types  principaux  des  bateaux. — Les  bateaux  qui  fréquentent  le  canal  de  Briare  appartiennent 
à  trois  types,  de  dimensions  très  diverses.  Nous  ne  donnons  ci-dessous  que  des  moyennes  : 


DESIGNATION   DES   BATEAUX. 


Péniches 

Toues  ou  flûtes. 
Berrichons. . .  .  . 


Totau.\ 


NOMBRE 

DB   BATCAOX 


•btoln. 


361 
3,653 
3,546 

7,560 


propor- 
tionnel. 


5 
48 
47 


100 


LONGUEUR. 


38"50 
30  00 
28  00 


largeur. 


5-10 
5  00 
2  50 


ENFONCE 
MENT 

MAXIMUM. 


1-80 
1  40 
1  40 


CAPACITE 
rn 

TOMMES. 


350 

250 

75  à  80 


Le  rapport  de  la  capacité  au  volume  du  parallélépipède  rectangle  circonscrit  est  sensiblement 
égal  à  l'unité  pour  les  bateaux  ci-dessus,  construits  à  fond  plat  et   à  parois  verticales. 

Utilisation  des  véhicules.  —  Le  nombre,  le  tonnage  à  pleine  charge,  le  tonnage  eflFeçlif, 
lé  chargement  moyen  et  le  degré  d'utilisation  des  bateaux  sont  donnés  par  le  tableau  suivant  : 


• 

SENS  DU  COURANT  DES  MARCHANJlSES. 

NOMBRE 

de 

•ATBADl 

chargés. 

NOMBRE 
de       .. 

BATBAOl 
vides. 

TONNAGE 

à 
PLCIRB 
CMABOB. 

TONNAGE 
KrrBCTir. 

CHAR. 
GEMENT 

MOT KM. 

DEGRÉ 

D>OTIM»A- 
TIOS. 

Descente 

4,306 
3,254 

802 
I.I72 

tonnes. 

728.913 
571,854 

tonnei. 

526,013 
359,108 

tonnes. 

122 
110 

«  - 

0.722 
0.628 

Remonte. 

Totaux 

7,560 

1.974 

1.300.767 

885,121 

117 

0.680 
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A  la  remonte,  les  bateaux  qui  ont  pour  objectif  le  centre  de  la  France  sont  génémlement 
peu  chargés ,  par  suite  du  manque  de  fret. 

Modes  de  traction.  —  La  traction  des  péniches  s'effectue  avec  des  chevaux,  celle  des 
loues  est  généralement  faite  à  bras  d*hommes,  et  les  bateaux  du  Berry  sont  h  aies  par  des  ânes. 

Comparaison  du  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  trafic  total  du 
canal  de  Briare,  pour  chaque  année  depuis  1888,  est  donné  ci-après. 


1"  GROUPE. 

2«  GROUPE. 

3«  GROUPE. 

4*  GROUPE. 

5^  GROUPE. 

0*  GROUPE. 

?•  GROUPE. 

8-  GROUPE. 

••  GROUPE. 

1 

ANNÉES. 

GOII»IItTIBI.B» 

HATIBIAUX 

ixDutn» 

PBODcrrs 

PIODOITS 

FLOTTAGE. 

ENSEMBLE. 

inisinax. 

(1« 

cons  trac  lion. 

XX«ftAIS. 

■oit. 

MAOïnU. 

mJtalinrgiqne. 

indnsirids. 

agricoles. 

01  TUS. 

tonnes. 

tonnât. 

Umoes. 

tonnes. 

Umoes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonne». 

tonnée. 

tonnes. 

1888 

93,324 

166,744 

11,535 

76,721 

689 

173,614 

11,185 

28.678 

6.712 

381 

569,583 

1 889 

107.071 

156,471 

1 1 ,979 

80,518 

496 

165,789 

7,580 

30.800 

7,606 

478 

568.788 

1890 

102,421 

186,988 

11,931 

67,878 

51 

194,529 

1 0,605 

41,479 

9,532 

393 

025,807 

• 

1891 

113,782 

235,618 

13,805 

77,504 

617 

211,575 

13,805 

39,211 

6,447 

1,211 

713,575 

1892 

129,103 

222,496 

25.235 

76,548 

4.031 

184,571 

11,966 

33,685 

7,038 

746 

695,419 

1893 

148,093 

232,120 

30,898 

61,945 

1.582 

213,143 

9,580 

31,350 

7.274 

612 

736,597 

1894 

158,056 

237,325 

35,666 

52.702 

857 

251,659 

15,240 

41.089 

4.363 

401 

787,358 

1895 

104,585 

235.763 

62.597 

46,914 

624 

214,426 

12.378 

53.415 

4,050 

09 

734,921 

1896 

137,659 

265,051 

53,318 

58.896 

805 

257,380 

17.756 

56.503 

4,572 

279 

852,219 

'«97 

141,606 

286,907 

62,244 

57,424 

217 

234,072 

24,492 

49.410 

3,005 

557 

860,534 

1898 

157,133 

292,582 

61,544 

56,592 

304 

214.318 

35.037 

61.706 

5,736 

169 

885.121 
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( Longueur  .'319  kilomètres.) 

Renseignements  généraux.  —  Rôle  et  caractère  commercial  de  la  ligne.  —  Le  canal  latéral  à 
la  Loire,  qui  a  son  origine  à  Digoin  et  se  termine  à  Briare,  fait  partie  de  la  ligne  de  Paris  à 
Lyon  par  le  Bourbonnais.  Il  relie  en  outre  Roanne,  Chalon-sur-Saône  et  le  Creusot  à  Bourges 
et  Montluçon;  de  ces  diverses  liaisons  il  résulte  un  transit  très  considérable. 

A  Decize  et  à  Nevers,  on  charge  une  assez  grande  quantité  de  bois  et  de  charbon  de  bois  à 
destination  de  Paris.  Sur  la  plupart  des  ports  on  conduit  des  bois  provenant  des  exploitations 
des  forêts  de  TAlHer,  de  la  Nièvre  et  du  Cher,  destinés  à  être  embarqués  soit  pour  les  usines 
du  Creusot,  Blanzy ,  Montchanin  et  Montluçon,  soit  pour  Tapprovisionnement  de  Paris. 


ToiiHAGE.  —  1  "  Volume. 
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Principaux  centres  de  production  et  de  consommation  desservis  directement  ou  indirectement  par  la 
voie.  —  Les  principaux  centres  de  production  desservis  directement  par  la  voie  sont  :  Befies, 
Givry  ou  l^'ourchambault,  Nevers,  Dompierre,  la  Charité  (la  Cbapeile-Montlinard),  Sancerre 
(port  de  Saint-Satur) ,  Garnat,  les  Rousseaux,  Diou,  Plagny,  les  Fouchards,  Argenvières,  Uxe- 
loup,  Marseille-les-Aubigny . 

Les  principaux  centres  de  production  desservis  indirectement  sont  :  Montceau^les-Mines, 
le  Creusot,  Chalon-sur-Saône,  Roanne,  Montluçon,  Montargis,  Nemours  et  Fromonville, 
Paris. 

Quant  aux  centres  de  consommation,  on  peut  citer  :  Givry  ou  Fourchambaidt ,  Nevers,  Befies, 
Briare  (port  du  pont-canal),  Gannay,  Dompierre,  Digoin,  Garnat,  Plagny,  la  Charité  (la  Cha- 
pelle-Montlinard) ,  Sancerre  (port  Saint-Satur ) ,  les  Fouchards,  Châtillon-sur-Loire,  desservis 
directement,  et  Paris,  Saint-Mammès,  le  Creusot,  Montceau-les-Mines,  Chalon-sur-Saône, 
Roanne,  Monduçon,  desservis  indirectement. 

En  somme,  il  n'y  a  pas,  soit  sur  le  canal  latéral,  soit  dans  les  régions  que  traverse  cette  voie, 
qui  est  surtout  une  voie  de  transit,  de  centres  très  importants  de  production  et  de  consommation 
desservis  par  eau. 

Grandes  lignes  de  navigation  avec  lesquelles  le  canal  latéral  est  en  relation.  —  Le  canal  latéral 
à  la  Loire  se  raccorde  successivement  à  partir  de  son  origine  avec  les  canaux  de  Roanne, 
du  Centre,  du  Nivernais,  de  Berry  et  de  Briare;  il  est  en  outre  relié  à  la  Loire  par  des  canaux 
de  jonction  à  Decize,  Nevers,  Givry  et  Saint-Thibault  et  à  TAllier  par  Tembranchement  des 
Lorrains.  A  Gimouille  se  trouve  une  gare  d'eau  accompagnée  d  une  gare  à  marchandises ,  reliée 
à  celle  de  Saincaize  (ligne  du  Bourbonnais)  par  une  voie  ferrée  d'embranchement. 

RÉPARTITION  DU  TRAFIC.  —  Tonnugc  effectif.  —  Le  tableau  suivant  indique  la  répartition  du 
tonnage  effectif  à  la  descente  et  à  la  remonte  entre  les  quatre  catégories  de  trafic: 


NATURE  DU   TnAFIC. 


!   Trafic  intérieur 
Expéditions.  .  . 

l  Arrivages 

Trafic  né  hors  de  la  voie.  < 

(  Transit 

Totaux . 


DESCENTE. 


tonnes. 

28,405 
20A.911 
194,718 
466.288 


894,322 


REMONTE. 


tonnes. 

32,864 
117,497 
142,228 
313,692 


606,281 


TOTAUX. 


tonnes. 

61,269 
322,408 
336,946 
779,980 


1,500,603 
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Importance  respective  et  principaux  éléments  du  trafic  de  chacune  de  ces  catégories.  —  Nous  don- 
nons dans  les  colonnes  i  à  i  i  du  tableau  ci-après  tous  les  éléments  du  trafic  de  chacune  des 
quatre  catégories  et  dans  les  colonnes  1 2  et  1 3  leur  importance  respective.  Le  transit  est  très 
considérable,  ainsi  que  nous  le  disions  plus  haut,  puisqu^il  figure  pour  5a  p.  100  dans  le 
tonnage  total. 


NATUKE  DU  TRAKrC. 


Trafic  intérieur. 


Expéditions . 


Totaux 


Arrivages 


Transit, 


C.OMBUS- 

MATBBIAOX 

(Je 

ENGRAIS 

TIBLU 

constlrue- 
tîoo 

el 

AHINOC* 

mioëraox. 

ininfnax. 

HB!ITS. 

a 

3 

4 

lonnen. 

tonnes. 

tonae>. 

6.707 

45,782 

1,166 

9,093 

172,643 

836 

133,337 

72,879 

12,651 

263,561 

208,889 

24.918 

412,698 

500.193 

39,571 

BOIS 

À    •K^LRB 

et  boii 
de  M r vice. 


loooet. 


5,013 


38,108 


7,852 


43,157 


MA* 


CBIlEt. 


toonen. 


94,130 


50 


240 


1.989 


315 


2,594 


ISDVSTBIB 

inrUU 

largiqae. 

7 


tooaet. 


243 


78,518 


85,169 


163,340 


327,270 


nioooiTs 

inda«« 

Irtels. 
8 


tonnes. 


101 


2.470 


8,132 


23,276 


33,979 


PBODOITS 

agricole» 

et 

denrées 

■lînien- 

lairee. 


tonne<i. 


1,930 


19,418 


10.388 


43,759 


75,495 


DIVERS. 


10 


tonne». 


171 


799 


4,059 


8,099 


13,128 


BOIS 

PLOTTis. 


I  1 


tonnes. 


106 


283 


490 


666 


1,545 


TOTAL. 


Il 


tonnes. 


61.269 


322.408 


336,946 


779.980 


1,500,603 


CBRTAnB 

i3 


p.  100. 


4.1 


21.5 


22.4 


52.0 


100.0 


RipARTiTiON  DES  PROVENANCES  ET  DESTINATIONS  PAR  AFFLUENTS.  —  Les  indications  ci-après 
font  connaître  la  répartition  des  expéditions,  des  arrivages  et  du  transit  entre  les  différentes 
directions  formées  par  les  voies  adjacentes  au  canal  latéral.  Nous  donnons  en  bloc  pour  chaque 
direction  le  chiffre  du  tonnage  embarqué  ou  débarqué  sur  les  voies  et  affluents  de  ces  voies 
compris  dans  cette  direction. 


DESTINATION  DES  EXPEDITIONS. 


DESCENTE. 

Canal  de  Roanne  à  Digoin 698^ 

Canal  du  Nivernais 1 ,476 

Canal  de  Berry 1 1,060 

Canaux  de  Briare,  d'Orléans,  du  Loing,  Saint-Martin,  Saint-Denis,  Seine, 
Aire,  Deûle,  Sambre  canalisée,  Oise,  Yonne,  Loire  (3*  et  5*  sections) 
Somme,  Lens,  Saint-Quentin,  Marne,  Escaut '• 191,568 

Loire  (2*  section) 220 


204,911' 
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REMONTE. 

Canal  de  Roaone  à  Digoin 3 1 ,735^ 

Caoal  dii  Nivernais,  Yoooe 3  o5 1 

Caoai  de  Berry,  Cher  canalisé 27,3o4  /  *  ^7*497* 

Canaux  du  Centre  et  de  Bouigogne,  de  TEst,  du  Rhône  au  Rhin,  rigole  de 

l'AiTOux,  Saône,  Seille,  Rhône 55,4o7 

PROVENANCES  DES  ARRIVAGES- 

DESCENTE. 

Canaux  du  Centre,  de  TEst,  de  la  Marne  au  Rhin,  du  Rhône  au  Rhin,  rigole 

de  l'Arroux,  Saône,  Moselle 77,282' 

Canal  de  Roanne  a  Digoin 7 1,683 

Canaux  du  Nivernais  et  de  Bourgogne iOi799  /  19^^718' 

Canal  de  Berry 34,4 19 

Loire  ( 2*  section) 535 

REMONTE. 

Canaux  d^Orléans,  deBriare,  du  Loing,  Saint-Martin ,  Saint-Denis,  de  TOurcq , 
Saint-Quentin,  de  Bourgogne,  d'Aire,  Seine,  Sambre,  Loire  (3*  seclion  ), 
Somme,  Escaut,  Marne 58,347' 

Canal  de  Berry 75, 1 5i 

Canal  du  Nivernais 5,712   )  142,228* 

Canal  de  Roanne  à  Digoin 233 

Loire  ( 2*  section) 2,785 


PROVENANCES  ET  DESTINATIONS  DU  TRANSIT. 


PROVENANCES. 


DESTINATIONS. 


DESCENTE. 


Canaux  du  Centre,  du  Rhône  au  Rhin,  de  la{ 
Marne  au  Rhin,  rigole  de  TArroux,  Saône. .  ' 

Canal  du  Centre ,  Saône 


Canal  de  Roanne  à  Digoin. . 


TONNAGE. 


tonnes. 


Canaux  du  Nivernais  et  de  Bourgogne,  Yonne < 


A  reporter.  .*, 


77,268 


21,041 


98.309 


TOTAL. 


toaiMt. 
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PnOVENANCES. 


DESTINATIONS. 


TONNAGE. 


DESCBHTB.  (Saite.) 


Report. 


Canauida  Centre,  de  Bourgogne,  de  la  Marne) 

au  Rhin,  du  Rhône  au  Rhin,  rigole  de  TAr-j  Canal  de  Berry .  Cher  canalisé 

roux,  Saâne  et  Moselle ) 

I 

/   Canaux  de  Briare,  d*Orléans,  du  Loing,  SainI- 

Canaux  du  Centre,  du  Rhône  au  Khin.  Rhône.)       Martin  Saint-Deni..  de l'Ourcq  de  la  Somme. 
^^  /       deiaDeuie,  de  la  Marne  au  Rhiu,  Yonne, 

'       Seine,  Marne,  Oise,  Aisne,  Eure,  Loire  (3'^ 

section  ) / 


Canal  du  Nivernais,  Yonne. 


Canal  de  Roanne  à  Digoin I  Canal  de  Berry 


Canaux  de  Briare,  d'Orléans,  du  Loing,  Seine, 
Marne,  Loire  (3*  section) 


Canaux  du  Nivernais  et  de  Bourgogne. 


Canal  de  Berry 


Canal  du  Nivernais 


Canaux  de  Briare,  d*Orléans,  du  Loing,  Saint-| 
Denis,  de  la  Somme,  d*Aire,  de  la  Deûle, 
Seine 


tonnes. 


98,309  \ 


80,640 


80,600 


2,294 
14,635 

120,495 
18,400 

19,883 


Canal  de  Berry I  <^""  d.  Briare,  d'Oriéan,   du  Loing.  Seine.»        3    ^^ 

^  {       Marne,  Loire  (  3  et  6  sections) .....) 


TOTAL. 


tonnM. 


466,288 


I  ( 


REMONTE. 


Canaux  de  Briare,  d'Orléans,  du  Loing,  du  Ni-' 

vemais,    de  TOurcq,    Saint-Martin,    Saint-f  ^     ',  ,    R«rrw  Ch  l'iuJ 

Denis,  de  la  Basse-Loire,  Sambre  canalisée, (  ''«ry, 

Yonne,  Seine,  Marne,  Loire  (3*  section).... 


Canaux  de  Briare  et  du  Loing. 


Caanal  du  Nivernais. 


Canaux  de  Briare,  d'Orléans,  du  Loing,  de! 
Bourgogne,  de  TOuroq,  Saint-Martin,  Seine, ^ 
Marne,  Yonne,  Loire  (3*  section) 

Canaux  de  Briare,  d'Oriéans,  du  Loing,  Saint-] 
Martin,  Saint-Denis,  de  rOnrcq,  Saint-Quen- 
tin, Yonne,  Seine,  Marne,  Loire  (3*  section). 


Canal  de  Roanne  à  Digoin 


Canal  de  Berry. 


Canal  du  Nivernais. 


Canaux  du  Nivernais  et  de  Bourgogne 


Canal  de  Roanne  à  Digoin, 


l 


Canaux  du  Centre,  de  TEst,  du  Rh6ne  au  Rhin, 
du  Rhône  à  Cette,  de  Pont-de-Vaux ,  rigole 
de  l'Arroux ,  Saâne,  SeiUe 

Canaux  du  Nivernais  et  de  Bourgogne,  Yonne.. 

Canal  de  Roanne  à  Digoin 

Canaux  du  Centre,    de  Bourgogne,  rigole  de| 
l'Arroux,  Saône,  SeUle 

Canal  de  Roanne  à  Digoin 


Canaux  du  Centre,  de  Pont-de-Vaux,  rigole  de| 
l'Arroux,  Saône,  Seille 


Canal  du  Centre,  rig<^e  de  l'Arroux 


60.736 


567 


55,612 


80,631 

3,969 
18,983 

56,545 
8,014 

16,911 
5,724  ; 


313,692 
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Trafic  des  ports. 


MOUVEMENT  DE  LA  NAVIGATION. 

Le  tableau  ci-après  donne  pour  1 898  le  mouvement  des  ports  qui  sont 


classés  suivant  l'ordre  d'importance  de  leur  trafic. 


DESIGNATION   DES   PORTS. 


Ctiassenard 

hcffes 

Neverîi 

Givry . .  .  . 

Marscille-iès-Aubigny 

Briare  (port  du  pont-canal) 

Dompierre 

Diou 

Saint-Satar 

La  Chapelle-Monllinanl 

Gimouille 

Plagny. 

La  Broche 

Garnat 

Difiçoin 

Saint-Thibault 

Les  Fouchards 

(lannay 

Les  Uousseaui 

Beaulon 

rhàtiilon-sur-Loire  (nouveau  port). 

Argenvières 

Pierrefitte 

Decizfi 

Uxeloup 

Autres  ports  de  moindre  importance, 

Totaux  


DESCENTE. 

BM»AKOOI- 

DéBAKQOB- 

MC1IT8. 

ME^TS. 

tonnes. 

tonne». 

54,654 

72,817 

59,121 

21,192 

10,674 

15,554 

5.409 

4.402 

42,151 

1,539 

701 

33,124 

8,949 

7,901 

1,235 

555 

1,878 

7,057 

0,014 

5,282 

'1,865 

3.507 

3,220 

3.882 

1.010 

3.142 

695 

5,463 

890 

H 

410 

952 

2,179 

.3,918 

299 

3,617 

a 

1,940 

2,997 

3.343 

043 

3.704 

4.737 

1.651 

50 

3.795 

1,478 

1,112 

2,767 

377 

217.026 

209.826 

16,290 

13.297 

233,316 

223,123 

REMONTE. 


BMBARODS- 
MIITl. 

loonsa. 

K 

39.085 
9.798 
1.698 
2.640 
261 
9.059 

23.825 
3,395 
9,300 
1,199 
4.888 
6.781 
4,159 

K 

10.517 

2,629 

1,576 

6,382 

416 

864 

193 

1,815 

391 

2,004 


142.875 
7,486 


150,361 


OKBAIIQOB- 
MCHTS. 


tonoM. 

172 

739 

44,749 

49,882 

8,259 

2,131 

5,860 

1,426 

10,026 

1 ,549 

10,642 

2.237 

2,891 

3,107 

11,381 

143 

1,313 

4,278 

9 

426 

1,595 

185 

758 

3,346 

119 


167,814 
7.278 


175.092 


DESCENTE 

ET   RIMOmt   Béo.HIIS. 


BaBABQOB- 
HBNTS. 


tonne». 

54,654 

98,206 

20,472 

7,107 

44,791 

962 

1 8,008 

25,060 

5,273 

15,314 

6.064 

8.108 

7,791 

4,85 'i 

8J0 

1 0,927 

4,808 

1,875 

6,382 

3.413 

1.507 

4,930 

1,865 

1,869 

4,771 


359,901 
23,776 


383,677 


DKBABQQB- 
MBBTB. 


toa 


72,989 

21,931 

60,303 

54,284 

9.798 

35,255 

13.761 

1,981 

17,083 

6,831 

14,149 

0,119 

6,033 

8,570 

11.381 

1.095 

5,231 

7.895 

1.940 

3,769 

5,299 

1,836 

4,553 

4,458 

496 


377,640 
20,575 


398.215 


TRAFIC 


TOTAL. 


127.643 

120,137 

80.775 

61,391 

54,589 

36.217 

31,769 

27.041 

22.956 

22,145 

20.213 

14,227 

13.824 

13.424 

12,271 

12.022 

10,039 

9.770 

8.322 

7.182 

6.806 

0.766 

0.418 

6.327 

5.267 


737.541 
44,351 


781.892 


Les  principales  marchandises  embarquées  ou  débarquées  sur  la  voie  consistent  en  houille, 
matériaux  de  construction,  bois  et  charbon  de  bois,  produits  de  l'industrie  métallurgique  et 
produits  agricoles. 

Les  ports  qui  ont  eu  le  plus  d'importance  en  1898  sont:  Chassenard,  Befies,  Nevers, 
Givry,  Fourchambault ,  Marseille-lès-Aubigny,  Briare  (port  du  pont-canal),  Dompierre,  Diou, 
Saint-Satur  (Sancerre),  la  Chapelle-Montlinard  (la  Charité),  Gimouille. 

Parmi  ces  ports,  ceux  de  Chassenard  et  de  Gimouille  ne  doivent  leur  importance  qu'à  cette 
circonstance  qu'ils  sont  presque  exclusivement  utilisés  comme  lieux  de  déchargement  de  mar- 
chandises destinées  soit  à  être  rechargées  sur  des  bateaux  de  plus  grandes  dimensions  pour 
continuer  leur  trajet,  soit  à  prendre  la  voie  de  fer.  Aussi  n'avons-nous  compris  ces  deux  ports 
ni  comme  centres  de  production  ni  eemmre  centres  de  consommation. 
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Chassenard.  —  fl  se  produit  depuis  quelques  années  sur  ce  port  un  mouvement  de  mar- 
chandises tout  à  fait  exceptionnel  et  qui  tient  à  ce  que  c'est  sur  ce  point  que  la  société  de  navi- 
gation sur  les  canaux  du  Centre  opère  le  transbordement  sur  bateaux  de  38°*  5o,  de  la  pyrite 
amenée  de  Roanne  par  bateaux  de  3o™oo.  Ce  mouvement  s'est  encore  accentué  en  1898  et 
se  maintiendra  probablement  jusqu'à  ce  que  le  canal  de  Roanne  à  Digoin  soit  transformé. 

Bcffes,  —  Expédie  de  la  chaux  hydraulique  dans  toutes  les  directions  et  principalement  à 
Paris.  Reçoit  de  Monlceau-les-Mines  le  charbon  nécessaire  aux  usines. 

Nevers.  —  Reçoit  des  bois,  fers,  matériaux  de  construction,  de  la  houille,  des  denrées 
ahmentaires ,  des  engrais  et  amendements  ;  expédie  du  charbon  de  bois  et  des  bois  de  chauffage 
à  Paris,  des  étais  à  Monduçon.  Le  mouvement  de  ce  port  va  toujours  en  progressant.  Il  était 
de  53,568  tonnes  en  1895,  il  a  passé  à  80,775  tonnes  en  1898.  Cette  augmentation  porte 
surtout  sur  les  débarquements. 

Givry  ou  Foarchambaalt.  —  L'embarquement  consiste  en  fers  ouvrés  des  usines  de  Four- 
cfaambault  et  le  débarquement  en  houille  et  fonte  pour  l'approvisionnement  desdites  usines. 
Ces  approvisionnements  proviennent  à  peu  près  exclusivement  de  MontUiçon  et  de  Paris. 

Marseille-lèS' Aabigny ,  —  Le  mouvement  important  qui  se  produit  sur  ce  port  provient 
d'abord  de  ses  expéditions  de  chaux  de  Beffes,  principalement  sur  Paris,  et  ensuite  de  ce  que  la 
Société  de  navigation  sur  les  canaux  du  centre  Ta  choisi,  avec  le  port  de  Chassenard,  comme 
lieu  de  dépôt  provisoire  des  pyrites  de  fer  expédiées  de  Roanne.  A  Chassenard,  les  bateaux  de 
38™  5o  reçoivent  un  premier  chargement  de  pyrites  en  rapport  avec  le  mouillage  (qui  n'était  que 
de  i™6o  en  1898)  de  cette  partie  du  canal,  le  chargement  est  complété  à  Marseille-les- 
Aubigny  où  le  mouillage  du  canal  est  de  2°*  20.  Ces  dépôts  sont  appelés  à  disparaître  incessam- 
ment sur  ce  dernier  point,  un  mouillage  uniforme  de  2"  20  existant  maintenant  sur  tout  le  canal 
latéral. 

Briare  [Port  da  pont-canal).  —  Port  neuf  établi  en  aval  du  pont-canal  sur  la  nouvelle 
branche  du  canal  latéral  ouverte  à  la  circulation  le  16  septembre  1896.  Ce  port  reçoit  actuelle- 
ment presque  tout  le  tonnage  qui  était  débarqué  sur  l'ancien  port  du  canal  de  Briare.  Reçoit  de 
la  houille  de  Montluçon  (  1 4,455  tonnes)  et  de  Montceau-les-Mines  (8,722  tonnes)  de  la  pierre 
des  Vignots  (2,1  38  tonnes).  Les  expéditions  sont  peu  importantes. 

Dompierre.  —  Expédie  de  la  houille  des  mines  deBert,  des  céréales;  reçoit  des  matériaux 
de  construction  et  des  produits  agricoles.  Le  trafic  de  ce  port,  reste  à  peu  près  stationnaire. 

Diou.  —  Le  trafic  de  ce  port,  qui  était  de  17,019  tonnes  en  1897,  est  monté  à  27,041  tonnes 
en  1898.  Cette  augmentation  est  due  au  développement  qu'ont  pris  les  expéditions  du  moellon 
et  du  marbre  provenant  des  carrières  de  Gilly  et  de  terres  réfiractaires  provenant  des  carrières 
ouvertes  dans  la  région. 

Saint-Satar.  —  Ce  port,  à  proximité  de  la  ville  de  Sancerre,  expédie  principalement  sur 
Paris  les  bois  et  les  céréales  de  la  contrée.  Les  débarquements  consistent  surtout  en  matériaux 

de  construction  (pierre,  chaux  et  sable  de  Loire). 
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La  Chapelle-Montlinard.  . —  Ce  port,  qui  dessert  le  centre  industrieux  de  la  Charité,  expédie 
dans  toutes  les  directions  des  bois,  matériaux  de  construction  et  céréales  de  la  contrée,  et 
reçoit  de  Monduçon  et  de  Moutceau-les-Mines  le  charbon  nécessaire  aux  diverses  industries  locales. 

Gimouille.  —  Reçoit  de  la  houille,  de  la  chaux  de  Beffes,  des  produits  industriels  et  des  tra- 
verses qui  prennent  ensuite  la  voie  ferrée  ;  expédie  des  bois ,  des  céréales  et  matériaux  divers 
amenés  par  chemin  de  fer. 

Les  entrepôts  de  pétrole  que  la  Société  immobilière  du  Midi  a  construits  un  peu  en  amont 
de  Gimouille  donnent  à  ce  port  un  mouvement. 

Conune  voies  ferrées  ou  raccordements  existant  actuellement  nous  n'avons  à  citer  que  l'em- 
branchement qui  amène  les  charbons  de  la  mine  de  Bert  sur  le  port  de  Dompierre  et  celui 
qui  relie  le  port  de  Gimouille  à  la  gare  de  Saincaize;  enfin,  la  Société  des  chaux  et  ciments 
a  fait  installer  à  ses  frais,  à  Beffes,  des  voies  aboutissant  à  ses  usines. 

On  a  de  plus  commencé,  en  1 898,  la  construction  d'une  voie  de  raccordement  reliant  le  port 
de  Saint-Satm*  avec  la  ligne  de  Bourges  à  Cosne. 

Le  canal  est  longé  par  une  ligne  téléphonique  qui  met  en  relations  les  écluses  entre  elles  et 
aussi  les  bureaux  des  conducteurs. 

Les  ports  sont  en  général  pourvus  d'une  gare  d'eau ,  mais  ils  ne  sont  munis  d'aucun  outillage 
spécial;  plusieurs  négociants  possèdent  des  hangars,  surtout  à  Nevers,  hangar  de  la  Compagnie 
de  navigation  H.-P.-L.-M.,  magasin  des  forges  de  Champigneulles  relié  au  port  par  une  voie 
Decauville,  etc. 

Il  existe  en  outre  trois  grues  :  la  première  sur  le  port  de  Gimouille  à  la  Compagnie  P.-L.-M. , 
d'une  force  de  10  tonnes;  la  deuxième  sur  le  port  de  la  Blanchisserie  à  Nevers,  à  la  Com- 
pagnie de  navigation  H.-P.-L.-M.,  engin  sur  wagonnet,  d'une  force  de  12,000  kilogranunes ; 
la  troisième  sur  le  même  port,  d'une  force  de  10  tonnes,  appartenant  à  un  particidier  et  d'un 
usage  public  moyennant  un  tarif  approuvé  par  l'Administration. 

Utilisation  DES  véhicules.  — Nombre,  tonnage  à  pleine  charge,  tonnage  effectif  et  chargement 
moyen  des  bateaux  dans  les  différentes  directions.  —  Degré  d* utilisation.  —  Tous  ces  renseignements 
sont  consignés  dans  le  tableau  ci-après  : 


DIRECTIONS. 


Descente 
Reroonto 


^OMfiRE 

Dl   BATBAOX. 


9.115 
8.414 


TONNAGE 

« 

a 

PLBIRB   CHABCB. 


tonnaa. 

1.250.737 
956,386 


TONNAGE 
BrriCTiF. 


tonnai. 

894,322 
606.281 


CHARGEMENT 

MOTBX. 


toooea. 

98.1 
72.1 


DEGRÉ 

D'VTILIBATIOa. 


0.72 
0.63 


Modes  de  traction.  —  Indication  des  principaux  modes  de  traction  employés  et  de  leur  impor- 
tance respective  (halage,  touage,  remorquage,  porteurs).  — Les  grands  bateaux  sont  halés, 
moitié  à  bras  d'hommes  exclusivement,  et  moitié  à  bras  d'hommes  avec  le  secours  d'ânes  ou  de 
chevaux.  Certains  bateaux  du  service  régulier  de  la  Compagnie  H.-P.-L.-M.  sont  halés  par  deux 
chevaux  avec  relais  à  bord.  Les  berrichons  sont  en  général  halés  à  bras  d'honunes  avec  l'aide 
d'ànes,  rarement  d'un  cheval  ou  d'un  mulet. 
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Il  n'existe  plus  qu'un  seul  service  de  louage  à  vapeur,  celui  de  Decize,  pour  la  remorque  sur 
1,800  mètres  environ  des  bateaux  qui  passent  du  canal  latéral  au  canal  du  Nivernais  et  récipro- 
quement; l'autre,  celui  de  Châtillon-sur-Loire,  qui  servait  à  la  remorque,  sur  1,020  mètres,  des 
bateaux  à  la  traversée  du  passage  en  Loire,  a  cessé  de  fonctionner  depuis  le  1 6  septembre  1 896, 
date  de  l'ouverture  à  la  circulation  de  la  nouvelle  branche  du  canal  latéral. 

Taxes  perçues  pour  les  services  organisés.  —  Les  taxes  perçues  à  Decize  sont  les  suivantes  : 

(  pourja  coque,  par  tonne  de  jauge  possible o^  o4* 

f  pour  la  charge,  par  tonne  de  jauge  effective o   12 

i  pour  la  coque,  par  tonne  de  jauge  possible o  02 

A  la  descente.  ....<  .,  .j»  «».•  /» 

(  pour  la  charge,  par  tonne  de  jauge  effective o  06 

Comparaison  du  trafic  de  1 898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  tableau  ci-après 
donne  le  tonnage  effectif  des  six  dernières  années  : 


DIRECTIONS. 

1809. 

1804. 

1805. 

1806. 

1807. 

1808. 

Descente 

tODBPB. 

741,423 
493,308 

toona». 

765.610 
488,355 

tonnai. 

686,089 
458,962 

tonnas. 

802,488 
605,836 

tonnas. 

843,942 
579,499 

tonnea. 

894,322 
606,281 

Remonte 

Totaux 

1.234,731 

1,253,965 

l,î  45,051 

1,408,324 

1,423,441 

1,500,603 

Motifs  des  principales  variations.  — Depuis  la  suppression  des  droits  de  navigation,  en  1880, 
un  accroissement  sensible  du  trafic  s'est  manifesté  chaque  année  sur  le  canal  jusqu'en  1887. 
L'année  1888  a  présenté  une  légère  diminution  de  2,790  tonnes;  mais  en  1889  cette  dimi- 
nution était  descendue  à  97,815  tonnes.  E31e  était  due  surtout  à  ce  que,  depuis  1889,  les 
houilles  de  la  Copine,  qui  étaient  expédiées  au  Creusot  par  bateaux,  commençaient  à  prendre 
le  chemin  de  fer  à  la  suite  d'une  entente  entre  l'usine  et  la  compagnie  P.-L.-M.  C'est  de  ce  seul 
fait  un  trafic  de  plus  de  70,000  tonnes  par  an  qui  est  enlevé  au  canal.  En  1890,  le  tonnage 
s'est  notablement  relevé  et  a  présenté  sur  1889  une  augmentation  de  près  de  76,000  tonnes. 
En  1891  et  1892,  le  relèvement  du  tonnage  s'est  encore  plus  accentué,  par  suite  des  travaux 
importants  en  cours  d'exécution  pour  la  ligne  de  Bourges  à  Cosne.  L'achèvement  de  cette 
figne  a  fait  baisser  notablement  le  trafic  depuis  1898.  Le  long  chômage  occasionné  par  les 
glaces  pendant  l'année  1  890  et  celui  nécessité  par  les  travaux  d'amélioration  du  canal  ont 
donné  lieu,  pendant  cette  dernière  année,  aune  diminution  de  108,91 4  tonnes  par  rapport  à 
1894.  Une  augmentation  de  263,278  tonnes  s'est  produite  en  1896.  Cette  augmentation  est 
due  à  la  faible  durée  du  chômage  et  aux  excellentes  conditions  de  navigabihté  qui  se  sont 
présentées  pendant  le  cours  de  l'année  ainsi  qu'à  l'influence  que  paraissent  déjà  avoir  exercée 
sur  le  développement  du  trafic  la  transformation  du  canal  et  la  mise  en  service  du  pont-canal  de 
Briare.  Cette  influence  a  continué  de  se  manifester  en  1897  et  1898,  mais  surtout  pendant 
cette  dernière  année  où  le  tonnage  a  surpassé  de  77,162  tonnes  celui  de  1897. 

Tonnage.  —  l"  Volumb.  ig 
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CANAL  DU  CENTRE. 

(de   la   SAÔNE   X  LA   LOIRE.) 

(Loogoeur:  ti6  kilomÀtres.) 

Renseignements  généraux.  —  Le  canal  du  Centre  fait  partie  de  la  grande  ligne  de  navigation 
qui  met  la  Manche  en  communication  avec  la  Méditerranée  par  la  Seine ,  les  canaux  du  Loing , 
de  Briare ,  le  canal  latéral  à  la  Loire ,  la  Saône  et  le  Rhône. 

Cette  ligne,  plus  courte  de  3  à  4  kilomètres,  est  aussi  plus  facile  à  parcourir  que  la  ligne  par 
la  Bourgogne  ;  on  y  rencontre  beaucoup  moins  d'écluses  que  sur  cette  dernière  (  1 64  «  au  lieu 
de  2  1 3,  entre  Saint-Manmiès  et  Chalon-sur-Saône),  et  avec  elle  on  évite  les  trajets  en  rivière 
de  Saint*-Manimès  à  Laroche  et  de  Saint-Jean-de-Losne  à  Chalon.  Son  point  de  partage,  en 
outre,  moins  élevé  de  77  mètres,  est  moins  exposé  aux  glaces»  et  n'a  pas  de  souterrain.  Il  est 
donc  fort  possible  qu'elle  détoiu*ne  à  son  profit  une  partie  du  transit  de  Paris  à  Lyon  et  à  Mar- 
seille ,  quand  les  améliorations  prévues  poiu*  le  canal  latéral  à  la  Loire  auront  été  entièrement 
réalisées.  Quant  à  présent ,  le  canal  du  Centre  est  utilisé  surtout  pour  les  transports  locaux  (trafic, 
intérieur,  expéditions ,  arrivages)  qui  représentent,  d'après  les  relevés  de  1898,  les  97/100"  du 
tonnage  effectif  et  les  93/1 00"  du  tonnage  moyen. 

Le  commerce  local  est  d'ailleurs  assez  actif  pour  fournir  à  lui  seid  des  éléments  de  trafic 
importants.  Le  pays  traversé  est  un  pays  industriel  et  agricole  très  riche,  où  le  sol,  composé  de 
terrains  appartenant  à  des  formations  géologiques  de  natures  très  diverses,  donne  naissance  à 
des  produits  abondants  et  variés.  On  y  trouve  notamment  des  houillères  extrêmement  riches  ; 
de  nombreuses  carrières  renfermant  du  plâtre,  des  pierres  à  chaux,  des  pierres  à  bâtir,  des 
pavés  et  des  matériaux  d'empierrement,  des  gisements  de  sable  et  de  terre  réfractaire  ;  du  vin, 
des  céréides  et  des  bois.  Outre  trois  grands  centres  de  production  et  de  consommation ,  Mont- 
ceau-les-Mines ,  le  Creusot  et  Chalon-sur-Saône,  qui  suffiraient  largement  pour  alimenter  une 
voie  navigable ,  le  canal  du  Centre  dessert  quatre  chefs-lieux  de  canton  (  Chagny,  Palinges , 
Paray-le-Monial  et  Digoin) ,  plusieurs  gros  bourgs  (Fontaine,  RuUy,  Saint-Léger-sur-Dheune, 
Montchanin-les-Mines,  Blanzy,  Géndard)  et  une  quarantaine  d'usines.  On  s'explique  donc  que  le 
trafic  annuel  de  ses  ports  s'élève  à  plus  d'un  million  de  tonnes. 

Le  canal  du  Centre  est  mis  en  relation  : 

A.  Par  le  canal  latéral  à  la  Loire  :  1  ^  avec  les  canaux  de  Briare  et  du  Loing  et  par  suite  avec 
la  Seine;  2°  avec  lé  canal  de  Berry;  3^  avec  le  canal  du  Nivernais  et  l'Yonne;  4^  avec  le  canal 
de  Roanne  à  Digoin. 

B.  Par  la  Saône  1®  avec  le  Rhône  et  les  canaux  voisins  de  la  Méditerranée;  9^  avec  le  canal 
de  Bourgogne  ;  3**  avec  le  canal  du  Rhône  au  Rhin  ;  4**  avec  le  canal  de  l'Est. 
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Répartition  du  trafic.  —  Tonnage  effectif.  —  Le  trafic  du  canal  du  Centre ,  pendant  l'année 
1 898  ,  s'est  élevé  à  1 ,398, 1 92  tonnes  réparties  entre  1  2,6 2 4  bateaux  ou  radeaux.  Il  se  décom- 
pose ainsi  : 
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ific  né  sur  la  voie . . . 


ific  Dé  hors  de  la  voie. 


Trafic  intérieur , 
Expéditions . . . 

(  Arrivages 

j  Transit 


Totaux 


NOMBRE 

OK   BATIAOX 

•a  ndMnx. 


4,449 

4,571 

3.283 

321 


12,624 


TONNAGE 
imoTir. 


489,587 

517,795 

346,022 

39,788 


1,393,192 


POURCENTAGE. 


35 

37 

25 

3 


100 


Les  tahleaux  suivants  indiquent  :  1  ^  les  principaux  éléments  de  trafic  de  chacune  de  ces  caté- 
gories, 2®  les  principales  destinations  et  provenances. 

V  TRAFIC  INTÉRIEUR. 


NATURE 


DBS    MABCHAHDISIS. 


DESCENTE  DE  LA  SAÔNE  À  LA  LOIRE. 


PimCIP  ALB» 


proTaaance!!. 


i 


PaiRCIPALB» 

destina  tiona. 


Montceau-les-Mines , 


TOnAOB 


par  naïUire 

d« 

mar- 

chaadiaci. 


ICMIIIW. 


uille, coke, briquet-)        Bois-Bretoux       f    Usines  riveraines 
tes j  (Creusot) ,         l  du  canal. 

'  Valteuse  (Perrecy). 

I  I 

îrre   à  chaux  et   à|^9*^8"J  f'^^K  \  v^  a  i 

,..  { Gendard ,  Le  Montet,  >  Ports  do  canal 

bâtir /  n  r  I 

'  Palmges.  ) 


84,884 


rre   réfractaire,   sa- 
blon 


Dennevy, 
La  Gravoine. 


;rre  cassée,  sable.. 


Écnisses, 

Paray-le-Monial , 

Digoin. 


par 
gronpe. 


toniMa. 


REMONTE  DE  LA  LOIRE  À  LA  SAÔNE. 


PRIRCIPALB» 


provanancea. 


PRIRCIPALB» 


destinatioDa. 


TOIIIAfiS 


par  natare 

de 

mar- 

ckandisea. 


tonnca. 


Montceau-les-Mines ,  \ 
QhOQhi        Bois-Bretoux        f     Usines  riveraines    )  04  A70 
*  (Creusot),  t  du  canal.  )       * 

Valteuse  (Perrecy).  ) 
I  1 


49,329 


26,809 


Remigny. 


Montceau-les-Mines. 


(  Palinges ,  Le  Montet ,  j 

/  (léndard,  >      Ports  du  canal. 

(  Remigny,  Chagny.   ) 

Ciry, 

-     ^        .  1  Pont-des-Vernes , 

La  Gravoine,  1  d  •    d    « 

fv.     .      n,  <  Bois-Bretoux 

Digoin.  BUniy.  )  (Creu«,t), 

Écuisses,  Perreuil. 


par 
groupe. 


CoBBea. 


94,672 


54,493\ 


41,875 


630/ 


Cbdlon-sor-Sadne,  ^w     ^         1     w* 
I        s  *  «T  '  |Montcean-ies-Mines, 

iles ,  briques l  ^««îarS.  *        }       ^*  Gravoine,        \    6,049 

Digoin. 


Itre  en  pierre. 


Ecuisses , 
Montcbanin. 

CbeiUey, 
Saint-Gilies. 


I        Smt-Léger. 


Cbalon-snr-Saène,  j 

mier,  pbospbates . .  |       Bois-Bretoux  >   Saint-Gilles ,  Ciry, 

(Creusot).  1 

I  t 


1  I 

[  Digoin ,  Le  Paradis ,  (  Montceau-les-Mines ,  i  ^ 

85,698]       Pont-de-Bord,      JBlaniy,  Bois-Brcloux;  45,672(144,762 
(  Géndard.  (         (Creusot).  ] 

f  I  .1 

n>-       é»     '  l  Montceau-les-Mines, 

Ciry,  Ecuisses,     i        .  , 

^^'  (    Cbalon-sur-Saone. 


2,722 


2,881 


423 


a 


Gueugnon , 
423 }         Montceau . 
Montcbanin. 


\ 

/ 


Saint-Gilles ,  Lucie. 


J 


97 


97 


jf  .  ■*» 


«9 
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P  TRAFIC   INTERIEUR.  (Suite.) 


NATURE 


DE»   MABOHA«DISKS. 


DESCENTE  DE  LA  SAÔNE  À  LA  LOIRE. 


PBIBICIPALK» 


proTcnancc». 


PBIRCIPALB» 

(lr>tination«. 


Bois  de  service. 


Bois  à  brûler 


Éuis 


Clialon-sor-SaAne , 

Saint-Léger, 
Montceau-les-Mines. 


Ciry,  Génelard. 


TOMRAOK 


par  nature 

de 

mar- 

chandtte*. 


tonnes. 


Montceau-les-MiDes , 
Génelard. 


par 
groupe. 


tonne». 


REMONTE   DE  LA   LOIRE   Â   LA   SAONE. 


PBIUCIPALS^ 


provenance». 


PRIBCIPAr.BB 

de<ti  nation  t. 


TOBIAOI 


par  natare 
de 

mar- 
ehandiMt. 


toani^s. 


i.760\ 


Saint-Berain. 


Bord,  Digoin. 


Montceau-les-Mines. 


--    , .  ,  .     (   Chalon-sur-Saône,   j  «     .         i     **• 

Machines,  charpentes J        «  .    „  f  Montceau-ies-Mincs, 


Digoin,  Ciry.       \  Montceau-les-Mines,  j 

Mon tceaa-les -Mines,  >        Saint-Léger,        / 

SaintJulien.        )   Chalon-sur-Saône.    i 


par 
groupe. 


2.382\ 


I 


303 


Montceau-les-Mines , 


Blaniv, 


2,112{   Pont  Jeanne-Rose,   >   />i    i  "c  a 

)        r  j  i   Chalon-sur-Saonu. 

Longpendu. 


49/ 


en  fer. 


) 


(Creusot). 


^-.fo-"» |""^'tr!«"N 


Gueugnon. 


Bois-Bretoux 
(Creusot). 


77 


Montceau-les-Mines. 


Gueugnon , 
77^  Palinges, 

Mon  tceau-les-Mines. 


Saint-Berain , 
Saint-Léger. 


Montceau-les-Mi  nés , 
Chalon-sur-Saône. 


I 


53,444 


Fers,  rails,  tôle,  sco- 
ries ,  acier 


Sable  de  moulage. . . . 


Bois-Bretoux 
(Creusot), 
Gueugnon. 


r  Montceao-les-Mines , 
(  Digoin. 


625.^    57,903 


Chagny,  Santenay. . 


Kanzy 


Gaiette»,     h"i>«     *)  Montceau-les-Mines.  j   „  ^     . 

graisser,   bouteilles)  ç-  t  Gueugnon ,  Digom . 


en  grès ,  goudron . .  ) 


Paray-le-Monial , 

Bois-Bretoux 

(Creusot). 


Digoin,  Gueugnon, 

Bois-Bretoux 

(Creusot). 


3,834 


44 


Blé,  foin,  avoine. . . 


J 


Terre  à  remblais. . . . 


Bois-Bretoox 
Chalon-sur-Saône,   )  (Muette), 

Dennevy.  \  Montceau-les-Mines , 

(     Paray-le-Monial. 


229 


Bois  de  service  (  flot-     g^^^.L^ger 


I  Montceau-les-Mines, 
Digoin. 


598 


Totaux 


Ehssuole. 


44 


229 


598 


231,968 


Santenay , 


Remigny ,  Chagny. 


Gueugnon , 

Bois-Bretoux , 

Longpendu , 

Saint-Léger. 

Chalon-sur-Saône. . 


Palinges. 


Ecuisscs. 


Digoin 


Montceau-les-Mines. 


Perreuil, 

Saint-Léger, 

Dennevy. 

Gueugnon , 
Paray-le-Monial. 


489,587* 


3.774;     8.154 


1,998^ 


14 


14 


151\ 


7,788/ 


8,216 


277; 


Digoin ,  Blaniy. . . .  |    ^^S'oïrSôi;.    |       ^^^ 


10 


873 


546 


275 


10 


873 


546 


257,619 


1 
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2'  EXPÉDITIO^S. 


Bouille,  coke ,  briquet- 


Toiles,    briqaes. 


DESCENTE    l)t 


.\(iNE    i    i.A    LOI 


Honlce<u-lei-Miue9 . 
Boii-  Bretouï(Creu- 

sat),  Valtense  [Per- 
refyj,S'-Léger.. . 


Pari*.  (Kirlï  des  ea-\ 

I     Digoin.  latéral  à  U[ 

I      Loïre,(leRri«re,daf 

Loing.   de    Herry.l 

duNivernus....! 


I  I 

I  Ports  dei  caniiu  de. 

l  Roanne  i  Digoin.  J 

,1  lulr'ral  kla  Loire. 1  .„  ./,^' 

\  (lu  Nivernaii.  de|       ' 

f  Hriare,  du  LoiDg.t 

I  Paris ' 


ONTE    DE  H  LOrKE  X  LA    SAÔNI 


.,":;;.., I  -■'' 


i 


I 


I  Saint- Léger.    Bois-j 


mire  en  pierre. . 
Ktolio 


Phosphates,  i 


/Gio7(Cher),  Ch.in- 
La     Gra-1      hitly.       Vimon, 

j       Montluçon  .    Ro- 


Monueau-les-Hiaea.J  Lyon,  ports    de   la 

Bois-Bretoui(Creii-r      Sanne,  des  cai 
sot) ,  Vaitcuse  [Per-  j      du  Rhône  au  Rhia 
rec»),  SBinl-Léger."      et  de  Bourgogne.. 


1  Besançon.  Roubaii.^ 
S^t-5*uli ,         i 
Lyon.  Nancy.      I 
Reims ,  Juïisy,  Paris,/ 
Saint-Denis .        I 
Pouilly-snr-SaAne.    ) 


7,79'; ',    86.902 


Boij-Breloni  (Creii- 

•"i.i-"'« 


Thénioui.  S'-Amand, 
Bourg-le-Comte. 


B  .      ,  .„  {  Sainl-Léirer,      Bois-l  MonlIucon.Boureei.i 

Bo.i    de  »emce.  fût.       Bn=touMMuetto).         Vierïon.     E^u,      2.711 


t  Part-;   de   la    SsÛne 


Bois-Breloux 
(Muelte). 


Pouilly-  sur-  Saône. 


Sarregaemiues . 
Bran^ ,  Louliai 


Roanne,  Vienne, 
Saint-Fons.  Lyon. 
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2<»  EXPÉDITIONS.  (Suite.) 


NATURE 


0B8     HABCBAU»!»!». 


DESCjENTE   DE   LA    SAÔNE    À    LA    LOIRS. 


PBItCIPALB» 


provenaBccs. 


Machines,  charpentes j 
en  fer,  fûts  mëtal-j 
liques 


PBIVCIPALBS 

(leBtûiaUoni. 


Ch«lon-sar-Sa6ne,  )   i     •      c • 

1^     .  *  >  Javisy,  Sancoins. . . 


TOBBA«B 


paroBtar» 

niBr- 
ekaadiie». 


loant». 


6 


Fers,  raiis 


Bois-Bretoux  (Creu-(      Paris,  Roanne,     f    7  5/to 
sot) (     Noyers,  Gorbeil. 


par 
groupe. 


tonae^. 


o  n    .       «ni  Cbrion-sur-Saône,    > 

fprMlll A       IiiKlnn  '  ) S*-Léger-sur-Dheiine ,  f  Pont- Vert ,  Corbeil ,       9  Q07 

Bois-Bretoax       lS*-Léger-dos- Vignes.        ' 


ferraille,      sablon,' 


sable  de  moulage. 


(Creusol). 


Sel,  goudron,  carbo-| 
nate  de  chaux,  ga- 
zettes   


Chalon-sur-Saône,!  %m    a      -     r> 
/>,  ,  1   i  Montareis,  Cours, 

Cnacrny  (care  dur  v 

L      •      j     r    \  y  Nemours, 

cnemm   de   ier],i/>,    •     1    n       n    • 
jv.     .  'iChoisy-le-Roy,  Paris. 


Faïence,  bouteilles  en(  ,«  .  , 

'  V    1  usines  riveraines  du 

verre   et   en   zrksj  , 

.    .  ®        i     canal 

poterie f 


Le  Marais ,  Paris , 
Roanne. 


Bois  de  service .  • . 
(  Flottage.  ) 


Totaux 


EiNSKMBLB 


2.054 


983 


Orse,  idcool,  fécule, (   Cbagny,  Palinges,   )    Orléans,  Rouen,    )     \  r.hq 
foin,  blé I         Gueugnon.         {     Paris,  Roanne.      )      * 


NEMONTE  DE  LA   LOIRE  À    LÀ    SAÔNE. 


PBIBOIPALBS 
prorenancM. 


PBtBCIPALB» 

deBtÎBatioiM . 


6  j  ^J^*"  ^^";"'   Gr.,.  Vienne 


Boi..Breloux  (Creu-   .     „,  p,ri, 
»ot) i    ' 


10,405 


.  Digoin     Montœau-.       s«nt-Diàer. 
l      Bretoux     (  Creu-    s..j^^.,.j„.p,,j^^ 

'  sot! f 


TOVBBttB 


parnatare 

êm 

nar- 

ehutdÎM». 


tonaet. 


3,037 


Digoin ,  Blanzy. 


Roanne,  Lyon, 
Frans,  Dijon. 


1.54»  ^'"^J^,^'**'"""""    Lyon.  Louhana.. . . 


IT\'    '     V  \    Bourg-le-Comte, 

igoin,    r^i^es,    I    Beaucaire,  Lyon, 
Chalon-sur-oaone.   i  ri»itp 


315,843 


»    •   •   • 


517,795» 


23 


2,338 


685 


245 


162 


2,990 


par 
fro«p«. 


23 


3«023 


245 


162 


2,990 


201,952 


1 
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3»  ARRIVAGES. 


NATURE 


»■•  Mj^MBAVAIW*. 


DESCENTE  DE  LA  SAÔNE  X  LA  LOIRE. 


rBIMCIFALB» 

pravtaance». 


HoniUes,  escarbâles. 


Sarrebrûck 

(Allemagne), 

Chatelineau 

(Belgique) , 

Dompieire  (Bert), 

Montluron 

(Gommentry). 

Ports  de  la  Sa6ne , 

Haningue. 

Sarregaemines 

(Alsace). 
I 

Pierre  i  chaux,  chaux)   .     r»  -i  /  a  \i.  ■    \ 
t    1      i.  \  Le  Teil  (Ardècho), 

NoYéant  (  Alsace). . . 

Savoyenx ,  Ravières , 
Huningue  (Alsace). 


PIIIIICIPALI» 

dMliaaliooB. 


T01IVA9B 


parnatars 

de 
•kaadii 


lona«B. 


Cbakm-sar-Saône , 
Chagiiy,   Digoin. 


Brai,    sable,  kaolin, 
terre  réfractaire,  bri- 
ques   


3.337 


grwipe. 


Phosphates,  engrais. . 


Traverses,  étais 


n  ..        I    .      I  (Fontenay-Ie-Chàteau,, 

Rotins,  bois   de  ser-j   ot  t        j    y 

\   S*-Jean-de-Losne ,  ^ 

Yice /         T^ 

Dompierre. 

Ranchot. 

Chalon-sur-Saône , 
Fraisans. 


Bois  à  brâler 

Bfachines ,  fonte  ou- 
vrée, charpente  en 
fer 


V       r    M.         •       t     {  Fraisans,  Custine, 

r ers,  fonte,  acier,  fer-i  «    ^  «u     c* 

.„        .  •!     i  Maxéviile,  Stenay, 

rames ,  vieux  rails .  |  „  ,       ^ 


Pyrites  griflées 


Sablon 


Dijon ,  Sens. 


T^es ,  scories 

Pétrole,  gaiettes  . .  . 

Pâtes  de  bois,  faïence , 
huile  à  graisser. .. 

Pommes     de     terre , 


Ancy-le-Franc , 
Fraisans. 

Juvisy  (Amérique). 


Lyon. 


Seurre,  Verdun, 


Ports  du  canal. 


Chalon-sur-Saône , 

Chagny, 
Montceau-les-Mine's. 

Chalon-sur-Saône. . 


Montceau-ies  -Mines. 


Chagny,  Bois-Bretoux  J 

(  Creuset),  / 

Digoin.  1 

Chalon-sur-Saône , 

Bois-Bretoui 

(Creutot), 

Montoeau-les-Mines. 

I 

Bois-Bretoux        f 

(Creuset),         / 

Digoin,  Gueugnon.  1 

Bois-Bretoux 
(Creuset). 


73,217 


2,752 


648 


3,176  \ 


52,207 


505 


avoine,  mais,  blé,<      Pagny-la- Ville, 
fécule. f  Paris. 


Bois-Bretoux 

(Creuset). 

Chalon-sur-Saône. 


Bfontceau-les-Mines. 


489/ 
334 

16 


Eaux    minérales,   itt-i  ^     u    •   i\ 

.     r  Cambrai ,  Douai , 

nnes,     vins,     ru,;  .  ^ 

*i  Lyon,  Roanne, 

sucre 


Palinges ,  i 

Chalon-sur-Saône.  [    2,703 
Paray4e-Moniri.     ) 


Chalon-sur-Saône, 
Chagny,  Digoin. 


i     Lyon 

Bois  de  service  (flot-(Saint-Jean-de-Losne,{   Chalon-sur-Saône, 
tage) I  Diou.  j Saint-Léger,  Digoin.* 


604 
9,003 


TOTAOl 

Elf  SEMBLE. 


tonoM. 


REMONTE  DE  LA  LOIRE  A  LA  SAONE. 


»BiaCIPALB» 

imeas. 


riIBCIPALBl 

d«»liaatioDB. 


Bassin  houiller 
Idu  Nord ,  Monlluçon , 
3,237  \        Commentry, 

fia  Copine  (la  Machine) 
Dompierre  (Bert). 

I 

Paris,  Beffes, 
CouUanges,  Diou, 
Gannat.  Briennon. 
75,9691        Chambelly. 
i  Beffes. 

Torteron , 
/      Les  Rottsseaux. 


Littoral  du  canal . . 


TOXIABB 


psraalart 

damar- 
chaodÎM». 


toaaa». 


56,595 


648  Montargis,  Nemours. 

i  Canaux 

<       du  Nivernais 
f        et  du  Berry. 


Digoin, 

Pont-des-Vernes , 

Montceau-les-Mines, 

Perrenil. 
Montceau4es-Mines , 
Kanzy.  Bois-Bretoux I 

(Creuset), 
Chidon-sur-Saônc. 

Génelard, 

Chalon-sur-Saône , 

/  Valteuse  (Perrecy),  \ 

)  Monceau-les-Mines ,  f 

Bois-Bretoux       i 


42,489 


par 

lOUOM. 


56,595 


22 


.654) 


173 


6365 


65,143 


173 


I  ^  (Creuset).  ' 

5  175r  *"^^1°  P™**°*"*=«  Montce.u-les.Mine,, ' 

'        •^^Ç'"~)•  SwaULéger.        ' 

Montiucon,         i  ni    i  c  a 

r»     »  ïî  _.  et  A         j  1  Chalon-sur-Saône. 
Pont- Vert,  S  -Amand,/ 

Vierzon.  Chalon-sur-Saône. 

Bois-Bretoux 
(Creuset) ,  Chagny. 


13.997 


1,057 


53,201 


Mazières. 

Paris,  Espagne, 
}         Angleterre, 
]  Mazières,  Montluçou ,  i 
f         Montargis. 
Paris .  Nevers , 

Montargis,  Sens. 


7,329| 

303 
116 


Comeloup  (transb^ 

en  chemin  de  fer l^fjg^jQg 


J 


116 


350 


Nemours. 

Givry. 

Fourchambault. 

Paris,  Vernon. 

(Amérique). 

fS^  Amand-Montrond.1 


Bois-Bretoux       i 
(Creuset).  Chagny.  * 
Bois-Bretoux 
(Creusol). 
(  Digoin  (faïencerie) , 
Bois-Bretoux 


I 


(Creuset),  Chagny,  i 

Chalon-sur-Saône.   ) 

Bois-Bretoux 

(Creuset). 


>  Chalou-iur-Saône, 


n    .      ,^  i  Comeloup  (transb 

Pw, ,  Koanne .         ,„  ^^^^^  ^^  ^^^^ 

Nevers.  |  g'-Léger,  Chagny. 


t     \ 


3,307 


I 


Canaux  de  Roanne 

à  Digoin, 

latéral  à  la  Loire 

et  du  Berry. 


9,993 


152,937 


Palinges . 

Montceau-les-fiiines ,  { 

Chagny, 

Chalon-surÀaône. 

Montceau-les-Mines , 


n    u  .?T"^'     u     ^B'-Breloux(  Creuset) 
Corbed ,  la  Guerche.  |  Chalon-sur-Saône. 

Diou.  Digoin. 


12,239| 

5.956 

922 
3,761 

200 

3,762 

847 
68 


48,423 


3,961 


4,609 


68 


193,085 


346,022* 
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4«>  TRANSIT. 


NATURE 


OKS    MAnClUNOISK». 


DESCENTE   DE    LA    SAÔNE    X    Là    LOIRE. 


PBIRCI PALI» 

prov6i«auce». 


Houille,  coke,  escar-| 
biUes 


Terre  réfractaire,  kao-i 
lin 


PBIKCIPALKI 

Jcklîaatioiis. 


TORRAQ I 


par  nature 

de  mar- 
chand'set 


tonnes. 


Meules. 


(H.u'Sle).      'Gimouaie. 


Tuiles,  blanc  de  Troyes.J    (Saône-et-Loire),    f         Chambillv       ' 
cbaui  hydraulique .  ]     Chalon  (Saône),     ^  ^' 


1,675 


714 


Le  Teil  (Ardèche). 


Bri.ues,    tuyaux    en     p^^^ly-sur-Saône. 
terre )  ^ 


Pbospbatcs,  cendres, 


Dijon,  Pompey. 


Les  Beugnets, 


Paris. 


Montluçon,  Nevers. 


Bois  de  service 


î     Lyon,  Besançon,    \ 
Verdun  / 

(Saone-et-Loire).    ) 


238) 


621 


Paris, 
Choisy-le-Roi. 


557 


Bois  à  brûler. 


Etais,  fûts  vides  . .  . . 


Macbines , 


Tuyaux  en  fonte,  acier, 
fonte,  sabion,  rails. 


Sel,  cristaux,  goudron, 
carbonate  de  cbaux. 


Pétrole,  produits  in- 
dustriels   


Vins,  absinthe,  céréa- 
les ,  sucre ,  "tBÎé. . . . 


Bois  de  service  (flot- 
l«ge) 


\ 


Conflandey. 

Frouard, 
Neuves-Maisons. 

Montferrand , 
Mâcon,  Velars, 
SommerviUiers. 


Gimouille,  Vierzon. 


(  Gimouille , 

<  Bfarseille- 

(        les-Aubigny. 
I  I 

Paris,  Tours, 
Montargis , 
Bourges,  Nevers. 


3/i4 


3.331 


3,285 


par 
groupe. 


i  Nevers , 

Lyon,  Mâcon,       i  Saint-Amand , 

Belleville,  Besançon. j  Paris, 

f  Gamat,  Orléans. 


3,686 


Saint-Jean-de-Losne. 


Roanne,  Nevers,    ) 
Dompierre.         | 


557 


Totaux 


Knsbmble. 


tonaet. 


KEMONTE    DE    LA    LOIRE    À    LA    SAÔNE. 


PBIRCIPALB» 

provenances. 


rBIMCIPALBB 

destinationa. 


Houillères  du  Nord , 

Montluçou 

(Commentry), 

la  Copine 

[la  Machine), 

Dompierre  (  Bert). 

Melun ,  Montiuçon , 
les  Vignots  Diou. 


TORM  A  OB 


par  aatnre 

de  mar- 

ehandises. 


Mâcon,  Toumus, 

Loubans, 

Lyon,  Frans. 


Pouilly-su  r-Saône . 
Savonne  (Italie). 


2,627 


Beffes,  Patinges, 
Paris. 


Thorey,  Loubans, 
Lyon. 


621 


557 


344 


3,331 


Saint-Satiu", 

les  Foucbards , 

Patinges. 

Saint-Amand , 

La  Chapelle, 

Montlinard, 

Sancoins,  Paris, 

Le  Havre. 

Diou,  Dompierre. 

Paris. 

Paris. 

Marseille- 

ies- Aubigny , 

Nemours. 


Loubans. 


Frans,  Besançon, 
Lyon. 


Lyon  564 

Mâcon ,  Lyon ,  Cette,  405  / 

Lyon.  79 

\   Marseille,  Verdun 

/    (Saône-et-Loire),    }  1,612 

\  Passavant. 


3,285 

Vemon,  Paris      j 
(Amérique).        j 
1  I 

Rouen,  Paris, 
o  ftwA  )  Nevers,  Dompierre, 
3'^»^  <  Corbeii: 

Dun-sur-Auron. 


557 


Lyon,  Besançon. 


Lyon,  Frans, 

Loubans, 
Pont-de-Vanx. 


tonoea. 


2,925 


par 
groupe. 

toBUca. 


2,925 


2,858 


3,738 


880 


.>    } 


293 


293 


5,645 


6,614 


79 


1,612 


> 
1.711  ) 


2,711 


6.808 


15,008 


6,808 


24,780 


39,788' 
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Développements  spéciaux  pour  les  houilles.  —  Le  riche  bassin  houiller  que  traverse  le  canal  du 
Centre  est  exploité  par  la  Compagnie  de  Blanzy  (Chagot  et  compagnie),  la  Compagnie  du 
Creusot  (Schneider  et  compagnie)  et  la  Société  anonyme  des  mines  de  Perrecy. 

Les  exploitations  de  la  Compagnie  de  Blanzy,  de  beaucoup  les  plus  importantes,  emploient 
10,000  ouvriers,  3oo  chevaux  et  12,670  chevaux-vapeur.  Elles  comprennent  10  puits  des- 
servant 100  kilomètres  de  galeries. 

Le  trafic  total  de  la  houille,  pendant  Tannée  1898,  s'est  élevé  à  698,845  tonnes,  réparties 
ainsi  qu'il  suit  : 

Trafic  intérieur i  79,666' 

Expéditions 366,632 

Arrivages 69,832 

Transit 2,926 

Total 698,846 


Les  tableaux  ci-après  donnent,  en  ce  qui  concerne  les  trois  premières  catégories,  la  décom- 
position du  tonnage  afférent  à  chacune  des  principales  compagnies  exploitantes.  Ils  mettent  en 
évidence  les  centres  commerciaux  qui  reçoivent  plus  de  5,ooo  tonnes  de  houille.  Les  autres 
lieux  de  destination  sont  groupés  par  voie  navigable. 


PROVENANCE. 


DESTINATION. 


TONNAGE. 


TOTAL 

PAB  COHPAfiRIl 

eiploîUnte. 


!•   TRAFIC   INTÉRIEUR. 

Saini-Léffer-sur-Dbeune  (Compagnie  des  mines  )     .  .^.      ,  .  i  j    r>     . 

,    oP*      y  ^        '^^  >     Littoral  du  canal  du  Centre. 


Chalon-sur-Saône . 


Gueugnon . 


Digoin 
Blanzy 


Montceau-les-Mines   (Compagnie  des  mines' 

de  Blaniy) '   Génelard ,  Le  Monlet,  Palinge: 


Bois-Bretoux  (Compagnie  du  Creusot) . . 
Vriteose  (Société  anonyme  de  Perrecy) . . 


Bois-Bretoux      (  tuilerie      de      Montchanin  ) , 
Écuisses 


Chagny 

Autres  ports  du  canal  du  Centre. 

Littoral  du  canal  du  Centre 


Littoral  du  canal  du  Centre. 


2,886 

51,664 
37.829 
27,673 
11,483 
8,851 

7,984 

7.869 

20,391 


176.630 


Total 


(1)  Dont  86  toane«  (  179,566  —  179.470)  ont  été  réexpédiées. 


ToN^iAGE.  —  I  •'  Volume. 


1,381 
1.459 


179.470(1) 


5o 
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PROVENANCE. 


DESTINATION. 


TONNAGE. 


TOTAL 


2*  EXPEDITIONS. 


ChaimY  (Société  anonyme  des  mines  du  Mo r-)  ^      11    »  «  rv*     ■ 

^^  (  I  ^"**  d®  Roanne  a  Digom , 


S^-Léger-snr-Dheone  (Compagnie  des  mines (   Seille 

de  Bianiy) |  Can,l  du  Nivernais 


1*   LOGALITRS   DÉROSluiBS. 


/ 


Roanne 

!    Lyon 

Torpes  et  Montferrand  (Doubs). . 

Paris 

PoDt-Yert  (GtmfM^nie  4*0fiéans) 

Frans  (Viilefiranche) 

Vienon 


Beffes 

Pouillv-sur-Saône.  . 
Mazîères  et  Boarges. 
Frangey 

MoDtceau-les-Bfines  (Compagnie  des    mines  /  Toomus 

de  Blaniy) |   Mehun  (Berry) 


1 

I 

\ 


3"    PORTS   DIVERS  NON   D^KOMHRS. 

Canaux  de  Briare,  an  Loing  et  d'Orléans.  .    . 

Canal  de  Berry ,  Cher  canalisé 

Cftnri  du  Nivernais,  embranchement  de  Ver- 
menton  ( Yonne) 

Canal  latéral  à  la  Loire  et  embranchements . . 

Canal  de  Roanne  à  Digoin 

Canaux  du  Rhône  au  Rhin  et  de  la  Marne  à 
la  Saône 

Canal  de  Bourgogne. 

Saône,  canal  de  Pont-de-Vaux ,  Seiiâe 

Rhône  (canal  de  Givors] 


Bois-Bretoux  (Compagnie  du  Creuset j . . 


Canaux  de  Roanne  à  Digoin,  Utéral  à  la  Loire 
et  de  Fourchambault 

CAnaidefian^. 

Canal  du  Nivernais 

Seine  (4*  section) 


A  reporter 


IJ20 
212 


48,015 

45,635 

6,580 

21,219 

11,424 

21,041 

14,791 

8,531 

10,308 

6.443 

0,819 

6.694 

5,389 

5,809 


5.644 
18,370 

15,106 

13,587 

4,633 

10,449 

9,715 

16,864 

12,569 


1,161 

1,790 

74 

640 


179 


327,567 


3,665 


331,411 
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PROVENANCE 


DESTINA  riOTI. 


ValteuM   [Société  anonyme  de  Perrecy). . . 


HepoiH 

3*  FORTS    DITKRS   NON    DENOMHi».  (Mff.) 

Seine  (  a*  et  4'  sections) . 

Canaui  de  Briare  et  du  Loing. 

Canal  de  Beiry 

Canal  do  Nivernais.  


I 


Loire  (  a*  section  )  «  canal  latéral  à  la  Loire  et 
embranchements 

Canal  de  Roanne  à  Digoin 

Canal  de  Bourgogne 

Saône  { i**  et  a*  section) 

Total 


(i)  Dottt  9,o<s  tonoes  (S6(,&St  —  Sft4*5io)  ont  été  rrvxpédiéet. 

3*  ARRIVAGES. 


TONNAGE. 


Montloçon  (Commentry) 


La  Copine  (La  Machine),  Mines  de  Decize  à 
la  ComiMignie  do  Creuaot 

Dompierre  (Bert) ,  Comp^  des  mines  de  Bert.  | 

Cboisy-le-Roi \  i 

'   (HouiiièrasdoNord).) 


Bois-Bretoux  (Creosot) 

Autres  ports  du  canal  du  Centre. 

Ports  du  canal  du  Centre 


Paris, 


\ 


Saint-Mammès. . . . 

Gayant 

Beuvry 

Belgique  (Chàtelineau) 

Allemagne 


Ports  do  canal  du  Centre. 
Paray-le-Monial 

Bois-Bretoux  (Creosot) . , 


Parav-le-Monial . . 

Chagny 

Cliagny 

Chalon-sor-Saône , 
Chagny 


Total 


157 
M61 
4,561 
2,950 

10,505 

2,041 

214 

1,510 


21,326 
9,196 


t 

929 
13,217 
756 
275 
275 

# 
501 
150 


TOTAL 

PAB   COMPAtaiK 

eipIcHUnte. 


331,411 


23,009 


354,510  {") 


30,522 

11,128 
1,522 


15,452 


Mouvement  des  ports.  —  Le  tableau  ci-après  indique  les  chai^ements  et  déchargements 
faits  dans  chaque  port  en  1898,  ainsi  que  la  nature  des  principales  marchandises. 


PhINCIPAUX    PORTS. 


Ihaluu 

Siampforgeuil 

*ragnes 

jÊk  Loyère .... 

rauchard 

•*ontainea 

lully 

:hagny 

temigny 

«ntenay 

iieilly 


22,373 

# 

40 

// 

a 

153 

149 

68,627 

45,171 

32,105 

1,869 


CHARGEMENTS. 

lATOmB    »n   MABCIANblSB». 

Tuiles ,  houilles  ,  briques .... 

t 
Bois 

H 
K 

Castine 

Pierre  à  bâtir 

Pierre  à  bâtir,  tuiles ,  castine  . 

Castine ,  pierre 

Castine 

Plâtre 


174.744 

16 

2,387 

492 

88 

1,479 

1,773 

31,039 

355 

2,352 

1,955 


DÉCHARGEMENTS. 

KATTOB   DIS   MARCHA RDISIS. 

Sable,  gravier,  houille,  bois. 

Pierre.  

Pierre ,  cailloux 

Pierre 

Pierre 

Pierre,  saUe 

SaUe,  chaux,  pierre 

HooiUe ,  fonte ,  sablon ,  bois. . 

Hooille,  sable 

Blé,  houille 

Houille,  pierre 


197,117 

16 

2,427 

492 

88 

1,632 

1,922 

99,666 

45,526 

34,457 

3,824 


183.661 

50 

2,421 

037 

157 

1,393 

1,895 

113.013 

6V918 

27,593 

3,068 


5o. 
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PUINCIPAUX    PORTS. 


Saint-Gilles 
Dennevy  . . , 


CHARGKMENTS. 


Saint-Léger 

Saint- Berain 

Perreuil 

Saiiit-Julien-sur-Dbeune. 
Écuisses 


Longpendu 

Pont- J  eanne-Rose 

Bois-Bretoux  .... 


La  (irue  . 
Parizenot 


Blanzy 

Montceau-les-Mines 

Lucie 

Galuzot 

Le»  Vernes 


Cirv 


Les  Touillards. 

Valtease 

Civry 


Génelard . 


Le  Montet. 


Vernisy. 


16*  écluse  Océan. 


Palinges 

Corbary 

Digoine 

La  Gravoine  . .  . 

Bord 

Coi*neloup. .  .  .  . 

Paray-le-Moiiial 


Colayot . .  . 
Le  Paradi.s 


TOKXAGr.. 


Embouchure  de  la  rigole  de| 
i*Arroux 


Digoin.  . 


Gueugnon . 

Rigny 

Les  Aulnay. 


7.393 
19,179 

12,788 

4,547 
739 
330 

6,313 

1,920 
216 

35,389 

146 
179 

5,105 

503,884 

582 

100 

1,207 

9,815 

1.897 

30.585 

1,132 

30.359 

24,983 
18,776 

8.401 

7.389 
13,031 
28.252 

6.429 
a 

988 

a 

1.996 

43  547 

7.296 

805 
1,037 


NlTUlB    ORS    UAnCBAJIDISI». 


Plâtre 


Terre  réfractaire 


Plâtre,  hois,  tuiles,  briques, 
pavés 

Briques 

Briques,  tuiles 

Bois 

Tuiles,  briques 

Terre   réfractaire,  tuyaux  enj 
grès i 

Bois ,  pavés , 


Pavés,   tuiles,   briques,  i'ers,| 
houille,  coke,  rails \ 

Bois 

Bois 

Terre  réfractaire ,  chaux ,  bois, 
bouteilles 

Houille .  coke ,  briquettes. .  .  . 

Terre  réfractaire 

Sable 

Produits  céramiques ,  briques. 

Bois,    produits    céramiques,) 
briques .  sable ,  pierre . .  . .  j 

Produits  réfractaire» ,  briques . 
sable ,  tuyaux 

Houille,  terre  réfractait c. .  . .  | 

Briques ,     terre     réfractaire ,  ) 
sable S 

Pierre,  briques,  pavés,  bois,| 
sable j 

Pierre ,  pavés ,  sablon 

Pierre  

Pierre,    fécule,    produits   cé- 
ramiques  

Pierre  

Terre  réfractaire,  sable,  bois. 

Terre  réfractaire ,  sablon .... 

Bois ,  sable 


Tuiles,   bois,  produits   céra-/ 
miques \ 


Cailloux  siliceux,  sable 


Faïence .    kaolin ,    ferrailles . 
fontes ,  bois ,  sable 

Terre  réfractaire.  tôle.  bois, 
scories  de  forge 

Bois, 

Cailloux. 


TON K ACE. 

484 
624 

18.494 

3,412 

19.998 

996 

30.849 

11.390 

148 

217,597 

459 
a 

33,185 

81,770 

1.657 

12 

9,752 

7,909 

1,598 

1.655 

213 

563 

1.453 
1.642 

13  101 

a 

130 

1.903 

503 

817 

26,393 

a 
121 

1.097 
65,849 

54,908 

3,951 
404 


DECHARGEMENTS. 


IIATVRI    DIS    M^rtCBARDIttS. 


Sable,  pierre 

Tuiles,  débris    de   carrières, 
d'usines 


TONNAGE  TOTAL. 


Houille,  bois 


Terre  réfractaire ,  houille. . . . 

Houille,  terre  réfractaire. .  .  . 

Houille,  cailloux 

Terre  réfractaire .  houille .... 

Terre  réfractaire,  houille. bri- 
ques  

Pierre  


I 

Houille,  fonte,  ferraille,  cas-j 
tine,  sable,  bois,  gravier,  .^ 
pyrites  grillées ,  pierres . . .  j 

Houille ,  pierre 


Pierre,  houille,  verre  cassé. . 

Pierre,  brai,  bois,  sable,  chaux. 
Pierre,  sable,  tuiles,  briques. 

Bois 

Terre  réfractaire .  houille. . . . 

Terre  réfractaire,  houille,  pierre 

Terre  réfractaire,  houille  . . . 
Houille,  bois 


Bois. 


Houille,  bois. 


Houille,  vin.. 
Houille,  bois. 


Pommes  de  terre .  houille.  . . 


Pierre , 

Tuiles .  bouille 

Pierre,  houille 

Houille,  pâte  de  bois. 

Pierre,  houille,  bois. 


Pierre 


Sable,  cailloux 


Houille,  fonte,  acier,  kaolin/ 
faïence,  pierre,  terre  ré-| 
fractaire 

Houille,  acier,  fonte,  pierre.. 


Pierre,  houille,  mais. 
Pierre 


1898. 


7,877 
19,803 

31,282 

7,959 
20,737 

1,326 
37,162 

13,310 

364 

252,986 

605 
179 

38,290 

585,654 

2,239 

112 

1 0,959 

17,724 

3,495 

32.240 

1.3'45 

30,922 

26,436 
20,418 

21,502 

7,389 
13,161 
30,155 

6,932 
817 

27,381 

a 
121 

3,093 
109,396 

62,204 

4,816 
1,441 


1897. 


12,705 
21.180 

37,100 

6,135 
22.851 

1.362 
36.276 

14,299 

1,222 

229,495 

769 
28 

36,744 

532,749 

1,669 

65 

10,536 

16,607 

4,345 

31,989 

948 

27,279 

24.369 
21.047 

19,605 

4,581 

10,045 

32,196 

7,147 

2,174 

21,695 

20 
643 

578 
84,651 

59,602 

3.561 
452 
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Les  principaux  ports  sont:  Montceau-les-Mines,  Boix-Bretoux,  Chalon-sur-Saône,  Cliagny, 
Gueugnon,  Digoin,  Remigny,  Génelard,  Saint-Léger  et  Blanzy. 

Monlceau-leS'Atines.  —  Ce  port  a  une  importance  tout  à  fait  exceptionnelle.  Le  chargement 
de  la  houille  a  Heu  exclusivement  dans  les  ports  particuliers  de  la  Compagnie  des  mines,  que 
dessert  un  bassin  de  600  mètres  de  longueur.  De  nombreuses  voies  ferrées  y  amènent  la  houille. 
Il  est  pourvu  de  six  estacades  avec  couloirs  mobiles  et  de  deux  trémies  pour  le  déchargement 
direct  des  wagonnets  dans  les  bateaux,  d'une  gnie  à  bras  de  2  tonnes  pour  le  chargement 
du  coke  et  d'appareils  mécaniques  pour  le  déchargement  du  brai;  mais  les  deux  tiers  de  ces 
manœuvres  se  font  encore  à  bras  d'hommes. 

Les  expéditions  de  ce  port  consistent  presque  exclusivement  en  houille,  coke,  briquettes. 
Elles  sont  envoyées  dans  toutes  les  directions,  notamment  sur  Roanne  (108  kil.),  Lyon 
(198  kil.),  Gueugnon  (62  kil.),  Paris  (ASg  kil.),  le  Berry,  le  Nivernais,  la  Bourgogne  et  TKsI. 

Les  arrivages  se  composent  surtout  de  brai  provenant  de  Paris,  de  bois  de  service  tirés  du 
Berry,  du  Nivernais  et  des  départements  de  l'Est  et  de  matériaux  de  construction  fournis  par 
les  carrières  riveraines  du  canal  (Chagny,  Remigny,  Génelard,  le  Montet  et  Palinges). 

Depuis  un  an,  les  expéditions  ont  augmenté  de  3 2, 000  tonnes  environ  et  les  arrivages  de 
20,000  tonnes. 

Bois'Bretoux,  —  Le  port  de  ce  nom  comprend,  outre  un  port  public,  le  port  particulier 
de  la  Compagnie  du  Creusot,  qui  est  le  mieux  outillé  des  ports  du  canal  du  Centre.  Il  est 
desservi  par  un  bassin  de  600  mètres  de  longueur,  en  communication  avec  le  bief  de  partage 
au  moyen  d'une  écluse.  Un  chemin  de  ler  de  1  o  kilomètres  de  longueur  le  relie  aux  usines  et 
aux  exploitations  houillères  du  Creusot.  11  est  éclairé  à  la  lumière  électrique  par  \lx  lampes- 
phares.  Les  transbordements  s'opèrent  au  moyen  de  17  grues  roulantes  de  1,000  kilo- 
granmies,  de  6  grues  fixes,  dont  5  de  2,5oo  kilogrammes  et  1  de  6,000  kilogrammes,  et  d'un 
appareil  de  5o  tonnes  pour  les  pièces  de  dimensions  exceptionnelles. 

Les  expéditions  de  ce  port  se  composent  principalement  de  fers  provenant  des  usines  du 
Creusot, pour  Paris  (45i  kil.),  Lyon  (186  kil.),  Roanne  (i  18  kil.).  Noyers  (Sy^kil.);  de  tuiles, 
briques,  pavés  pour  Paris  (45 1  kil.),  Monluçon  {3o2  kil.),  Lyon  (186  kil.),  Nancy  [l^io  kil.), 
Louhans  (127  kil.),  Reims  (6i47  kil.); de  houille  pourChalon  (82  kil.j,  Saint-Amand  (2  53 kil.), 
et  Givry  (  1  76  kil.). 

Les  arrivages  sont  destinés  presque  exclusivement  aux  usines  du  Creusot.  ils  consistent  en 
castine  de  Chagny  (82  kil.),  Remigny  (3o  kil.)  et  Santenay  (28  kil.);  en  fonte  du  bassin  mé- 
tallurgique de  Nancy,  d'Espagne  et  d'Angleterre;  en  houille  du  Nord  (918  kil.),  de  Montiuçon 
(3o2  kil.)  et  Montceau  les-Mines  (12  kil.);  en  pyrites  grillées  et  ferrailles  de  Paris  (45i  kil.), 
Nevers  (162  kil.)  ;  en  sablon  de  Nemours  (344  kil.);  en  scories  de  Givry  (176  kil.)  et  de 
Fourchambault  (1 78  kil.). 

Les  expéditions  ont  diminué  de  près  de  i,5oo  tonnes;  les  arrivages  ont,  au  contraire, 
augmenté  de  2 5, 000  tonnes. 
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Ckalonsur-Saéne.  — Avant  1893,  le  bassin  de  Chalon  était  relié  pai^  une  ^are  d'eau  à  Tan- 
ciennc  gare  du  chemin  de  fer.  Les  transbordements,  assez  peu  nombreux  d^ailleurs,  s  opéraient 
à  l'aide  dune  ^rue  à  bras. 

n 

Cette  gare  d'eau  a  été  supprimée.  Les  communications  entre  ie  canal  et  le  chemin  de  fer 
se  font  maintenant  par  une  voie  ferrée  qui  avait  été  établie  autrefois  par  la  Compagnie  des 
Dombes  et  qui  a  été  réinstallée  en  1  896  par  la  Compagnie  P.-L.-M. 

Le  port  a  une  longueur  de  4oo  mètres  environ. 

I^es  e&péditioiis  comprennent  des  tuiles  et  des  briques  pour  Lyon  (i34  lûl.)«  le  Havre 
(87  I  kil.),  Montargis  (363  kil.),  Choisy-le-Roi  {^^l  kil.),  Oriéans  (445  kil.),  Paris  (^98  kil.), 
Rouen  (7^2  kil.) ,  Nancy  (369  kil.);  des  bois  pour  Lyon  (i34  kil.).  On  a  réexpédié  de  ce  port  à 
Besançon  (i49  kil.)  de  la  houille  provenant  de  Monduçon. 

Les  arrivages  se  composent  principiiement  de  matériaux  de  construction  de  Remigny  et  de 
Chagny  (20  kil.);  de  sable  de  Gergy  (17  kil.)  et  d'Âllériot  (8  kil.);  de  houille  de  Montceau- 
les-Miœs  (64  kiL),  de  la  Copine  (i84  kil.)  et  de  Montiuçon  (354  kil.). 

Les  expéditions  n^ont  pas  varié,  mais  les  arrivages  ont  augmenté  de  plus  de  1 3, 000  tonnes. 

Chagny.  —  Port  relié  au  chemin  de  fer  de  Paris  à  Lyon  et  à  la  Méditerranée. 

Les  expéditions  consistent  surtout  en  castine  pour  le  Creusot(32  kil.);  en  pierre  pour 
Chalon  (20  kil.),  Longpendu  (28  kil.),  Montceau-les-Mines  (44  kil.)  et  pour  quelques  ports 
de  la  Saône  et  du  Doubs. 

Les  arrivages  se  composent  de  sable  de  la  Saône;  de  houille  de  Montluçou  (334  kil.),  de 
la  Copine  (1 64  kil.)  et  de  Montceau-les-Mines  (44  kil.);  de  fonte  de  Mazières  (3 18  kil.)  et  de 
Montiuçon  (334  kil.),  de  sablon  de  Nemours  (378  kil.). 

Les  expéditions  ont  diminué  de  1,000  tonnes  et  les  arrivages  de  12,000  tonnes. 

Digoin.  —  Ce  port  expédie  du  sable  et  des  cailloux  pour  Paray  (i4  kil.),  Montceau 
(52  kil.),  le  Creusot  (64  kil.)  et  pour  le  canal  de  Roanne  à  Digoin  ;  du  kaolin  pour  Sarregue- 
mines  (5iô  kil.).  On  y  transborde  des  bateaux  ordinaires  dans  les  petits  bateaux  berrichons, 
de  la  fonte,  de  Tacîer  et  de  la  ferraille  pour  l'usine  de  Gueugnon  (16  kil.). 

Il  reçoit  de  la  houille  de  Montceau-les-Mines  (52  kil.)  et  de  Montiuçon  (241  kil.);  de  la 
pierre  de  Génelard,  du  Montet  et  de  Palinges  (33  kil.);  de  la  terre  réfractaire  de  Diou  (16  kil.) 
et  de  Pierrefitte  (23 kil.)  et  du  kaolin  d'Angleterre.  Il  recevait  de  l'usine  de  Gueugnon  (16  kil.) 
des  tôles,  du  fer-blanc  et  des  aciers  qui  étaient  transbordés  en  wagons,  mais  ces  marchandises 
n'empruntent  plus  la  voie  d'eau  depuis  le  mois  d'août  1 893,  date  de  la  mise  en  exploitation  du 
chemin  de  fer  de  Digoin  à  Etang,  qui  dessert  Gueugnon. 

Les  expéditions  ont  augmenté  de  plus  de  1  7,000  tonnes  et  les  arrivages  de  7,000  tonnes. 

Le  port  de  MM.  Campionnet  et  O^  (usine  de  Gueugnon)  à  Digoin  est  relié  au  chemin  de  fer 
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(ligne  de  Mâcon  à  Moulins).  Les  transbordements,  qui  s'efiFectuaient  au  moyen  d'une  grue  à  bras 
de  la  force  de  cinq  tonnes,  sont  supprimés  depuis  Touverture  de  la  ligne  de  D^în  à  Etang. 

Gueaynon.  —  Ce  port  est  situé  à  l'origine  de  la  rigole  de  TArroux.  Les  expéditions  se  com- 
posent de  terre  réfractaire  et  de  bois  pour  les  ports  des  canaux  du  Centre,  latéral  à  la  Loire  et 
de  Roanne  à  Digoin  ;  de  scories  de  forges  pour  le  Creusot  (7  3  kil.) ,  de  tôles  pour  Paris  (4o5  kil.) , 
Saint-Dizier  (667 kil.)  et  Pont-Vert  (248  kil.). 

Les  arrivages  consistent  surtout  en  houille  de  Montceau-les-Mines  (62  kil.),  Valteuse  (4o  kil.), 
la  Copine  (87  kil.)  et  Montluçon  (256  kil.)  ;  en  aciers  et  en  fontes  du  bassin  métallurgique  de 
Nancy;  en  fontes  et  en  ferrailles  de  Monduçon  (266  kil.).  Ne  vers  (116  kil.),  Givry  (  i3o  kil.), 
Vierzon  271  kil.)  ;  en  castine  de  Diou  (38  kil.)  et  en  sablon  de  Nemours  (299  kil.). 

Les  expéditions  n'ont  pas  varié;  les  arrivages  ont  augmenté  de  près  de  3,ooo  tonnes. 

Remigny.  —  Le  port  de  Remigny  expédie  de  la  castine  au  Creusot  (29  kil.);  de  la  pierre  i 
Montceau-les-Mines  (^i  kil.),  Digoin  (91  kil.),  Chagny  (3  kil.),  Chalon  (^3  kil.)  et  à  quelques 
ports  de  la  Saône. 

Les  arrivages  sont  sans  importance,  les  expéditions  ont  diminué  de  près  de  1 1 ,000  tonnes. 

Génelard  (Vernizy  et  16'  écluse).  —  Ce  port  expédie  de  la  pierre  pour  les  canaux  de  Roanne 
à  Digoin,  latéral  à  la  Loire  et  du  Centre;  des  pavés  et  de  la  brique  pour  Paris  (^21  kil.). 

Les  arrivages  sont  peu  importants  et  se  composent  uniquement  de  houille  de  Montceau4e5- 
Mines  (16  kil.),  de  Dompierre  (60  kil.),  la  Copine  (io3  kil.). 

Les  expéditions  ont  augmenté  de  7,000  tonnes. 

Saint-Léger.  —  Ce  port  expédie  du  plâtre  à  Lyon  (167  kil.);  des  tuiles,  des  briques  et  des 
pavés  à  Paris  (53o  kil.),  des  bois  à  Montluçon  (3ai  kil.),  Roanne  (i39  kil.),  Saint-Amand 
(271  kil.)  ;  des  tuiles  et  des  briques  à  Longpendu  (  1  4  kil.). 

Il  reçoit  des  bois  de  la  Suisse;  de  la  houille  de  Montluçon  (32  1  kil.)  et  de  Dompierre 
(109  kil.). 

Le  traGc  de  ce  port  a  diminué  de  6,000  tonnes,  se  répartissant  à  peu  près  également  sur 
les  expéditions  et  les  arrivages. 

Blanzy.  —  Ce  port  expédie  de  la  terre  réfractaire  à  Montluçon  (9  kil.)  et  à  Ecuisses 
(  1 5  kil.)  ;  des  bois  à  Chalon  (61  kil.)  et  Lyon  (  1 96  kil.). 

Les  arrivages  se  composent  de  pierre  de  Chagny  (43  kil.),  Remigny  (38  kil.),  Génelard 
(21  kil.),  le  Montet  (23  kil.),  Befies  (177  kil.),  Torteron  (180  kil.);  de  houille  de  Montceau- 
les-Mines  (3  kil.)  ;  de  sable  de  Gergy  (78  kil  )  et  de  verre  cassé  de  Paris  (438  kil.). 

Les  expéditions  ont  diminué  de  i,4oo  tonnes  ;  les  arrivages  ont,  au  contraire,  augmenté  de 
près  de  3,ooo  tonnes. 


■^ 


.1 


ft 


t 

ij 
■  i 

4 


/jOO  mouvement  de  l\  navigation. 

Le  tableau  ci-après  donne  le  détail  des  transbordements  qui  ont  été  elFectués  en   1897, 
de  bateaux  sur  wagons,  et  vice  versa. 


LIEUX 
de 

TBAXIBOBDIMIIT. 


PRINCIPALES  PROVENANCES. 


PRINCIPALES  DESTINATIONS. 


NATURE  DES  MARCHANDISES. 


TONNAGES 


tonnei. 


l''    TRANSBORDEMENTS    DE    BATEAUX    SUR    WAGONS. 


Chalon. 


Chagii) 


Bois-Breloux 


Corndoup.  . 


Gergy,  Allériot,  Frouard,; 
Sairebrûck  (  Allemagne  ] , 
Novéant  (Alsace),  Nancy, | 
Rouen ,  Cambrai 

Montluçon,     Mazières,     Ne 
mours,  Remigny,  AUériot,^ 
Befies ,  Pompey 


Paris,  Monduçon,  Remigny,' 
Chagny,  Santenay,  Bord,! 
Nemours,  Gueugnon,  Sens,| 
Beffes ,  Chalon-sur-Saône ,  ' 
Frouard,  Maxéville 

M ontluçon ,  Paris ,  Beaulon ,  i 
Gannay,  Nevers 


Beaune,  Buxy,  Forges- de -\ 
l'Horme ,  Mâcon ,  Toumus ,  ' 
Cuisery,  Lons  -  le  -  Saunier,  J 
Autun 


I 


Beaune,  Maligny,  1  acanche,| 
Beaucourt,  Chalon-sur-Saô- 
ne ,  Louhans ,  Épinac,  Saint- ^ 
Gingolph  (Suisse) 


Le  Creusot. 


Roanne,  Guny,  Bourg,  Cha-| 
roUes 


I 


Sable,   fonte,    houille,  plios-' 
phates,  blé,  gravier,  chaux, 
maïs ,  chicorée 


Fonte,  houille,  sablon,  pier-j 
re,  sable,  rails,  avoine,' 
bois  de  service,  meules, { 
chaux 

Castine,  fonte,  houille,  sa- 
ble à  bâtir,  pyrites  grillées, j 
ferraille ,  acier,  sable  réfrac- 
taire ,  sablon ,  coke ,  scories 
étais,  chaux,  bois  en  grtt-^ 
me ,  pierre ,  farine 


Houille,  pâte  de  bois,  avoine, 
fonte  brute 


6.725 


11,827 


202,973 


Digoin. 
Rigny  . 


Lvon . 


Paris,  Montluçon. 


Toulon-sur-Arroux. 


Toulon-sur-  Arroux. 


Maïs 


Maïs,  houille. 


Total 


653 


275 


364 


222.817 


2"*    TRANSBORDEMENTS    DE    V?AGONS    SUR    BAI  EAUX. 


Chalon 1   Pyrimont.  Cor^loin.  Saint-)   R^„en,  Lyon,  Cette î   ^'^^^^^:    P'^'"'    ^^ 

(        Oermam-du-Bois,  Louhans.  )  '     j      «  |        merrams 


taiUe, 


Chagny 


Bois-Bretoux 


Lons-le-Saunier,  Autun,  Pon-j   Tours ,  Orléans,  Roanne,  Vier- (   Sel,    houille,    carbonate    de 
tarlier ,  Vallauris (        zon,  Saint-Amand ,  Nevers.  |       chaux,  absinthe,  poterie. .  ) 

I  I 

I  Paris.    Lyon,    Roanne,    Ma-\ 

zières ,  Noyers ,  Givry,  Cor-  f  Fer,  houille,  tôle ,  phosphates , 

beil.   Pont- Vert,  Bourges,!        coke,  machines 

Thénioux r 

I  I 

Digoin j    "'S^me;^^T"^^  ^Tkt^^':'^]^^^^ ^  ^  Bois  de  chauffage,  kaolin.... 


819 


1,193 


Total 


16.963 


712 


Types  principaux  des  bateaux.  —  Depuis  rachèvemenl  des  travaux  d'allongement  des  écluses 
(i  889)  quelques  péniches  et  un  nombre  toujours  croissant  de  bateaux  de  38  m.  5ode  longueur 
circulent  sur  le  canal  du  Centre,  concurremment  avec  les  anciens  bateaux;  mais  la  proportion  de 
ces  derniers  reste  prépondérante  (88  p.  i  oo,  trains  et  radeaux  non  compris). 


--.   .■£_iJ*vl.-*i^J. 
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fiC  tableau  ci-après  indique  du  reste  comment  se  sont  répartis,  en  i  898,  les  principaux  types 
de  bateaux. 


TYPES  DES  BATEAUX. 

NOMBRE. 

PART 

PlOPOBo 
TIORRBLLB 

de 
chaque  type. 

CAPA 

• 

a 

PLBIRK    GBABOB. 

CITÉ 

do 

PABALLCLépiPàoB 

recta  ngle 
cireonacrit. 

RAPPORT 

OB    LA   CAPACITR 

à  pleine  charge 

au 

parallrlé|iipèJe 

rectangle 

circonscrit. 

• 

OBSERVATIONS. 

Péniches  de  l'Est 

48 
1,323 

5,015 

6,026 
212 

0.4 
10.5 

39.7 

47.7 
i.7 

280  à  350 
300  à  340 

200 
80  h  100 

430 

270 
110 

// 

0.70à0.79 

0.74 
0.73à0.9l 

Dimenaions  variables 

Longueur    37  m.  80    à 
38  m.  5o;      largeur 
5    m.    00$     hauteur 
a  m.  90. 

Longueur  3o  m.  &o  ;  lar- 
geur   6  m.  ;  hautour 
1  m.  80. 

Longueur  97  m.;     lar- 
geur 9  m.  60  ;  hauteur 
1  m.  60. 

Dans     ce     nombre     on 
rompteOi  radeaux  de 
38  m.  de  longueur. 

Bateaux  neu£i  du  nouveau  type. . . 

Ancien  type  des  canaux  du  Centre 
et  de  Bourgogne  (cadoles,  fliUes) 

Râteaux  berrichons 

Trains  ou  radeaux 

Totaux 

12.624 

100.00 

Les  péniches  ont  amené  des  fontes  du  bassin  métallurgique  de  Nancy  au  Bois-Bretoux  pour 
les  usines  du  Creusot  et  à  Digoin  pour  l'usine  de  Gueugnon,  où  elles  sont  réexpédiées  par  petits 
bateaux;  du  kaolin  et  de  la  terre  réfractaire  de  Sarreguemines  pour  la  faïencerie  de  Digoin; 
de  la  houille  de  Chatelineau  (Belgique)  et  de  Gayant  (Nord)  pour  Paray-le-Monial  et  Chagny. 

Elles  ont  transporté  au  retour  du  kaolin  de  Digoin  à  Sarreguemines;  des  tuiles  de  Mont- 
chanin  et  de  Chalon-sur-Saône  à  Châlons-sur-Mame  et  à  Juvisy;  des  tuyaux  en  grès  de 
Longpendu  à  Paris  ;  de  la  fécule  de  Palinges  à  Rouen  ;  du  ciment  de  Palinges  à  Juvisy. 

Les  grands  bateaux  de  38  m.  5 o  ont  transporté  du  plâtre  de  Saint-Léger  à  Lyon;  des  fers 
du  Creusot  à  Lyon,  Paris,  Port-Saint-Louis-du-Rhône  ;  des  tuiles  de  Montchanin  et  de  Chàlon  à 
Lyon,  Louhans,  Reims,  Saint-Mihiel ,  Nancy;  de  la  houille  de  Valteuse  et  de  Montceau-les- 
Mines  à  Paris,  Lyon,  Villefranche,  Saint-Fons;  de  la  fécule  de  Palinges  à  Lille. 

Ils  ont  amené  au  Bois-Bretoux ,  pour  les  usines  du  Creusot,  des  fontes  de  Maxéville  et  des 
pyrites  grillées  de  Dijon  et  de  Paris;  du  brai  de  Paris  à  Montceau-les-Mines  ;  de  la  chaux  du 
Teilà  destination  de  Chalon,  Chagny  et  Montceau-les-Mines  ;  de  la  houille  de  Sarrebrûck  à  Cha- 
lon-sur-Saône. 

Mode  de  traction.  —  La  traction  des  bateaux  ordinaires  s'opère  à  peu  près  exclusivement 
par  des  hommes.  La  proportion  des  bateaux  halés  par  des  jchevaux  ou  des  mulets  atteint  à 
peine  1 8  p.  i  oo.  On  n'emploie  pas  de  remorqueurs. 

La  plupart  des  petits  bateaux,  dits  A^rncAon^,  90  p.  100^  sont  halés  par  des  ânes  ou  des 
mulets. 

ToxFiAGK.  —  l"  Volume.  5i 
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11  nV  a  pas  au  canal  du  Centre  de  service  organisé  percevant  des  taxes  fixes.  I.e  transport 
des  marchandises  s'effectue  en  vertu  de  marchés  passés  à  forfait,  sur  des  hases  très  variables, 
entre  les  commerçants  et  les  haleurs. 


Comparaison  du  tbafic  de  1898  av£C  celui  des  années  précédentes. 
est  un  résumé  comparatif  du  trafic  des  amiées  1881  à  1898. 


Le  tahleau  ci-dessous 


I 


ANNEES. 


1881 
1883 

i883 
i884 
i885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
189Ô 
1S96 
1897 
1898 


TONNAGE 

BrricTir. 


1,089,553 
1.084.550 
1,086,787 
1,026.007 

917,469 
1 .082,889 
1.188.135 
1,162,349 

990,506 
1.077,413 
1,177.472 
1,236.718 
1.155.445 
1.186.302 
1,018,372 
1,273,416 
1,303.353 
1,393,192 


DIFFERENCE 

B!ITRB    DBD&    ARRéBS    COMBBCUTITBS. 


En  ploi. 


tonnes. 

a 
U 

2,237 
a 
i 
165,420 
105,246 

M 
M 

86.907 

100,059 

59,246 

29,857 

255,044 
29,937 
89.839 


En  moini. 


touuei. 

5,003 

60,180 
109,138 

a 
25,786 
171.843 

n 

n 
M 

81,273 

1 60,930 
a 

M 

B 


TONNAGE 


MOYEM. 


t>>unes. 

431,376 

437,920 

448.980 

409,711 

583,022 

473,579 

492,371 

462,607 

387,303 

436,120 

472,899 

472,884 

450,874 

473,497 

401.186 

527.348 

529.118 

511,744 


DIFFERENCE 

BMTBE    OBOX    AIIHBB9    CONSBCOTIVBS. 


En  plai. 


touoes. 

e 

6.544 
1 1 .060 

B 

a 

90.557 
18.792 
» 

48,817 
36,779 
« 
a 
22,623 

a 
126,155 
1,847 
a 


En  moins. 


toan«9. 


a 

a 


39.269 
26,689 


29.764 

75,30'i 

a 

a 

Vu 

22,010 
a 

72.311 
a 
a 

17,444 


Pendant  la  période  décennale  de  1881  à  1890,  le  mouvement  commercial  a  oscillé  au-dessus 
et  aU"-dessous  dune  moyenne  de  1,070,626  tonnes.  Les  tonnages  effectifs  en  1891,  1893, 
1893,  1 894 ,  1 896  et  1 897  ont  été  respectivement  supérieurs  de  1  o  p.  1 00,  1 5 p.  1 00,  8p.  1 00, 
1 1  p.  1 00,  1 9  p-  1 00  et  3  3  p.  1 00  à  cette  moyenne;  le  tonnage  de  1 896  lui  a  été,  au  contraire , 
inférieur  de  5  p.  100.  Le  trafic  de  1898  est  le  phis  élevé  que  Ton  ait  constaté  jusqu'ici;  il  dé- 
passe de  3o  p.  100  la  même  moyenne  décennale  et  de  21  p.  100  la  moyenne  quinquennale 
de  1891  à  189Ô. 


r  LIGNE  DE  PARIS  À   LA  FRONTIÈRE  DE  L'EST  PAR  LA  MARNE, 

ET  EMBRANCHEMENT  DE  LA  HAUTE-MARNE. 


MARNK  CANAUSÉK 

(de    CHARBNTON    X    ÉPERNAT.) 
(Longueur:  i83  kilomètres.) 

HsNa£i6N£iiBeiTS  6ÉNÉBAUX.  —  La  voie  principale  de  la  Marne  canalisée,  comprise  entre 
Ëpemay  et  Chareaton,  a  une  longueur  de  18S  kilomètres. 

Elle  offre  un  mouillage  normal  de  a  m.  ao.  Cette  rivière  met  en  communication  la  Seine 
avec  les  voies  ntviji^ables  de  TEst  et  du  Nord  de  la  France  et  avec  celles  de  la  Belgique  et  de 
l'Allemagne. 
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Les  principaux  centres  de  production  et  de  consommation  situés  sur  son  parcours  sont  : 
Épemay,  Cumières,  Damery,  Reuiï ,  Port-à-Bînson ,  Troissy,Try,  Verneuil,  \^nceUes,  Dormans, 
Tréloup,  Courcelles,  Passy,  Sauvigny,  Barzy,  Jaulgonne,  Mont-Saint-Père,  Château-Thierry, 
Chézy,  Romeny,  Nogent-l'Artaud ,  Charly,  Pisseloup,  Crouttes,  Nanteuil-Saacy,  Saacy,  Méry, 
Luzancy ,  Caumont,  la  Ferté-sous-Jouarre,  Mary,  Germigny,  Trilport,  Nanteuil-lès-Meaux ,  Meaux, 
Villenoy,  Mareuil-lès-Meaux ,  Esbly,  les  Vallières,  Annet,  Lagny,  Noisiel,  Vaires,  Goumay, 
Chelles,  Ville-Evrard  Neuilly-sur-Mame ,  Maltournée,  Le  Perreux,  Bry,  Nogent-sur-Mame , 
Joinville,  Créteil,  Saint-Maur  et  Charenton.    • 

RÉPARTITION  DU  TRAFIC.  —  Le  tonnage  effectif  de  la  Marne  canalisée  s'est  élevé  à 
1,028,369  tonnes  en  1898;  il  se  répartit  comme  suit: 


TraGc  intérieur 

Expéditiont 

Arrivages 

Transit 

Totaux. 


TONNAGE  EFFECTIF. 


DMCKJITS. 


tonnes. 

55,444 
319,938 

42.330 
255,355 

572,067 


RBMONTI. 


tonne». 

50.604 

76,83S 

274.053 

49.807 


451,302 


BHSXMBLB. 


tonnes. 

106,048 
295,776 
316,383 
305,162 


1,023,369 


PODRCB^TAflK. 


10  p.  100. 

29 

31 
30 


100 


Il  résulte  du  tableau  ci-dessus  que  la  plus  grosse  part  du  trafic  revient  aux  arrivages  et  au 
transit;  ensuite  viennent  les  expéditions.  11  y  a  lieu  de  constater,  en  outre,  un  accroissement 
notable  du  trafic  intérieur  qui  n'était  que  de  63,488  tonnes  en  1896,  de  69,348  tonnes  en 
1897  ^^  ^"^  atteint,  en  1898  :  io6,o48  tonnes. 


Relevés  aux  principales  écluses.  —  Les  constatations  faites  aux  écluses  où  il  existe  des 
bureaux  de  déclaration  ont  donné  les  résultats  suivants  : 

Descente i6,447' 

Remonte 32,82 1 

Descente 299,99g 

Remonte i3o,944 

(  Descente 345,827 


Ecluse  de  Dizy 

Ecluse  de  Damery  . . 


49,268' 


430,943 


Ecluse  de  Meaux  . . . 


4x5,753 


I  Remonte 69,926 

Descente 39  i,oo4 

Remonte 77^342 

*(  Descente 422,923 

Remonte ^09,417 

\  Descente 482, i54 

/  Remonte 291,967 

La  répartition  des  marchandises  par  principaux  courants  se  trouve  résumée  dans  les  tableaux 
€i-après  : 

5i. 


r 

Ecluse  de  Chalifert. . 


Ecluse  de  Neuilly .  .  . 


Ecluse  de  Charenton. 


468,346 


632,34o 


774,121 


404 


MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION. 


MARCHANDISES    TRAVERSA!«T    LA    MARY 


VOIES 


DK   PROTBNAKCB. 


PRINCIPAUX    PORTS    D'EXPEDITION. 


PRINCIPAUX    PORTS    DE    DESTINATION. 


TRA 


Mosdie 


„             Dâ'TLr              *'.•         n          f-j  (   Paris,  Rouen,  le  Havre,  Alfortville,  Bas- Vienons,  Sèvres,  C 

Pompey,  Pont-a-Mousson ,  Custines,  Pafifny,  Frouard \       »>  \.      »#    .  t       h  •     n 


Canal    de   la    Haute- 
Marne 


Canal  de  l'Est 


Canal  de  la  Marne  au 
Rhin 


(        Pantin,  Montesson,  Levallois,  Bezons. 

Chamouilley,   Héricourt,  Gosmortiers ,   Gûe,   Marnaval,  Rache-^  n    -    n           ni.        *        c  •  *  rw    •     i     •       nr   .  -n     w 

^    c  •  .  i\-  *        D        j    1?  •     •      -^    T  •     -n      tr          t    I  Pans,  Rouen,  Gbarenton,  Samt-Denis,  Juvisy,  Atfortvilie,  Ml 

court,  Saint-Oiuer,  Bayard,  Fngnicourt,  Joinvilie,  Vassy,  Lef  ,    l>        rv  -n  l     e  A-  \.     c  •  *  A         ni.  •       n  ,-1  k 

D  •           rw     •         V'LA*        D        j    rv        *      n           lî-j          /  le  Pecq ,  Quiilebeuf ,  Clichy,  Saint-Ouen ,  Choisy,  Petit-Am 

buisson,  Donieux,  Château- Renard,  Orconte,  Bayon,  Ldaron,!  r-i    *    *    ir-             c      •      ^ 

n  _xi        î    ^  .  ¥        v  1       Chatou,  Visneux,  Seratncourt 

Perthes,.Le  Rongeant,  Louvjères 1  ^ 

Lérouville,  Le  Pont-du-Coney,  Commercy,  Euvilie,  Neuves-Mai-] 

sons,  Boncourt,  Mayey,  Saint-Mihiel ,  Les  Kœurs,  Sampigny,'   Paris,  Rouen,  Boulogne,  Herblay,   Pantin,  Corheil,   Aat 

Stenay,  Giraucourt,  Passavant,  Épinal,  Thaon ,  Pont-du-Bois , i        liers 

Pont-Tremblant,  Monthermé ,  Bains ) 

Dombasle,  Bar-le-Duc,  Nancy,  Ligny,  Contrisson,  Saint-Nicolas ,  \ 

Pargny-sur.Saulx,EinviHe,Champigneullcs,Saint.Phlin,Vitry-i   p    .       yiHeneme     laViUelte     Rouen     Saint-Denis    le  K 
ie-rrançois,  Varangéviile,  oermaize,   Mussey,  Saint-Joire,Pon->       , 

thion ,    Demange-aux-Eaux ,    Plichancourt ,   Etrepy ,  Liverdun  ,1  ^ 

Mauvages ,  Tréveray,  Revigny / 


Canal  d'Aire |   Bruay 


Canal  de  T  Aisne  à  lai 
Marne 

Canal     latéral    à    la' 
Marne 

Canal  des  «^rdennes  • . 

Canal  de  la  Somme.. 

Saône. 

Scarpe 

Canal  de  la  Marne  à 
la  Saône 

Belgique 

Allemagne 


Reims 

Soulanges,  Pogny,  Châlons-sur-Mame,  Dixy,  Sarry,  Mareuil-sur- 
Ay,  Gouvrot,  Ghëpy,  La  Chaussée,  Aigny,  Toors-sur-Mame . . . 

Pont-Bar,  Saolt-iès-Relhel,  Saint-Martin 

Saint- Valéry 

Cendrecourt,  Gray,  Ghatelet 

Gayant 


Paris, 


Paris , 


Paris,  Rouen,  Le  Havre,  Meulan,  Montargis,  Alfortville,  A 
teuil,  Suresnes,  Puteaux 


Gudmont,  Bologne,  Vieville. 


Paris, 


Montereau 

Paris,  Charenton 
Paris 


Paris. 


Paris 


Liège,  Jemeppe 

Sarrebrûck,  Hesse,  Niderviller,  Strasbourg,  Saveme,  Novéant,)    „    •      a.l-      î     •      %m    .  *   l      -h- 

L-'«"»-g- jPa™.Alh...J«v.,y,Mont.rgu..Auberv.U.ers. 


Canal  de  la  Sambre  ai 
rOise 

Canal  de  la  Deûle . . . 

Escaut 

Rhône 

Canal     de     l'Oise    ai 
TAisne 


Châtillon 


Port-à-Vendin 

Seller , 

Saint-Ktienne-des-Sorts 


Anizy. 


Oise.. 
Aisne. 


Grand-Morin 


Llsle-Adam,  Montataire,  Pontoise 
Soissons 


Paris , 

Paris . 
Paris . 
Paris 

Paris 


Paris 
Paris 


Tigcux.  Crécy.  SainUiennain |   ^'^^j^"'****''"'   ^'^'  ^   ^'"'"'-  ^"^^-  ^^'"^'    ^ 


Totaux. 
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DIRIGEANT  SUR  PARIS  OU  AU  DBlX. 


/»05 


GROUPE. 


«lV«TIBI.St 


iiiMHraai. 


2*  GROUPE. 


MATéuAQX 

de  constnictioii, 
miaénoz. 


3*   GROUPE, 
•t  «inenclemenU. 


\'  GROUPE. 


BOIt    A   BBtLKB 

et 

boit  de  service. 


i*  GROUPE. 


MACaiMBS. 


6»  GROUPE. 

IROOBTBIB 

ffléullorgique. 


-•  GROUPE. 

PBODOlTS 

iadoitriels. 


8»  GROUPE. 


rBOOOlTS 

•grieoles 

et  denrées 

•limentairet. 


0»  GROUPE. 


DITBBS. 


TRAINS 


DB    BOIS. 


TOTAUX 

PAB    DIBBCTIOS. 


kseentc.) 


214 
25 


0 

250 
288 


3,081 
20,315 


§ 

Ê 
M 


t 


24,173 


278 


26,504 


45,981 


2,173 


12,157 

785 

211 

f 

f 


364 


280 

Ê 


H 

II 


88,733 


279 


« 

u 
t 
t 


II 

534 


M 


813 


75 


4,279 


3,888 


7,036 


464 

1,607 
486 

106 
850 


192 
199 

3 
35 


Ê 


1,032 


20,252 


a 

a 
a 

a 


a 
a 
a 

a 

a 

a 


51,224 


5,194 


805 


4,332 


a 

a 
a 
f 

804 


// 
a 
a 


15 


f 
a 


62,374 

iSBÉÉ 


27 


1,690 


47,293 


95 
191 


a 
a 
a 
a 


a 
a 
a 


39 
72 


49,407 


22 


95 


178 


5,765 


a 

659 

199 

f 
a 


a 

a 


6,918 


16 


1,272 


a 
a 
a 


a 
a 
a 


a 
a 


23 


911 


479 


2,662 


51.905 


39,050 


50,852 


67,517 

214 
1,243 

14,154 

1,271 
211 
356 

288 

1,654 

3,081 

21,405 

199 

280 

3 

35 

15 

39 
72 

1,511 


255,355 


406 


MOUVEMENT    DK    LA    NAVIGATION. 


MARCHANDISES  TUAVERSANT  LA   MARNE  ET  SE  DIU 


r  • 


.* 


^^ 


i 


l 


VOIES 


DB     ntOTIRASCB. 


PRINCIPAUX    PORTS    D'EXPÉDITION 


PRINCIPAUX    PORTS   DE    DESTINATION. 


Paris,  Boulogne,  Clichy,  Rouen,  Le  Havre,  Dieppedalle,  JuvisyJ 
{        SainUOuen ,  Aubervilliers ,  Guerville ,  Corbeil ,  Courbeton ,  Ivry, 
(        Fromonville ,  La  Villette 


Tl 


Saint-Dizier,  Attigny,  Nancy,  Châlons-sur-Mame ,  Reims, 
Contritson,  ChampigneôHas ,  Bayard,  Montgon,  Buu; 
liers,    Bar-le-Duc,    Pont -à-Mousson,     Saiot-Amandle 
Strasbourg,  Vaudemanges,  Sermaize,  Joinville,  Vassy, 
ville,    Vitry-le-François ,    Sarreguemines ,    Mal  bouse, 
court,     Rocbebeaupré ,    G>ininercy,    Varangéville ,    Q 
Giaumont,  Toul,  Xures,  Sarrebrûck,  Ivray,  Pont-de-€o 


Oriéans,  Combleux 


Châlons-sur-Mame. 


Vitry-le-Françoi» 


Vitry-le-François 
Ay,  JeunionL. . . 


i    Liverdun,  VartngéviUe,  Xures,  Ligny,  Passavant,  Fains 
)       basle,  Couilly,  Givet,  Saint-Germain 


Lens,  Pont-à-Vendin 


Jeumont.. 


Chàloiis-sur-Mame, 


TOTADX 


RÉCAPITULATION  DU  TRAÎi 


r. 
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GROUPE. 


BOSTIftLSS 


i»cr«nz. 


2»  GROUPE. 


MATBniADX 

de  coosimction , 
tnln«r«ax. 


3«  GROUPE. 

Bieaiis 
et  amendement». 


4»  GROUPE. 

BOIS  X   BntLBB 

et 
Lois  d«  tcrviee. 


»•   GROUPE. 


MACBIKBS. 


6*  GROUPE. 

IBOVtTBlB 

mitaUorgi^e. 


T  GROUPE. 

raODOITS 

industriels. 


8*   GROUPE. 


MM>DD1TS 

•grieoles 
et  denrées 
aiiflunUirM. 


«•  GROUPE. 


OITBBS. 


FLOTTAGE. 


TOTAUX 
PAU  «niicTiox. 


onte.) 


4,271 


WTl 


2,843 


118 


268 


4,753 


225 


8,207 


1,110 


1,110 


403 


264 


510 


101 


1,168 


200 


200 


3423 


3.223 


13.567 


13,507 


16,635 


Ï28 


381 


tf 


17,144 


dl7 


917 


43,169 


128 
381 

118 

268 
264 

4,753 

310 

191 

225 


49,807 


DESCENTE  ET  À  LA  REMONTE. 


24,173 


88,733 


813 


20,522 


62,374 


49.407 


6,918 


23 


2.662 


255.355 


4.271 


8,207 


1,110 


1,168 


200 


3,223 


13.567 


17.144 


917 


49,807 


18,444 


96,940 


1.923 


21,420 


200 


65,597 


62,974 


24,062 


940 


2,662 


305.162 
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VOIES 


OR   DISTIWATlOt. 


MARCHANDISES  EXPEDIEES  SOIT  VERS  L'AVAL  SOR  Pi 


PRINCIPAUX    PORTS    DE    DESTINATION. 


Seine 

Cand  de  Briare 

Canal  de  TAisne  à  la 
Marne ....    

Canal    latéral     à    la 
Marne 

Canal  de  la  Marne  au 
Rhin 

Canal  de  la  Deûle. . . 

Canal  de  Roubaix  . . . 

Canal  de  St-Quentin. 

Canal  d'Aire 

Bassin  de  la  Villette. . 

Canal   de    la    Haute- 
Marne  

Canal  du  Loing 

(irand  Morin 

Belgique 

Canal  de  Berry 

Yonne  

Canal   du   Rhône   au 
Rhin 

Canal  de  Bourgogne. . 

Canal  d'Orléans 

Oise 

Canal  de  Roanne  à  Di- 

goin 

Canal  du  Nivernais .  . 

Canal  latéral  à  TAisne. 

Somme 

Canal     latéral    à    la 
Loire 

Loire 

Canal  de  Lens 


Épemay,  Luzancy,  Jaulgonne,  Mont-Saint-Père,  Meaux,  Romeny/ 
Méry,  Germigny,Port-à-Binson,  Trilport,  Annet,  les  Vallièresj 
Lagny,  Barzy,  Neuilly,  Maltoumée,  Charly,  Château-Thierry J 
Try,  Dormans,  Sauvigny,  Damery,  la  Ferté-sous  Jouarre ,  Ma-l 
reuii-lès-Meaux ,  Bry,  Nogent-sur-Mame,  Caumont,  Saint-Maur,* 
Joinville 

Kpemay,  Luzancy,  Mareuil-lès-Meaux 

Epemay 


Epemay 

Lpemay 

Lpemay,  Lagny,  Meaux,  Trilporl 

Kpemay 

Epemay 

Epemay,  Trilport ,  Lagny, 

Epemay,  Pisseioup,  Saacy 

Epemay 


Luzancy,  Annet,  les  ValliëreA,  Maltouraée 

Meaux ,  Germigny ,  Trilport 

Nanteuil-lès-Meaux ,  Annet 

Annet,  Mareuil-lès-Meaux 

Goumay,  Maltoumée ,  Mareuil-lès-Meaux  . 


Gournay,  Maltoumée. 


EXPÉDITl 


Paris ,  Vitry,  Valvins ,  Charenton ,  Juvisy,  Issy,  Ponthierry,  ! 
Mammés  Alfortville,  La  Varenne,  Asnières,  Corbeil,  R 
Melun,  Choisy,  Ivry,  Montereau,  Le  Havre,  Vitleneuve-1 
Georges ,  Puteaux 


Montargis 


Reims,  Sept-Saulx,  Saint-Brice,  Mont-de-Biliy,  Isse. 


Bisseuil,  Ay,  Mareuil-sur-Ay,  Tours-sur-Mame ,  Dizy. 


Pargny-sur-Saulx 


Lille,  Meurchin,  Courrières,  Pont4-Vendin ,  Dorigny,  Court 

Rouhaix ,  Marcq 

Saint-Quentin ,  Recourt 

Béthune ,  Bruay 

La  Villette 


Le  Buisson 


Moret,  Nemours,  Souppes. 

Couilly 

Gand 

Noyers,  Mehun,  Gièvres  . . 
Auxerre ,  Sens 


La  Roche. 


NeuiUy,  Mdtoumée.  MareuU-lès-Me.ui .  ViUe-Évr.rd ,  V.ire,. . .  *    ^^"'"y*  Montbrd.  Aiiy.  Rougemont.  Bavière».  Dijon.  An, 


Maltoumée ,  Mareuil-lës-Meaux. 
Mareuil-lès-Meaux 


Franc,  Brieuon, 
Fay-aux-Loges ,  La  Chaussée,  Comhleux. 
Verberie 


Maltournée ,  Charenton 


Maltoumée . 
Maltoumée . 
Charenton . , 


Charenton. 


Charenton,  Mareuil-lès-Meaux 
Charenton 


Roanne 

MaiUy-la-ViUe 

Beuvrv 

Ham 


Saint-Satur. 


Orléans 
Hames . 
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GROUPE. 


■BUSTimi.SS 


2-  GROUPE. 


MATBBIAQX 

de  eonstraelioD, 
miniraax. 


3*  GROUPE. 

uaRAis 
et  amendemcota. 


4«   GROUPE. 

BOIS    À    SBAlBB 

et 
bois  de  seririce. 


5»  GROUPE. 


MACBIXIS. 


»•  GROUPE. 

IIDOSTBIB 

métallorgiqne. 


T  GROUPE. 

PBODCITS 

indutiriels. 


8*  GROUPE. 

PBODOITS 

agricoles 

et  denrées 

•Hmentairfs. 


9*   GROUPE. 


DITBBS. 


TRAINS. 


TOTAUX 


PAB   DIBBCTIOB. 


tMCêntê.) 


30 


M 

a 
a 
a 
a 


30 


174,885 

1.726 

165 

ff 

6.779 

» 

3.706 

» 

43 

660 

800 

■• 

841 

// 

265 

a 

» 

II 

762 

0 

n 

303 

2,127 

0 

180 

a 

2,300 

II 

1,946 

u 

1,615 

a 

353 

0 

1,323 

ff 

472 

0 

307 

a 

161 

H 

83 

B 

15 

U 

a 

0 

Ê 

0 

590 

0 

// 

Ê 

199,688 

2,689 

5,390 

ff 

0 

5 

0 

188 

195 

0 

a 

SU 

H 

0 

634 

H 

B 

209 

109 

f 

ff 

' 

0 

ff 

0 

ff 

0 

0 

25 

0 

0 

175 

0 

4 

40 

9 

7,633 

0 

13 

218 

2,749 


IIG 
100 


200 

0 
826 

0 

§ 


a 

80 

f 

0 

0 


1,599 


0 

0 


0 
0 
0 


0 

0 


5,670 


0 

0 
0 

a 
0 


0 
0 
0 

0 

0 


0 
0 


0 
0 
0 


ff 

ff 


2,997 


ff 

a 
0 
0 


ff 
ff 
ff 
0 

0 


0 
ff 


0 
0 
0 


0 

a 


2,997 


187.752 


353 
7,090 

3,806 

703 

1,877 
841 

1,091 
634 
762 

303 

2,336 
369 
2,300 
J,946 
1,615 

353 

2,922 

472 
307 

186 

83 

15 

175 

13 

594 
40 


2]  8,938 


TomfAGB.  —  1"  Volume. 
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MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION. 


MARCHANDISBS  EXP^DI^BS  DB  L^ATAL  TBBS 


VOIES 


DK   PBOVMAICB. 


PHINCIPâUX  ports  D'EXPÉDITION. 


PRINCIPAUX  PORTS   DE  DESTINATION. 


Canal  de  TAisne  à  la' 
Marne 


Canal  de  la  Marae  au' 
Rhin 

Canal  latéral  à  la  Marne  | 

Canal    de  la    Haute- 
Bfame 

Allemagne 


EXPÉOr 

Cumières,  Damery,  Portrà-Binson,  Try.Vemeuil.Vincelles,  Dor-)  «.^^   v.m*u«,.««..    ia/.»ft-^^R:ii«  i^;»^  n^^^,.  n^ 
mana.Tréloup.CourceHei.Courthiéiy.Passy.Jaulgonne.Bany.     Reimj^  Vaudenianges,  Monfrde-Billy,  Loirre.  Berry^a-Bac. 

Mont-Saint-Père,  Pi^sdoup,  Cronttes,  Saacy )  

Charenton,  Lagny,  Nantenil-lès-Meanx,  Ussy,  Lozancy,  Saacy,  Pisae-\ 

loop ,  Charly,  Nogent-FArtaud ,  Chàtean-Thierry,  Passy,  Damery,  f  Bar-le-Dnc ,  Vitry-lo-François ,  Nancy,  VarangéviUe ,  Ponthion , 

Rueîl ,  Port-à-Binson ,  Nanteuil-lès-Meaux ,  Cronttes ,  Pisseioup ,  l       Tool ,  Champigneidles 

Passy ) 


Bany,  Vemeuil,  Try,  Troissy,  Pont-à-Mousson,  Cumières 
Pissdoup ,  Courcellea ,  Passy 


Bdgkpe. 


Canal  de  TEst 


Canal  de  Lens, 


Canal  d*Aire 

Canal  de  Roubaix  . . . 

Escaut 

Scarpe 

Canal  de  la  Deûle.  •  • 

Canal  de  la  Somme.. 
Canal  de  TOurcq. . . . 

Grand-Morin 


Ruei],  Nogent,  Annet,  Nanteuii-lès-Meaux .  Goomay 

Luxancy,  Mont*Saint-Père,  Dormans,  Janlgonne,  Port-i-Binson , 
Try 

Rneil,  Try,  Tréloap,  Nogent-l* Artaud ,  Saacy,  Luxancy,  Nanteuil- 
lès-Meaux,  Goumay,  Oiarenton 

Rueil,  Port-à-Binson,  Troissy,  Try,  Dormans,  Chàteau-Tbierry,  La 
Ferlé,  Trilport,  Tréloup 

Port-4-Binson ,  Dormans ,  Jaulgonne ,  La  Ferté-sous-Jouarre 

Luxancy,  Château-Thierry ... 

Try,  Dormans,  Château-Thierry,  Mont-Saint-Père 

Jaulgonne,  Château-Thierry,  Try,  Tréloup,  Dormans 

Rueil ,  Port  à-Binson ,  Troissy,  Try,  Dormans ,  Tréloup .  Mont-Saint- 
Père,  Château-Thierry,  Luxancy 

Luxancy 

Mareuil-lès-Meaux 

Mareuil-lès-Meaux ,  Germigny,  Trilport,  Meaux,  La  Ferté-sous- 
Jouarre  


Ay,  Dixy,  Tours-sur-Mame ,  Châlons-sur-Mame ,  Maisy-sur-M 
Orconte 

Hesse,  Niderviller,  Sarrebrû^,  Sarreguemines ,  Mulhouse.. 

Molienbecq,  Chaiieroi,  Saint-Ghislam,  Courcelies,  Aniche 
vain ,  Chimay 

Charleviile,  Vireux,  Châtel-Nomeny ,  Cliarmes,  Épinal,  T 
Sedan 


Lens,  Hames 


Béthune,  Violaines,  Bruay 

Marcq 

Anxin ,  Denain ,  Prouvy 

Lallaing,  Gayant,  Corbehem,  Brebières. .  •  •  • 

Pont-à-Vendin,  Lille.  Meurchin,  Courrières,  Noyelles,  G 
TEscarpelle,  La  Madeleine 

Aniiens 

Saint-Laxare. , 


Couilly,  Saint-Germain. 


Totaux. 


RÉCAPITULÂT 


Descente. 
Remonte 


Enskmbli, 
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;roupe. 

iVftTIBLU 


2«  GROUPE. 

de  eoBttrsetioii 
minéraas. 


3-  GROUPE. 

■■«HAII 

et  amendemenU. 


4*  GROUPE. 

et 
bois  de  terviee. 


5*  GROUPE. 


MACBIIBI. 


6*  GROUPE. 

INDOSTBIB 

meUUorgiqne. 


7»  GROUPE. 

PIOWITS 
indattriels. 


»•  GROUPE. 


MOBWITI 

•grieolet 

et  denrées 

eliaieBteirei. 


9«  GROUPE. 


DiTint. 


TRAINS. 


TOTAUX 

»A«  BIBBCttOH. 


«nie.] 


a 

9 


a 


18,289 


13.551 

7,283 

174 

12,320 

854 

3,241 


567 


227 
204 

Ê 

1.121 


57.831 


125 


100 


a 

Ê 

II 

a 


a 

M 


225 


799 


613 


289 


1.557 
281 

2.133 

1,322 
a 

1.847 
479 

6.216 

M 

100 
103 


15,739 


a 

B 

a 
n 


Ê 
II 
u 
a 


a 
a 


20 


a 
a 

a 

a 


a 
a 


20 


418 


460 


55 


a 

2SS 

282 
788 

658 

a 
a 

80 


3,023 


a 

a 


a 
a 


II 
a 

a 
a 


a 
a 


19,088 


14,727 

8.032 

274 

12.320 

2.441 

3.577 

2,133 

1.322 

849 

2,129 

1,257 

7,101 

204 
100 

1,304 


76,838 


S   EXPÉDITIONS. 


30 


30 


1 99,688 
57,831 


257,519 


2,689 
225 


2,914 


7,633 
15,739 


23.372 


13 


13 


218 
20 

238 


5,670 
3,023 

8,693 


2,997 


2.997 


218,938 
76.838 

295,776 


Ss. 
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MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION. 


MARCHANDISES    EXPÉDIÉES    DE    L^A! 


VOIES 


Di  rnorwMàMCM. 


PRINCIPAUX   PORTS   D'EXPEDITION. 


PRINCIPAUX   PORTS  DE  DESTINATION. 


ARRIVi 


nal     latéral     a    laj  j)ijy^  pi^jeua^  Qiâlons-iur-Marae,  Soulanges,  Tours-sar-Marûe., 


nd  de  la  Marne  a»)  ^^^^^  Barle-Duc,  Pargny^ur-SauU .  Saint-Nicolas 


Château-Thierry,  Lagny,  Meauv ,  Gumières ,  Saacy ,  Charly,  Cr 
Joinville,  Saint-Maur 


Lagny,  Goumay,  Château-Thierry,  Joinville. 


Canal    de   la    Haute- 


Marne 


Saint-Dizier,  Frignicourt,  Louvières,  Bussy 


Port-à-Binson ,  Château-Thierry,  Lagny,  Nogent-F Artaud, 
La  Perté-Bous-Jouarre,  Joinville 


Loire. 


Saône. 


Giilv, 


Gray,  Rantigny,  Savoyeux,  Soiog 


Château-Thierry , 


Port-à-Binson 


^      ,   ,    ,,_,                (   Port^de-Bains ,  Toul,  Lérouville,  Vireux,  Montigny,  Auberives,)   -._.  ,  „.  .  ,.  ,    , 

C««l  <!•  lEsi j       s^t4„^b.  Selle..  Bayon,  Golbey.  Fumay,  Pieà-Celle |  P-rt-a-Biiwon ,  Lagny.  Meaax,  J.uigonne. 


Donnans. 


Q,  .                             (  Jemeppe,Sciayn,Franierie8.Farciennes,Chatdineau«Dampremy,)   Port-à-Binson,  Château-Thierry,  Meaux,  La  Ferfé-soas-J( 
°^fP^^ j       Charieroi,  FalissoUe,  Marcinelle,  Tilleur,  Liège )       Mary 


Allemagne 


Sarrebrûck,  Rurorhl. 


Meaux,  Esbly,  Joinville,  Chelles 


r  nul  d    1    D  âl         \   ^oy^®*"^^^^*  Pont-À  Vendin ,  TEscarpelle,  Meurchin,  Vendin,|  Château-Thierry,  Meaux,  La  Ferté-sous-Jouarre,  Noisid,  i 

'  "\       Courcdles-lè»-Lens j       Chdles,  Mary,  Neuilly 


Escaut . 


Aire. 


Scarpe. 


Canal  de  Lens 


Canal  de  Saint-Quentin 


Canal  de  Calais 


Denain 


Beuvry,  Bruay. 


Corbehem. 


Hames. 


Saint-Quentin 


Calais. 


Grand-Mofin |   Tigeaux,  Crécy,  Saint-Germain, 


Mareuil,  Annet. 


Esbly,  Luzancy. 


Château-Thierry. 


Blaitoumée. 


Château-Thierry. 


Château-Thierry. 


Esbly,  Neuilly,  Lagny,  Chdles,  Goumay,  Gharenton 


Totaux 
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>BST1NATI0N    D*UN    PORT    DE    LA    MARNE. 


GROUPE. 

2«  GROUPE. 

3-  GROUPE. 

4«  GROUPE. 

5-  GROUPE. 

0-  GROUPE. 

7-  GROUPE. 

»•  GROUPE. 

9-  GROUPE. 

— 

— 

— 

— 

— 

TOTAUX 

IBOSTIBUIS 

HATéRIAOX 

de  ronttraetion , 
minéraux. 

BMCBillS 

et  emendements. 

•OIS  À  BBèLBB 

et 
boit  de  «enrice. 

MACHIIIBS. 

IMDOSTBIB 

métsUorgiqae. 

raODOITB 

indoslrieU. 

PRODUITS 

•grieolet 

et  denrées 

•limentelret. 

DIVBBS. 

TRAINS. 

PAB  DIBBCTIOM. 

tcente.) 

Ê 

3,335 

a 

a 

a 

a 

- 

51 

a 

3,386 

Ê 

102 

II 

263 

a 

16 

a 

a 

a 

381 

276 

4,906 

0 

156 

252 

// 

a 

a 

a 

5.590 

250 

a 

a 

II 

a 

a 

a 

a 

a 

250 

a 

a 

a 

124 

II 

a 

a 

a 

M 

124 

531 

12,038 

a 

95 

a 

a 

a 

a 

a 

12,664 

7,520 

m 

a 

a 

u 

M 

a 

B 

H 

7,520 

2,220 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

2,220 

4,202 

a 

n 

a 

9 

a 

a 

a 

a 

4,202 

854 

a 

a 

a 

a 

u 

H 

Ê 

u 

854 

1,682 

ff 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

M 

a 

1,682 

a 

ff 

a 

60 

a 

II 

u 

a 

a 

60 

287 

a 

a 

a 

a 

II 

a 

a 

a 

287 

a 

292 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

If 

a 

292 

a 

f 

a 

a 

a 

a 

a 

280 

II 

280 

II 

1,806 

a 

272 

a 

a 

a 

a 

45 

415 

2,538 

7,822 

22,479 

a 

970 

252 

16 

a 

331 

45 

415 

42,330 

^( 
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MOUYEMBIIT    DE    LA    NAVIGATION. 


MARCHAWDISBS   KXpADléxS   DR   t*XViL, 


VOIES 


BB  FWMrUAMCB. 


PRINCIPAUX   PORTS  D'EXPEDITION. 


PRINCIPAUX   PORTS  DE  DESTINATION. 


Seine 

Canal  d'Oriéaus 

Canal  da  Centre .... 

Saône 

CaoalderOiseàrAisne 

Aisne 

Grand-Morin 

C.  de  ia  Sambre  à  i'Oise 

Sarthe 

Canal  du  Loing 

Yonne 

Canal  latéral  à  la  Loire. 

Canal  de  Briare 

Canal  de  l'Est 

C.  de  Roanne  à  Digoin. 
Canal  latéral  à  la  Marne 

Canal  d*Aire 

Canal  de  Saint-Quentin 

Oise 

Somme 

Aa 

Scarpe 

Escant 

Canal  de  Calais 

Canal  de  Bourgogne . . 

C.  de  la  Marne  au  Rhin . 
C.de  la  Marne  à  la  Saône 
Canal  de  Lens 

Canal  de  ia  Deùie. . . . 

Belgique 

(]an.  cfe la  Haute-Marne 
C.  de  l'Aisne  à  la  Marne. 

Canal  de  Berry 

Canal  du  Nivernais  . . 


Boulogne ,  Marly,  Paris ,  Poissy,  Méry,  Nogent ,  Vigneux ,  Villeneuve , 
Ivry,  Issy,  Ronen,  Tilly,  Javisy,  Marolles,  Ablon,  Choisy,  Le 
Havre ,  Clicby«  Ris ,  Corbeil ,  Saintry,  Draveil ,  Atbis ,  Soisy-sous- 
Étiofles,  Evry,  Montereau,  Seine-Port,  Dieppedale,  Argenteuil. 

Fresnoy,  Vitry,  Fayes,  Buges 

Cbalon,  Bois-Bretoux ,  Cbagny,  Écoisses 

Lyon 

Chaillevois 

Vic-sur-Aisne 

Coailly,  Tigeaux 

Montigny 

Port-Beleau 

Souppes 

Villeneuve,  Saint-Bond,  Pontsur- Yonne,  Paron,  Barbey 

Uxeloap,  Marseille-lès-Aubigny,  Saiot-Satur,  Châtillon,  Nevers. . . 

Rogny,  Briare 

Le  Pont-da-Conev,  Enville ,  Neuves-Maisons 

Roanne 

Soulanges ,  Tours-sur-Marne 

Maries ,  Beuvry,  Violaines ,  Bruay j 

Rocourt ,  Saint-Quentin ,  Vend'buile. 

Noisy,  Précy 

Frise,  Ham ,  Aubigny 

Gravdines 

Gayant 

Denain,  Fresnes ,  Lourcbes 

Calais 

Brienon ,  Montbard ,  La  Cbapelle ,  Venarey,  Aisy,  Pouilly,  Buffon , 

Cbâtillon ,  Marigny,  Laroche 

Troaville,  Pargny-sur-Saulx ,  Toul.  Ltrépy • 

Chaumont 

Liévin ,  Noyelles ,  Godeau,  Harnes 

Pont-à-Vendin ,  Deulémont ,  Don ,  Vendin ,  Meurchin ,  Courrières , 

TEscarpelle,  Dorignies,  Courcelles 

Charleroi ,  Thière,  Liège 

Frignicourt,  Orconte,  Chevillon.  Gûe,  Le  Buisson 

Reims,  Saint-Brice,  Vauderoanges,  Sept-Saulx,  Sillery 

Montluçon,  Torteron,  Saint-Pierre-lès-Etieux ,  Charenton  (Cher), 

Marigny,  Chitry,  Vincelles,  Moulin-d'Isenay 

Cercy-la-Tour,  Clamecy,  La  Chaise ,  Goulanges ,  Panneçot ,  Chavance , 

Sardy 


ARRIVAGn 

Épemay,  Chczy,  Romeny,  Nogent,  Dixy,  ChAtean-Tbierry,  Saacjf. 
Luzancy,  Nanteuil-lè»-Meaux ,  Yilie-Évrard ,  Joinville,  Crélal, 
Charenton ,  Meaux ,  Esbly,  Lagny,  Goumay,  Neailly. . . . 

Lpernay,  Charenton 

Meaux,  Lagny,  Neuilly,  Nogent,  Joinville 

Château-Thierry 

Éperoay 

Epemay 

Meaux,  Villenoy 

Épernay 

Neuilly-sur-Mame 

Joinville 

Épernay,  Mareuil 

Charenton ,  Joinville 

Charenton ,  NenîUy 

Épernay 

Charenton 

Éperoay 

Épernay,  Ville-Évrard ,  Lagny,  Esbly,  Neuilly,  Nogent,  Joîn' 

Charenton 

Épernay,  Meaux,  Charenton 

Épernay,  Charenton 

Épernay,  Charenton ,  Goumay 

Lpernay 

Meaux,  Neuilly,  Nogent,  Joinville 

Lpernay,  Mareoil,  Annet,  Ville-Évrard,  Neuilly 

Joinville ,  Charenton 


Charenton ,  Joinville ,  Nogent ,  Neuilly,  Esbly,  Lagny  «Vaires ,  Épemif 

Épernay 

Lpernay 

Nogent,  Épernay,  Charenton,  Bry,  Joinville,  Maltoumée,  Meiix. 
Lpernay,  Meaux,  Lagny,  Annet,  Ville-Évrard,   Noisid.,  19enil|^; 

Maltoumée,  Le  Perreux,  Nogent,  Joinville,  Charenton 
Épernay,  Meaux ,  Noisiel ,  Maltoumée ,  Nogent ,  Joinville , 

Épernay 

Épernay 


Meaux ,  Neuilly,  Charenton 

Lagny,  Goumay,  Joinville,  Charenton, 


Totaux 


RÉCAPITULATION 


Descente . 
Remonte . 


Ensemble. 
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DESTINATION    D'UN    POBT    DE    LA    MARNE. 


•  GROUPE. 

r  GROUPE. 

3*  GROUPE. 

*•  GROUPE. 

5«  GROUPE. 

6*  GROUPE. 

7-  GROUPE. 

8-  GROUPE. 

9*  GROUPE. 



— 

— 

— 

— 

—    • 

— 

— 

TOTAUX 

lin«STIBLl9 

■ATâlIAVX 

■■OKAIS 

nivusTftn 

niODvrrs 

paoavm 

•       1 

TBAINS. 

lift   ^AnfttFnction  . 

ft 

MACHIIIBS. 

•gncolet 

DITUt. 

r\%  mnacTioa. 

•      • 

mia^ranx. 

et  UModaneats. 

bob  de  scnrire. 

indwtrMls. 

et  dearéet 
•limenUiret. 

temonle,) 

2,956 

126,898 

779 

7.861 

Ê 

6 

70 

14,598 

g 

90 

1 53,258 

0 

Ê 

545 

906 

1,451 

2,336 

g 

2,336 

M 

203 

205 

Ê 

546 

M 

546 

763 

7 

Ê 

763 

1,829 

4 

1,833 

538 

Ê 

H 

538 

341 

a 

341 

208 

j 

208 

f 

861 

g 

801 

n 

761 

54 

815 

1.788 

145 

173 

2,106 

1,729 

g 

1.729 

222 

• 

210 

432 

298 

140 

a 

169 

607 

9,773 

e 

' 

g 

9,773 

2,118 

91 

285 

2.494 

282 

104 

f 

386 

80 

197 

1,311 

_ 

1,588 

g 

140 

g 

140 

13,078 

Ê 

g 

!  3,078 

3,946 

1,320 

9 

338 

g 
g 

!s266 
338 

4,784 

787 

40 

489 

6,100 

1.774 

291 

1.364 

3,429 

H 

247 

247 

15,064 

Ê 

g 

15,064 

24,113 

515 

231 

24,859 

13,789 

M 

276 

g 

14,065 

f 

2.357 

203 

g 

2.201 

g 

4.761 

10 

98 

105 

772 

985 

372 

189 

t 

ff 

561 

â 

164 

2,728 

g 

2,892 

83,639 

150,093 

1,325 

15,297 

322 

70 

23J17' 

90 

274,053 

lES  ARRIVAGES. 

17322 

22,479 

# 

970 

252 

16 

M 

331 

45 

4)5 

42,330 

83.639 

150.093 

1,325 

15.297 

9 

322 

70 

23,217 

g 

90 

274.053 

101,461 

172,572 

1,325 

16,267 

252 

338 

70 

23,548 

45 

505 

296,383 
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MOUVEHENT    DE    LA    NAVIGATION. 


Mouvement  des  ports  en   1898.  —  Le  trafic  des  ports  de  la  Marne  canalisée  pour  1898 
est  indiqué  ci-après  : 


DESIGNATION  DES  FORTS. 


r 

Epcrnay 

Diiy 

Cumiëres 

Damery 

La  Gave 

Reuil 

Port-à-Binson 

Vandières 

Troissy 

Trv 

Vemeuil 

Vincdles 

Dormans 

Tréloup 

Courcdles 

Courtbiézy 

Passy 

Sauvigny 

Barzy 

Jaulgonne 

Mont-Saint-Père 

Château-Thierry 

Chéiy 

Romeny 

Nogent-rArtaad 

Chariy 

Pisseloup 

Crouttes 

Nanteuil-Saacv 

Saacy 

Luzancy 

Caumont 

La  Ferté-sous-Jouarre. 

Ussy . 

Saint-Jean 

Mary 

Germigny 

A  reporter. 


SORTIES. 

ENTRÉES. 

TOTAUX. 

20,764 

36.215 

56,979 

tt 

957 

957 

2,629 

70 

2,699 

1.549 

194 

1.743 

95 

f 

95 

7.683 

M 

7,683 

16.828 

1,535 

11.563 

88 

M 

88 

1.579 

201 

1.780 

5.460 

f 

5,460 

1,519 

0 

1,519 

818 

9 

818 

4.870 

253 

5,123 

937 

Ê 

937 

374 

H 

374 

15 

ê 

15 

2.751 

ff 

2,751 

274 

tt 

274 

21,362 

a 

21,362 

4,039 

278 

4,317 

1,042 

§ 

1,042 

2,536 

7.286 

9,822 

171 

1,710 

1,881 

431 

996 

1,427 

8,424 

303 

8,727 

295 

304 

599 

8,751 

Ê 

8,751 

1,622 

45 

1,667 

4,353 

54 

4,407 

277 

615 

892 

27,813 

1,588 

29,401 

173 

Ê 

173 

997 

5,063 

6,060 

54 

Ê 

54 

194 

Ê 

194 

357 

531 

888 

6.440 

157 

6,597 

150,764 

58,355 

209,119 

' 

NATURE   DES   PRINCIPALES   MARCHANDISES. 


SORTIES. 


Gravier,    bois   de    chauffage, 
charpente,  mélasse,  pulpes. 

Meulière. 

Bois  de  chauffage. 

Fûts,  fers,  pointes,  meulière. 

Sable,  gravier. 

Sable,  betteraves. 

Bois  de  mine,  blé,  meulière, 
betteraves. 

Betteraves. 

Blé,  betteraves. 

Bois  de  mine  et  Je  chauffage , 
meulière. 

Pierre,  betteraves. 

Pierre,  meulière,  betteraves. 

Bois  de  mine ,  pâtes  alimentai'** 

Bois  de  mine,  pierre,   bette- 
raves. 

Meulière. 

Bois  de  chauffage. 

Meulière. 

Idem, 

IcLem, 

Bois  de  chauffage. 

Idem, 

Mélasse ,  sucre ,  bois  de  service . 

Betteraves. 

Meulière. 

Sable. 

Plâtre. 

Idem, 

Idem, 

Idem, 

Meulière. 

Plâtre,  briques,  meulière. 

Bois  en  grume. 

Meulière. 

Bois  de  charpente. 

Bois  de  mine,  betteraves. 

Bois  en  grume. 

Sable. 


BUT  BBS  s. 


Giment,  tuyaux,  tuiles,  chaux, 
échalas,  bouille,  bois  de 
sciage,  fûts  vides,  betteraves. 

# 
Sable. 
Meulière. 

ff 

ff 

Briques,  tuiles,  houille,  tra- 
verses. 

ff 

Farine. 


0 
ff 


Houille. 


ff 
ff 
ff 
ff 


Houille. 

ff 
Houille,  vin,  blé. 
Sable. 
Idem, 
Idem, 
Houille,  chaux,  ciment. 

ff 
Ghaux. 
Idem, 
Sable. 
Houille ,  coke ,  bois  de  chauffage 

ff 
Houille. 

ff 

ff 
Houille,  briques. 
Houille. 
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DESIGNATION  DES   PORTS. 


Report. 

Armentières 

Triïport, 

Basses-Fermes. .  .  . 
Nanteuil-lès-Meaux 

Meaux 

Viilenoy 

Mareuil-iès-Meau.\ . 

EsWy 

Coupvray 

Albâtre 

Chalifcrt 

Les  Vallières 

Annet 

Dampmart 

Lagny 

Noisiei 

Vaires 

Gournay 

Cheiles 

Vilie-ÉYrard 

Neailly-sur-Marne . 

Maltoumée 

Le  Ferreux 

Bry 

Nogent-sar-Mame . 
Joinviile 

Crëteil 

Saint-Maur 

Saint-Maurice.  . . . 
Charenton 

Totaux . . . , 


SORTIES. 


150.764 


128 
1,640 
3,010 
5,858 
1.117 

46,306 

629 

10 

9,357 

290 

1.059 

47.984 

1.380 

7.397 
// 

781 

18,426 

135 

818 

27,411 

74,897 

H 

630 

1.246 
65 


ENTREES. 


u 
479 


401,824 


58,355 


// 

// 

71 

30,269 

3,774 

1,748 

3.870 

H 

a 
II 

K 

1.815 

33 

28,315 

5.219 

267 

124.279 

1,205 

9,819 

16,270 

6,139 
297 
894 

15,966 
26,293 

2,841 

2,962 

836 
80,894 


TOTAUX. 


422,431 


209,119 


128 
1,640 
3,010 
5,929 

31,386 
3.774 

48,054 

4,499 

10 

9,357 

290 

1,059 

49.799 

1,413 

35.712 

5,219 

1,048 

142,705 

1,340 

10.637 

43.681 

81,036 

297 

1,524 

17.212 
26.358 

2,841 

2,969 

836 
81.373 


NATURE   DES   PRINCIPALES   MARCHANDISES. 


824,255 


S0BTIB8. 


Betteraves. 

Betteraves,  bois  de  chauffage. 

Sable. 

Plâtre. 

Houille,  blé. 

8 

Houille,  plâtre,  pierre  à  plâ- 
tre. 

Houille,  briques. 

Bois  de  cbauffage. 

Sable. 

Sable. 

Albâtre. 

Sable,  plâtre. 

Meulière,  ballast. 

Meulière,  coke. 

Betteraves. 
Plâtre. 

Houille,  tuiles. 
Betteraves. 

Plâtre. 

Sable,  cailloux,  plâtre. 

t 
Engrais. 

Engrais. 
Blé,  farine. 


Blé. 


Sable,  vin  ,  fûts  vides. 


KNTRKKt. 


Tuile». 

Pierre,  briques,  houille. 
Betteraves ,  briques. 
Houille,  meulière. 

Plâtre,  houille,  briques,  tui- 
les. 

Ê 

K 

a 

Briquettes,  tuiles. 

Houille. 

Tuiles ,  sable ,  plâtre .  bois. 

Sable .    houille. 

Pulpes. 

Pavés ,  cailloux .  sable. 

Houille. 

Cailloux,  sable,  houille,  mâ- 
chefer. 

Sable,  briques,  badlast.  tui- 
les. 

Houille. 

Houille. 

Chaux ,  charpente  en  fer,  tui- 
les. 

Houille,  ballast. 

Tuiles,    plâtre,   chaux,    ci- 
ment, briques,  houille. 

Terre,  moellons,  chaux,  ci- 
ment. 

Son ,  chaux ,  ciment ,  houille , 
cailloux ,  sable. 

Briques. 

Bois,  alcool,  pierre  à  plâtre, 
plâtre,  houille. 
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Outillage  des  ports.  —  Les  ports  ci-dessus  énumérés  ne  comportent  aucun  outillage  spé- 
cial à  Texception  de  celui  de  Meanx,  qui  est  muni  d^une  grue  fixe  de  6  tonnes,  et  de  ceux  de 
Pomponne  et  de  Noisiel,  qui  possèdent  chacun  une  grue  roulante  à  vapeur. 


Types  des  principaux  bateaux.  —  Les  principaux  types  de  bateaux  qui  fréquentent  la  Marne 
se  répartissent  en  6  groupes,  que  Ton  peut  classer  dans  Tordre  suivant  : 

1°  La  péniche  de   35  à  38  m.  5o  de  longueur,  5  mètres  de  largeur  et  2  m.  20  à  2  m.  3o 
de  hauteur; 

2**  La  flûte  de  Boiu'gogne  de  35  mètres  à  38  mètres  de  longueur,  5  mètres  de  largeur  el 
1  m.  60  à  2  m.  10  de  hauteur; 

3**  Le  Saint-Dizier  de  35  mètres  à  38  mètres  de  longueur,  5  mètres  de  largeur  et  1  m.  70 
à  2  m.  20  de  hauteur; 

A"  Le  chaland  de  42  mètres  de  longueur,  7  m.  60  de  largeur  et  2  mètres  de  hauteur; 

5*  Types  divers  :  toues,  ardennais; 

6"  Les  bateaux  à  vapeur. 


Part  proportionnelle  de  chaque  type.  —  Pour  i  ,000  bateaux  chaînés  on  trouve  : 


Péniches 48o 

Flûtes  de  Boorgogne 370 


Vapeurs 


Ârâennais. 


Ciiaiaiids.  . 


ào 


4o 


Ao 


Saint-Dizier 3o 


Total 1 .000 


.  ■^•' i 
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Utilisation  des  véhicules.  —  Les  renseignements  sur  l'utilisation  des  véhicules  sont  donnés 
dans  le  tableau  ci-après  : 


DÉSIGNATION   DE   LA  CATEGORIE. 


Trafic  intérieur. 


Expéditions. 


Arrivages. 


Transit 


Ensemble  du  trafic. 


NOMBRE 
âm 

BATBAVX 

cliargés. 


800 


1.489 
1,423 


1,307 


5,019 


TONNAGE 
des 

BATBAOl 

ï  pleine  charge. 


130,189 
390,551 
392,793 
408,090 


1,322,223 


JAUGE 


MOTBHVe. 


162 
269 
270 
313 


262 


TONNAGE 


BFFBCTir. 


106,048 
292,779 
315,878 
302,500 

1,017,205 


CHARGEMENT 


MOTBH. 


132 
197 
222 
231 


200 


DEGRE 


D'UTILISATIO?!. 


0.81 
0.73 
0.82 
0.73 


0.76 


Mode  de  traction.  —  La  traction  des  bateaux  se  fait  encore  presque  exclusivement  à  laide 
de  chevaux,  dont  beaucoup  appartiennent  aux  mariniers  eux-mêmes;  dans  ce  cas,  des  écuries 
sont  installées  sur  les  bateaux.  Il  n'y  a  pas  de  service  de  halage  par  relais. 

La  navigation  à  vapeur,  effectuée  au  moyen  de  bateaux  porteurs,  a  donné,  en  1898,  un  ton- 
nage d'environ  2  p.  1 00  du  tonnage  effectif  total  de  la  Marne. 


Vitesse  des  bateaux.  —  Le  tableau  ci-après  donne  les  renseignements  sur  la  vitesse  des  ba- 
teaux en  rivière  : 


ÉTAT   DES   EAUX. 

VITESSE   A 

.   L'HEURE 

. 

BATBAU 

par  des 
Descente. 

X    BALB8 

chevaux. 
Remonte. 

BATBADX   . 

DcBccnte. 

A   VAPBUB. 

Remonte. 

Eanx  ordinaires 

kiloin. 

3  200 

3  200 

kilom. 

2  800 
2  000 

kilom. 

8  000 
10  000 

kilom. 

7  000 
5  000 

Hautes  eaux  de  navigation  . 

• 

Sur  les  canaux  de  dérivation  la  vitesse  est  de  2  kilom.  800  pour  les  chalands,  les  péniches  et 
les  bateaux  de  Saint-Dizier  et  de  3  kilom.  3oo  pour  les  flûtes.  Les  porteurs  à  vapeur  ne 
marchent  qu  avec  une  vitesse  de  5  kilom.  5 00. 
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Comparaison  du  trafic  de  1898    avec    celui  des  années  précédentes.  —   Le  trafic  de  la 
Marne  canalisée  continue  à  progresser  comme  le  montrent  les  chiffres  ci-après  : 


Tonnage  effectif. .... 
Tonnage  kilométrique 
Tonnage  moyen 


ANNEE  1895. 


tonnes. 


74Q.545 

00.218,429 

329.062 


ANNEE  1890. 


tonnes. 


771,316 

62.497,651 

341.517 


ANNEE  1897. 


tonnes. 


915,720 

72,806,975 

397,852 


ANNEE  1898. 


tonnes. 


1.023.369 

84,690,078 

462,790 


AUGMENTATION 

Je 

l'année  1898 

snr 
l'année   1897. 


tonnes. 


107,649 

11.883,703 

04.938 


Le  chemin  de  fer  de  l'Est,  établi  dans  la  vallée  de  la  Marne,  ne  fait  aux  transports  fluviaux . 
qu  une  faible  concurrence  pour  les  marchandises  lourdes  et  encombrantes   ainsi  que  pour 
celles  ayant  à  parcourir  un  long  trajet.  L'effet  de  la  concurrence  du  chemin  de  fer  ne  se  fait 
sentir  que  sur   les  marchandises  légères  nécessitant  un  transport  rapide    et  d'un  parcours 
restreint. 

Le  mouillage  de  la  voie  navigable  a  été  pendant  l'année  1898  maintenu  à  Q  m.  20.  L'état 
de  navigabilité  a  été  satisfaisant,  sauf  pendant  les  mois  de  février  et  mars  où  les  eaux  ont  été 
assez  fortes  par  suite  de  crues. 


CANAL   LATERAL   A   LA   MARNE. 


Longueur  :  67  kilomètres. 


Renseignements  généraux.  —  Le  canal  latéral  à  la  Marne  commence  à  Vitry-le-François, 
au  point  de  jonction  des  canaux  de  la  Marne  au  Rhin  et  de  la  Haute-Marne  et  se  termine  à  Dizy, 
où  la  navigation  se  continue  par  la  Marne  canalisée ,  vers  Paris. 

Ce  canal  est  un  élément  très  important  de  la  grande  ligne  de  navigation  de  Paris  à  la  fron- 
tière de  l'Est. 

Il  reçoit  à  Condé-sur-Mame ,  à  48  kilomètres  de  son  origine,  le  canal  de  l'Aisne  à  la  Marne 
qui  lui  apporte  un  contingent  de  trafic  beaucoup  plus  considérable  que  celui  qui  vient  de  Paris 
par  la  Marne. 

Sur  son  parcours,  il  ne  dessert  que  des  centres  de  production  et  de  consommation  de 
médiocre  importance.  Son  trafic  particulier,  comprenant  l'ensemble  du  trafic  intérieur,  des 
expéditions  et  des  arrivages,  a  atteint  seulement  220,677  tonnes,  en  1898,  soit  environ 
11p.  100  du  trafic  total,  qui  s'est  élevé  à  1,907,616  tonnes. 

Le  canal  latéral  à  la  Marne  est  donc  principalement  une  voie  de  transit. 
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Répartition  du  trafic.  —  Tonnage  effectif.  —  Le  tonnage  efiectif  du  canal  latéral  à   la 


Marne,  se  répartit  comme  l'indique  le  tableau  ci-après  : 


• 

Descente  f  de  Vitrv  vers  Dizy) 

TONNAGE 

TOTAL. 

TRAFIC  NÉ  SUR  LA  VOIE. 

TRAFIC  NÉ  HORS  DE  LA  VOIE.      1 

Trafic  intérieur. 

Expéditions. 

Arrivages. 

Transit. 

tonnes. 

985,869 
921,747 

tonnpfl. 

2,348 
7,029 

tonnes. 

59,517 
53,398 

tonnes. 

33,008 
65,317 

tonnes. 

890,936 
796,003 

Remonte  (de  Dizv  vers  Vitrv) 

Dans  les  deux  sens 

1,907.016 

9,377 

112,915 

98.385 

1,686,939 

Pourcentage 

100 

0.5 

5.9 

5.1 

88.5 

Le  tableau  suivant  donne  la  répartition  du  tonnage  effectif  par  nature  de  trafic  et  par  groupe 
de  marchandises. 


NATURE  DES   MARCHANDISES. 


i"  Groupe.  —  Combustibles  minéraiu 

2* Matériaux  de  construction,  minéraux. . . 

3* Engrais  et  amendements 

4*  —  Bois  à  brûler  et  bois  de  service 

5'  —  Machines 

6*  —  Industrie  métallurgique 

7*  — —  —  Produits  industriels 

8* Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires. 

9*  — —  —  Divers 

Bois  flottés 

Totaux  des  marchandises 


TRAFIC 

xi  SOB  LA  TOia. 


Trafic   intérieur. 


tonnes. 

49 
8,828 


323 
150 


ff 

27 


9.377 


Eipéditions. 


tonnes. 


160 
98.299 


0.508 
205 


143 
7.503 


97 


112.915 


TRAFIC 

ni    HOBS   DB   LA    TOIB. 


Arrivages. 


tonnes. 

39.592 

37.696 

684 

5.096 

203 

1,484 

122 

13.508 


98.385 


Transit. 


tonnes. 

633,483 

226.587 

21,204 

137,075 

017 

439.484 

156.240 

68,720 

2.082 

1.447 


1,686,939 


TOTAUX. 


tonnes. 

673,284 

371.410 

21,888 

1 49.002 

1.175 

440,968 

156.505 

89,758 

2,082 

1.544 


1,907.616 


422  MOUVEMENT  DE  LA  NAVIGATION. 

Le  trafic  échangé  entre  le  canal  latéral  à  la  Marne  et  les  voies  affluentes  ou  adjacentes  se  dé- 
compose ainsi  qu'il  suit  : 


NATURE  DU   TRAFIC. 

CANAL 
de 

CANAL 
de 

CANAL 

DE   L'AISXB 

MARNE 

TOTAUX. 

LA  BAUTB-MAnKE. 

LAMAKMB  ACnHlM 

À    LA   MARNE. 

CAKALI8CB. 

• 

tonaet. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

* 

tonnes. 

Expéditions  à  destination  du 

37.243 

13,200 

17,216 

45,256 

112,915 

Arrivages  en  provenance  du 

11.932 

8,786 

57,709 

19,958 

08.385 

Totaux 

49,175 

21,986 

74,925 

65,214 

211,300 

Transit  en  provenance  : 

• 

Du  canal  de  la  Haute-Marne,  à  destination  du. . . . 

K 

K 

132,673 

30,616 

• 

163,289 

Du  canal  de  la  Marne  au  Rhin ,  à  destination  da. . . 

9 

Ê 

478.685 

194,046 

672,731 

Du  canal  de  TAisne  à  la  Marne,  à  destination  du. . 

163,524 

492,979 

B 

54,916 

711,419 

De  la  Marne  canalisée,  à  destination  du 

3,720 

79,045 

56,735 

B 

139,500 

Totaux 

167,244 

572,024 

668,093 

279,578 

1,686,939 

Houilles.  —  Le  tonnage  des  houilles  et   cokes  arrivés  ou  passés  sur  le  canal  latéral  à  la 
Marne  en  1898  s'élève  à  678,075  tonnes  et  se  décompose  comme  il  suit  : 


/  Houilles  françaises 32,g34^ 

Arrivages. .  .  \  Houilles  belges 

Houilles  allemandes 


6,169  )     39,592^ 


489  J 

/  Houilles  françaises 5o8,68o 

Transit |  Houilles  belges 92,5o4jl  633,483 

Houilles  allemandes 62,299  1 


Total  égal 673,075 
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«0  2 

TONNAGE  EFFECTIF 

TONNAGE  RAMENÉ 

TONNAGE  MOYEN 

3    H 

§3 

00   À   TOUTE   DI8TARCB. 

A    1    EILOMiTRB  DE    PAECOOBS. 

RAMEMÉ    À    LA    DISTAUCE    BilTliRE 

de  ie  section. 

s' 

D«s«ontc. 

Remonte. 

Eniemble. 

Descente. 

Remonte. 

Ensemble. 

Descente. 

Remonte. 

EnsemUe. 

tonnei. 

tonnes. 

tonnet. 

tonnet. 

tannes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

1  "  section , 

(le   Vilry-le-François  à 

Condé-sur-Mame .... 

48 

915,295 

853.478 

1,768.773 

42.991.261 

37,711.653 

80,702,014 

895,651 

785,C59 

1,681,310 

n« 

,  de  Coudé  à  Dizy .... 

19 

409,317 

165,381 

574,698 

7,630,656 

2.971,382 

10,002,038 

401,613 

156.388 

558.001 

Tout  le  canal 

67 

985,869 

921,747 

1,907.616 

50.621,917 

40,683.035 

91,304.952 

755.551 

607,209 

1,362.760 

MOUVEMENT    DES    PORTS. 


DESIGNATION  DES  PORTS. 


Vitry-le-François 

CouvTol.  les  Louvières 

Soulanges ,  Bayarne 

Ablancourt ,  la  Chaussée 

Oracy.  Pogny 

Saint-Germain 

Cbepy,  Sarry.  Mairy 

Qiâlons-sur^Mftrne. 

Recy.  Juvigny 

Aigay 

Tours-sur-Marne,.  • 

Bissenil 

Mareail-sur-Ay 

Ay 

Diiy 

Totaux  et  moyennes 


MOUVEMENT  TOTAL 


en  1898. 


tonnes. 

32.319 

74,833 

28.189 

1,818 

3,086 

5.545 

6.877 

46.005 

844 

320 

7,947 

3401 

1.788 

13.902 

3.480 


230,054 


en  1897. 


tonnes. 

29.569 

66,233 

32.097 

1.189 

2.234 

6,292 

4.941 

43,092 

350 

II 

6,429 

6,381 

1.113 

8,117 

2,713 


200,750 


DIFFERENCE 
n  vAfBvm 


de  1898. 


tonnes. 

2,750 

8,600 

6.092 

629 

852 

n 

1,936 

2.913 

494 

320 

1,518 

g 

675 

5.785 

767 


29,304 


(le  1897. 


tonnes. 

0 
M 

a 
a 
n 
747 
ff 
9 
Ê 

K 

Ê 

3.280 
a 

II 

Ê 


Les  ports  les  plus  importants  du  canal  latéral  à  la  Marne  sont  les  suivants  :  Louvières, 
Chàlons-sur-Mame »  Vitry-le-François»  Soulanges-Bayame  et  Ay. 

On  trouvera  dans  le  tableau  ci-après  des  renseignements  plus  complets  sur  le  trafic  de 
chacun  de  ces  ports  : 
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DESIGNATION 


DIS    PORTS. 


Cou  V  rot 

Les  Loir  ières 


*   •        I    •   •   « 


Cbâ  ons-^ur  Marne. 


Vitry-le-François . . 


Soulanges, 
Bayame.  . 


Ay 


TOMNAGB 

en  1898. 


tonnes. 


65,883 


7.023 


23,838 


115 


EMBARQUEMENTS. 


KATCni 

(les 
principalet  marrhanditet. 


DEST  I  X  AT  tous     PKIKCIPALKS. 


Craie,  chaux. 


Frignicourt .  Charenton,  Paris,  Rouen,  Châ- 
Ions,  Clicby,  Creii,  Reims 


Bois,  vins,  matériaux  de)  n    •      %     n*  v    «     •!     dji«i.  \m 

rtoo-,  *  .         f«^      .f  Pans,  le  Chesne,  Nanteuil,  oétbune,  Mon- 

2,887   <        construction,  fûts  vi->        *      •     t»  •         c  j        v 

^         .  i        targis,  Reims,  oedan,  Nancy 


cnàUf 

d'action. 

Longueur 

du  trajet 

en  France. 


Craie,  bois. 


Strasbourg,  Paris. 


kiiom. 


245 


225 


Blé,  matériaux  de  con-\ 

struction,      bois      def  Cbàlons,  Paris,  Lille,  Reims,  Condé    Bou-j        q^- 

mines,      grumes      eil      'cbain,  Saint-Omer,  Anzin j 

flottes 1  I 

i  I 

p    .       ,                            (  Av,  Paris,  Argenleuil,  Rouen,  le  Havre,  Lou-j        „„, 

Ivraie,  ciiaux. ...i  '   •«          iiti    .  1                                                        «j^l 

(        vieres ,  i  lie-Adam ) 


270 


C 


TOXNAGB 

en  1898. 


tonnes. 


XATCBK 

des 
principales  aarckaadisc 


8.950 


Houille,     pierre    de 
craie 


Matériaux    de     consti 

43,118  \       bois,  bouille,  prodi 

mentaires , 


anaQA    (   Superpbosphatcs ,  blé, 
*  ^        houille ,  bois ,  brique 


4,301 


13,787 


Houille ,  bois 


Grève,  meulière,  fuis 
las,  pierre  de  taille,  1 


.  Types  principaux  des  bateaux.  —  Le  trafic  total  se  répartit  comme  il  suit  entre  les  différents 
types  de  bateaux  ayant  circulé  en  i  898  sur  le  canal  latéral  à  la  Marne  : 

1°  Péniches  du  Nord 80  p.  100  du  trafic  total 

2""  Bateaux  ardennais 12 

3°  Bateaux  champenois  et  autres 7 

4°  Porteurs  à  vapeur 1 


Utilisation  des  véhicules.  - —  Le  tableau  suivant  donne,  pour  les  différentes  directions,  le 
nombre  desdils  bateaux ,  leur  tonnage  à  pleine  charge,  leur  tonnage  effectif,  le  chargement  moyen 
et  le  degré  d'utilisation. 


N.\TURE  DU  TRAFIC  ET  DIRECTIONS. 


Trafic       (  Descente     vers  Condé  et  Dixy . 
intérieur,    j  Remonte    vers  Condé  et  Vitry. 


Descente  | 


Expéditions.* 


vers  la  Marne  canalisée 

\  vers  le  canal  de  TAisne  à  la  Marne . 

vers  le  canal  de  TAisne  à  la  Marne . 

Remonte  l  vers  le  canal  de  la  Haute-Marne . . 

vers  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin. . 


NOMBRE 

DB  BATEAUX 

chargés.    » 

a 


31 
92 

198 
100 

22 

241 
65 


TONNAGE 

À    PI.Bin   CHAB6B. 


ToUl. 
3 


tonnage. 

4,302 
9,438 

59,008 
21,808 

5,909 
57,793 
19,438 


Moyen 

par  bateau. 

4 


tonnage. 

139 
102 

298 
218 

268 
239 
299 


TONNAGE 
BFrBCTir. 


ToUl. 
5 


tonnage. 

2.348 
7,029 

45,256 
14,184 

3,032 
37,243 
13,200 


MoTen 

m 

par  bateau. 
6 


tonnage. 

76 
76 

228 
142 

138 
154 
203 


DEGRé 

D'OTIUSATIOV. 

Rapport 

des  colonnes 

6  et  4. 


p.  100. 

0.54 
0.74 

0.77 
0.65 

0.51 
0.65 
0.68 
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ENTS. 


PnOVBXAMCBS     PBISCIPALKS. 


lion,  Soulanges,  Thiers. 


dAMP 

d'actioa. 

Lonfscvr 

du  tr^«t 

«a  Fraaee. 


Lilom. 


40 


DESCRIPTION   DE  L'OUTILLAGE. 


(Graes,  «^naifl,  hangan,  voies  ferrcet ,  gares  d'eau,  rarcordements ,  «te.) 


Aucun  outillage. 


n             T           T  •'  •      T\      •      c     1^   r>i.    -11        1?  •  >  1  Grues  fixes  de   i,ooo  et  de  6,ooo  kilogrammes,  erue   fixe  à  bras  démontable  de 

,  Roaen,  Lyon,  Lievm,  Denam,  Sault,  CbeviHon,  Fn-j  i  k'i                                »               o                 o 

rfc  _1  V  n^                                  *           J*          '  '         î  \  Grue  sur  ponton  de  i,5oo  kilogrammes:  voie  ferrée  de  3o  mètres  de  longueur.  Mur 

»  Port-à-Bmson ]  1  ,          r,      ^       ,'      lj        mcji 

*  \  de  quai  et  estacade  en  bois  de  1 2    5o  de  longueur. 


erqiie,  Anvers,  Saint-Brice,  Rethcl ,  Sarrcbrûck ,  Chepy, 
lenciennes,  Thiers,  Chauny 


oo/>      (   Hangar  en  bois  de  3o  mètres  de  longueur,  mur  de  quai  de  4  2  mètres.  Bassin  de 
I        carénage. 


•s,  Charleroy,  Sillery, 


s  da  Nord  et  de  Belgique,  Noisy,  Savoyeux,  Lpemay, 
imières,  Barzy,  Villeneuve,  Saint-Martin 


172 


414 


Aucun  outillage. 


Aucun  outillage. 


NATURE  DU  TRAFIC  ET  DIRECTIONS. 


Arrivages.' 


Descente^ 


Remonte 


venant  du  canal  de  la  Haute-Marne . . . 
venant  du  canal  de  la  Marne  au  Rhin . 
venant  du  canal  de  TAisne  à  la  Marne . 
venant  du  canal  de  TAisne  à  la  Marne, 
venant  de  la  Marne  canalisée 


en 

e 
ctf 

u 

H 


venant  du  canal  de] 

la  Haute-Marne  et; 

allant  vers 

venant  du  canal  de^ 
Descente {     la  Marne  au  Rhin; 

et  allant  vers . . . 
venant  du  canal  dei 

r  Aisne  h  la  Marne! 

et  allant  vers . . . 

venant  du  canal  de| 
TAisne  à  la  Marner 
et  allant  vers .... 


Remonte  < 


venant  de  la  Marne' 
canalisée  et  allante 
vers 


la  Marne  canalisée. . . . 
le  canal  de  T Aisne  à  la 

Marne 

la  Marne  canalisée .... 
le  canal  de  TAisne  à  la 

Marne 

la  Marne  canalisée. . . . 

le  canal  de  la  Haute- 
Marne  

le  canal  de  la  Marne  au 
Rhin 

le  canal  de  la  Haute- 
Marne 

le  canal  de  la  Marne  au 
Rhin 

le  canal  de  TAisne  à  la 
Marne 


NOVIRRE 

DB    BATBAOX 

cliargét. 


Totaux  et  moyetv^ies  pour  Tensemble  en  1 898 . . . 


88 

60 

65 

256 

100 

166 

549 
784 

1,844 

219 

600 

1,776 

37 

378 

294 


TONNAGE 

À    PLEIilB   CHABCB. 


7,965 


Total. 
3 


Moyen 
par  batcaa. 


tonnage. 

14,586 
12,182 
17,166 
70,037 
21,870 

47,163 

181,879 
277.168 

613,918 

71,304 


212,256 
016,291 

10,267 
126,278 

70,468 


2,546,529 


tonnagr. 

166 
203 
264 
273 
218 

284 

331 
353 

333 

325 


354 
347 
277 
334 
260 


320 


TONNAGE 
BrrBCTiF. 


Total. 
5 


Moypn 

par  bateau. 

6 


tonnage. 

11,932 
8.780 
12,465 
45,244 
19,958 

30,016 

132,673 
194,046 

478,685 

54.916 

163,524 

492,979 

3.720 

79,045 

56,735 


1,907,616 


tonnage. 

135 
146 
192 
176 
200 

184 

241 
169 

259 

250 


272 
278 
100 
209 
196 


DEGRE 

D'UTILISATIOK. 

Rapport 

des  colonnes 

6  et  4. 


240 


p.  100. 

0.81 
0.72 
0.72 
0.64 
0.91 

0.65 

0.72 
0.48 

0.77 

0.77 


0.76 
0.80 
0.36 
0.62 
0.75 


0.75 


ToTAUxetuoYBNNBSpourrensembleen  1897...I    7,972  12,614,2481         328  11,927.0931         242  1       0.74 


ToNNAGv.  —  1"  Volume. 
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En  1898,  il  est  passé  sur  le  canal  latéral  à  la  Marne  1,860  bateaux  vides,  soit  2  3  p.  100 
seulement  du  nombre  des  bateaux  chargés. 

Bateaux  k  vapeur.  —  Le  mouvement  produit  pendant  Tannée  1 898  par  les  bateaux  à  vapeur 
porteurs  se  monte  à  23,628  tonnes,  soit  1.2  p.  100  du  trafic  total  du  canal  latéral  à  la 
iViame. 

Les  remorqueurs  à  vapeur  ont  halé  66  bateaux,  en  1898,  savoir  : 

A  la  descente,   di  portant 9*^98  tonnes. 

A  la  remonte,    25  portant 4,435 

Ensemble*      66  portant i3,733 

soit  0.7  p.  100  du  trafic  total. 

Comparaison  du  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  tableau  ci-après 
met  en  regard  les  chifires  du  trafic  des  onze  dernières  années. 


ANNEES. 


NOMBRE 


OB  BATEAUX. 


1888 
1889 
1890 
1891 
1893 
1893 

1894 
1895 
1896 
1897, 

1898 


5.072 
5.338 
5.150 
Ô.079 
6.135 
6.078 
6.685 
5.987 
7.072 
7.972 
7.965 


CHAR- 
GEMENT 

MOTBll. 


200 
202 
240 
211 
219 
215 
230 
230 
238 
242 
240 


DECOMPOSITION  DU  TRAFIC. 


RB  SCB    LA   TOIB. 


Trafic 
intirienr. 


2,027 
2.537 
2,873 
7.133 
4.586 
3.878 
2.811 
2.421 
7.075 
3.355 


9.377 


Exp<l(litioofl. 


42.138 
34.575 
38.281 
41,221 
74.964 
77.457 
81.551 
102,840 
105,177 
112.537 
112,915 


Ht.    HOBS    DB  LA    VOIE. 


Arrivages. 


54,414 
51.575 
76,876 
77,605 
72,757 
82,533 
72.937 
73,353 
72,270 
81.503 
98,385 


Transit. 


919,806 
988,030 
1.121.380 
1.157,246 
1,192,717 
1.145,510 
1,384,417 
1,198.258 
1.501,886 
1,729,698 
1,686,939 


TONNAGE 


TOTiL. 


1,018,385 
1 ,076,506 
1.239,410 
1,283,205 
1,345,024 
1,309,378 
1,541,716 
1,376.872 
1,686,408 
1,927,093 
1.907,616 


TONNAGE 

MO  Y  ES 

ramené 

aU 

longueur  totale 

(le  la  voie. 


718,720 

761,879 

871,845 

898,802 

969.631 

858.853 

1.083,616 

978.981 

1.199,955 

1,370,551 

1.362,760 
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CANAL  DE  LA  MARNE   AU  RHIN. 

(ligne   PRINCIPALE    ET    EMBRANCHEMENT    D'HOUDE  L  AINCOURT) 
DE    VITRY-LE-FRANÇOIS    X    LA    FRONTIERE    ALLEMANDE. 


(  Longueur  :  310  kilomètres.  ] 


Renseignements  généraux.  —  Le  canal  de  la  Marne  au  Rhin  s'étend  de  Vitry-le-François  à 
Strasbourg.  Il  réunit  ainsi  le  Nord  de  la  France  avec  l'Allemagne  et  met  en  rapport  direct  les 
bassins  de  la  Marne,  de  la  Meuse,  de  la  Moselle,  de  la  Sarre  et  du  Rhin. 

Sur  ce  parcours,  il  constitue  l'artère  principale  du  réseau  des  voies  navigables  de  l'Est  de  la 
France  et  se  relie  notamment  à  la  grande  ligne  de  navigation  de  la  Belgique  à  la  Saône ,  formée  par 
le  canal  de  l'Est,  qui  se  confond  même  avec  lui  dans  la  partie  comprise  entre  Troussey  et  Toul. 

Il  dessert  principalement,  à  Nancy  et  aux  environs,  de  nombreux  établissements  industriels 
situés  sur  ses  rives  et  parmi  lesquels  se  distinguent  des  hauts  fourneaux,  forges  et  fonderies ,  des 
salines,  des  fabriques  de  soude  et  de  produits  chimiques.  Il  donne  lieu,  en  outre,  à  un  trafic 
international  assez  important  (657,000  tonnes  en  1898  comme  en  1897.) 

Les  principales  marchandises  transportées  sont  : 

A  la  remonte  :  Les  houilles  et  cokes  du  Nord  et  de  la  Belgique; 

La  pierre  calcaire  destinée  aux  soudières  ; 

Les  matières  premières  nécessaires  à  l'industrie  céramique  et  aux  verreries; 

Les  matériaux  de  construction  (sables  et  graviers  de  Moselle,  pierre  de  taille,  etc.); 

Les  bois  de  chauffage  et  de  service  en  provenance  de  la  Meuse  ; 

Le  sable  de  moulage ,  la  castine  et  les  minerais  de  fer  ; 

Les  fontes  brutes  et  moulées ,  fers ,  aciers  et  scories  à  refondre  ; 

Les  céréales  et  autres  denrées  alimentaires. 

A  la  descente  :  La  houille  de  Sarrebrùck  ; 

Les  matériaux  de  construction  (sables  et  graviers  de  Moselle,  pierre  de  Lérouville  et  d'Eu- 
ville,  etc.); 

Les  bois  de  chauffage  et  de  service  provenant  de  l'Alsace-Lorraine ,  de  la  Côte-d'Or,  de  la 
Haute-Saône ,  des  Vosges  et  de  la  Meuse  ; 

54. 


/l28  MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION, 

Les  minerais  de  fer  du  bassiii  de  Nancy; 

Les  fontes  brutes  et  moulées,  fers,  aciers  et  scories  à  refondre; 

Les  sels  et  soudes. 


Répartition  du  trafic.  —  Tonnage  effectif.  —  Les  résidtats  de  la  fréquentation  sur  le  canal 
de  la  Marne  au  Rhin  se  résument  ainsi  qu'il  suit  : 


Trafic  intérieur  ou  local 

Expéditions 

Arrivages 

Transit 

Totaux . . . . 
Rappel  des  résultats  de  1 897 

Différences. 


TONNAGE     EFFECTIF. 


OISCIXTI. 


209.529 


709,828 


83.665 


435,099 


I.438.I2I 


1,430,188 


+       7,933 


nCMOITI. 


176,9U 


62,317 


1,021.485 


394,859 


1,655.602 


1,681.798 


-     26.196 


HXSBMBLB. 


386,470 


772.145 


1.105,150 


829.958 


3,093.723 


3,111.986 


-      1 8.263 


PROPORTION 


p.  100. 


12 


25 


36 


27 


100 


-  0.6  p.  100. 


Le  trafic  localsélèxe  en  nombre  rond  à  3 86,000  tonnes;  si  Ton  en  retranche  la  part  afférente  au 
trafic  international ,  soit  2  4 1 ,000  tonnes ,  il  reste  pour  le  trafic  local  proprement  dit  1 45,000  tonnes 
(en  plus:  1 9,000  tonnes). 

Ce  dernier  tonnage  se  compose  principalement  de  : 

5o,ooo  tonnes  de  matériaux  de  construction,  minéraux  (en  plus  :  28,000  tonnes); 

28,000  tonnes  de  pierre  calcaire  destinée  à  la  fabrication  de  la  soude  (en  moins  :  4*000  tonnes)  ; 

22,000  tonnes  de  bois  à  brûler  et  bois  de  service  (en  moins:  1,000  tonnes); 

20,000  tonnes  afférentes  à  l'industrie  métallurgique  (en  plus  :  2,000  tonnes); 

10,000  tonnes  de  produits  industriels  —  sels  transbordés  sur  chemin  de  fera  Varangéville 
(sans  changement);    • 

i4»ooo  tonnes  de  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires  (en  moins  :  3, 000  tonnes). 
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Les  expéditions  se  chiffrent  par  772,000  tonnes,  si  Ton  en  déduit  la  même  part  afférente  au 
trafic  international,  soit  1 63, 000  tonnes,  il  reste  pour  les  expéditions  effectives  de  la  section 
française  609,000  tonnes  (en  plus:  47^000  tonnes). 

Les  principaux  éléments  de  ce  tonnage  sont  : 

39,000  tonnes  de  matériaux  de  construction,  minéraux  (en  plus:  8,000  tonnes); 

4,000  tonnes  d'engrais  et  amendements  —  phosphates  de  la  Meuse  (sans  changement); 

48,000  tonnes  de  bois  à  brûler  et  bois  de  service,  dont  47>ooo  tonnes  en  bateaux  et 
1 ,000  tonnes  en  trains  ou  radeaux  (en  plus  :  1 3, 000  tonnes); 

44iOOO  tonnes  de  minerai  de  fer  (en  plus:  1 5, 000  tonnes)  ; 

1 5,000  tonnes  de  sable  de  moulage  (en  plus  :  1,000  tonnes)  ; 

194,000  tonnes  de  fonte  brute,  fer,  acier  et  scories  à  refondre  (en  moins:  10,000  tonnes); 

254,000  tonnes  de  produits  industriels,  dont  1 6 1 ,000  tonnes  de  sels,  89,000  tonnes  de  soude 

et  4,000  tonnes  de  produits  divers  (en  plus:  2  5,ooo  tonnes); 

10,000  tonnes  de  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires  (en  plus  :  1,000  tonnes). 

Les  arrivages  s'élèvent  à  i,io5,ooo  tonnes;  si  l'on  en  retranche  également  la  part  afférente 
au  trafic  international,  soit  2 5 3, 000  tonnes,  il  reste  pour  les  arrivages  réels  85 2,000  tonnes  (en 
moins  :  49,000  tonnes). 

Ce  tonnage  se  compose  principalement  de  : 

• 

349,000  tonnes  de  combustibles  minéraux  (en  moins  :  33,ooo  tonnes),  parmi  lesquels  dominent 
les  houilles  et  cokes  du  nord  de  la  France  ;  29,000  tonnes  de  ces  combustibles  ont  été  transbordées 
sur  chemin  de  fer  à  Varangéville  (en  plus  :  2,000  tonnes). 

100,000  tonnes  de  matériaux  de  construction  et  minéraux  (en  moins  :  1 3, 000  tonnes); 

264,000  tonnes  de  pierre  calcaire  destinée  à  la  fabrication  de  la  soude  (en  plus  :  3, 000  tonnes); 

34,000  tonnes  de  bois  à  brûler  et  bois  de  service  (en  plus  :  1 ,000  tonnes); 

5o,ooo  tonnes  afférentes  à  l'industrie  métallurgique  (en  moins:  2,000  tonnes); 

1 3,000  tonnes  de  produits  industriels  —  pétrole,  soufre,  graisse,  savon,  papier,  tissus,  etc 
(en  plus  :  2,000  tonnes); 

42,000  tonnes  de  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires  (en  moins:  5, 000  tonnes). 

Le  transit  se  chiffre  par  83o,ooo  tonnes  (en  moins  :  87,000  toimes),  et  se  compose  princi- 
palement de  : 

270,000  tonnes  de  combustibles  minéraux  (en  moins  :  3, 000  tonnes),  qui  proviennent  pour 
plus  de  moitié  du  nord  de  la  France  et  pour  le  reste  de  la  Belgique  ; 

109,000  tonnes  de  matériaux  de  construction  et  minéraux  (en  moins:  2,000  tonnes); 
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10,000  tonnes  d'engrais  et  amendements  (sans  changement); 
23,000  tonnes  de  bois  à  brûler  et  bois  de  service  (en  plus  :  6,000  tonnes)  ; 
1  76,000  tonnes  de  minerai  de  fer  (en  moins  :  67,000  tonnes); 
9,000  tonnes  de  sable  de  moidage  (en  plus:  2,000  tonnes); 
9,000  tonnes  de  castine  en  plus  :  5, 000  tonnes); 

8,000  tonnes  de  minerais,  zinc  et  pyrites  de  cuivre  (en  moins  :  1,000  tonnes); 
188,000  tonnes  de  fonte  brute  ou  moulée,  de  fer,  d'acier  et  de  scories  à  refondre  (en  plus: 
19,000  tonnes). 


TRAFIC   ÉCHANGÉ 

BRTKK  LX  CANAL  DB  LA  MAKNB  AD  B  ■  I N 

et  les  voies  adjacentes 
OQ  alBuentes  désignées  ci-contre. 


Tonnage  en  provenance. 


à  destination. 


Totaux  de  1898 


Rappel  des  résultats  de  1897 


DiFFBRKifCB  en  faveur  de 


1897 


1898 


CANAUX  DE  LA  MARNE 


A   TITMT-LB-rtAXÇOU. 


Amont 
de  Vitry. 


tonnes. 


53.524 


82.891 


13Ô/415 


170.997 


34.582 


Aval 
de  Vitry. 


tonnes. 


576.849 


680.002 


1,256.851 


1.287.035 


30.184 


Ensemble. 


tonnes. 


630.373 


702,893 


CANAL  DE  L'EST  (bnneh«  aord 


1.393.266 


1.458.032 


64.766 


Direction 

de 
la  Marne. 


tonnes. 


64.092 


24.095 


88.187 


78.487 


9.700 


A   TmODtaST. 


Direction 

do 

Rliin. 


tonnes. 


374,545 


233.580 


608.125 


653.702 


45,577 


On  voit  que  les  échanges  de  trafic  sont  en  diminution  aux  différents  points  de  jonction, 
sauf  à  Frouard ,  à  Laneuveville  et  à  Xures;  ils  réalisent  dans  Tensemble  une  notable  diminution  du 
trafic  général  (environ  116,000  tonnes)  par  rapport  à  Tannée  précédente.  Cette  différence 
en  moins  a  porté  principalement  sur  les  combustibles  minéraux  (en  moins:  65,ooo  tonnes), 


438,( 


257.( 


696,: 


732, 


35, 
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6.OO0  tonnes  de  produits  industriels,  pétrole,  sel,  etc.  (en  plus  :  1,000  tonnes); 
18,000  tonnes  de  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires  (en  moins  :  9,000  tonnes). 

Il  y  a  li(»u  de  compléter  l'examen  général  du  trafic  par  une  répartition  des  provenances  et  des 
destinations  entre  les  voies  adjacentes  ou  affluentes,  aux  différents  points  de  jonction  de  ces  voies 
avec  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin. 

Cette  répartition  fait  l'objet  du  tableau  suivant ,  qui  rappelle  en  outre  les  résultats  analogues 
de  l'année  1897. 


CANAL  DE  L'EST  (bnncke  •od) 

A    TOOL. 

Direction 

JELLE  CANALIS 

1  rBODAftO. 
Direction 

éE 

CANAL  DE  L'EST  (  embranchement  de  Nancy  ) 

A    LAHCOTBTILLB. 

SECTION 

ALLBMASDB 

à  Xures. 

TOTAUX 
cniiuox. 

r»ctkm 

Direction 

Direction 

Direction 

L'AlMce-LorTaiae. 

de 

du 

Enftemble. 

de 

du 

Ensemble. 

de 

du 

Ensemble. 

(Trafic 

Marie. 

Rhin. 

la  Marne. 

Rhin. 

la  Marne. 

Rhin. 

interaatioaal.  ) 

>a»e«. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

lonnct. 

tonnci. 

>4,417 

195.329 

449.746 

131.183 

83.589 

214.772 

66  962 

119.319 

186,281 

329.289 

2,249.098 

«,337 

7.845 

266.182 

55.246 

79.640 

134.886 

110.420 

56,715 

167.135 

328.351 

J.9J7.122 

2,754 

203.174 

715.928 

186,429    ' 

163,229 

349.658 

177,382 

176.034 

353.416 

657.640 

4,166.220 

6,709 

258.544 

825.253 

174,634 

147.170 

321.810 

181,175 

107.542 

288.717 

655.947 

4.281.948 

3,955 

55.370 

• 

109.325 

a 

e 

» 

3.793 

g 

M 

a 

115.728 

M 

t 

ff 

11.795 

16,053 

27,848 

a 

08.492 

64.699 

1.693 

# 

sur  les  engrais  et  amendements  (en  moins  :  i/i,ooo  tonnes),  sur  les  matières  afférentes  à  l'in- 
dustrie métallurgique  (en  moins:  62,000  tonnes),  et  enfin  sur  les  produits  agricoles  et  den- 
rées alimentaires  (en  moins  :  3o,ooo  tonnes). 
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Décomposition  des  principaux  coibants  par  groupes  ue  marchandises.  —  Le  tableau  qui 
précède  permet  de  se  rendre  compte  de  l'importance  globale  des  courants  entre  lesquels  se  divise 
le  trafic  extérieur  du  canal  de  la  Marne  au  Rhin,  dans  toutes  les  directions.  Ces  courants  se 


TRAFIC  ÉCHANGt 


CANAL  DE  L'EST  (bnirti  aan 


iCombuslibles 
Matdriaui  de  ronslructiao.  minëniiii.  ■ 
Engrais  et  amendemeati 
Bois  à  brûler  el  boii  de  service 
Machines 
Industrie  miilallurgique 
Produit*  industrids 
Produits  agricoles  el  denrdes  alimentaires 
Divers 
Bois  Hotti^s  de  toutes  esptces 

ToT*ut  des  provenances 

i  Combustibles  minéraui 
Matériaux  de  construction,  minëraui.  ■ 
Engrai»  et  ameiidenients 
Bois  à  brôlcr  et  bois  de  service 
HacLines 

I  Industrie  métallurgique 

t  Produits  industriels 

I   Produits  agricoles  et  denrées  alimentaire. 

I   Divers 

.  Bois  flottés  de  loules  esptces 

ToTini  des  dcslioalions 


n.430 

fi.531 

206 

28.'i33 


'117.511 
70.4S1 
13.011 
5,OiO 
£05 
12,957 
13.95» 
43.229 


417.511 
87.917 
13,011 
11,577 
411 
41.440 
13.959 
44,097 


53.100 
2.262 
3.548 


318.310 
27.322 


2.728 

22.453 

25.181 

9.378 

S.6I1 

18.637 

84.717 

103.354 

3,931 

1 1,483 

850 

■Ï.705 

8.555 

< 

1.108 

175 

52.864 

53,039 

3.795 

6.057 

( 

211 

211 

1 

307 

58.861 

359.088 

417,949 

4.856 

103.293 

27 

142.^33 

142.160 

f 

107.901 

1.613 

9,717 
814 

1 1,330 

2.134 

820 

82.801 

680.002 

762.893 

24.095 

233.580 

Les  résultats  consignés  dans  le  talïleau  de  décomposition  qui  précède ,  et  surtout  dans  la 
dernière  colonne  dudit  talïleau,  montrent  clairement  que  les  principaux  courants  de  marchandises 
(lu  trafic  extérieur  se  rapportent  aux  quatre  groupes  ci-après  dénommés  : 

Combustibles  minéraux; 
Matériaux  de  construction,  minéraux; 
Industrie  métallni^que  ; 
Produits  industriels; 
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décomposent  eux-mèra^s  de  la  manière  suivante  par  groupes  de  marchandises  de  la  classification 
officielle. 


ANAL  DE  L'EST  (branche  •ud) 

MOSELLE  CANALISÉE  (a 

*  section  ) 

CANAL  DE  L'EST  (  embranchement  do  Nancy  ) 

SECTION 

ALLIMANOr. 

A    TOOL. 

A    rnODAKD. 

A    LAXK0TKT1LI.K. 

b  Xure%. 

TOTAUX 
r.r.i^ÉRAOX. 

«riîon 

Direction 

Direction 

Direction 

Dircetion 

Direction 

L'AUare-Lorraine. 

de 

du 

Ensemble. 

de 

du 

Ensemble. 

de 

du 

Ensemble. 

(Trafic 

Marne. 

RLia. 

U  Marne. 

Rbin. 

la  Marne. 

Rhin. 

international.  ) 

enaes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

n 

a 

a 

508 

2.536 

2,864 

1.714 

225 

1.939 

289.684 

1,034.900 

3.593 

J  83.097 

216,690 

17.326 

9,428 

26.754 

22.189 

93.432 

115.621 

1 5,882 

543.346 

a 

a 

a 

4,340 

1.576 

5.916 

// 

a 

a 

822 

22.566 

3,250 

399 

13.649 

a 

597 

597 

10.570 

2.297 

12.867 

6.722 

04.543 

328 

20 

348 

4 

20 

24 

188 

a 

188 

// 

971 

4.850 

11.813 

216.669 

108.845 

69.324 

178,169 

17.373 

22.781 

40,154 

5,323 

490,649 

47 

a 

47 

87 

43 

130 

3,011 

a 

3.011 

10.004 

27.151 

2,343 

a 

2.343 

13 

229 

242 

11.892 

584 

12.476 

a 

63.569 

t 

a 

// 

a 

16 

16 

25 

u 

25 

a 

491 

a 

a 

a 

60 

a 

60 

a 

a 

a 

852 

912 

4,417 

195.329 

449.746 

131,183 

83.589 

214,772 

66,962 

119.319 

186.281 

329.289 

2.249.098 

6,337 

423 

226,760 

14,125 

65.451 

79.576 

13.258 

43.984 

57.242 

139.518 

:)40,266 

8,836 

6,945 

15.781 

3,144 

6,039 

9,183 

7.507 

2.979 

10.486 

95,807 

250.025 

3,514 

0 

3.514 

a 

00 

60 

1.825 

a 

1.825 

3.599 

18.061 

2,500 

426 

2,926 

742 

720 

1.402 

2.044 

106 

2.150 

4.870 

74.299 

206 

10 

216 

a 

a 

a 

95 

a 

95 

a 

830 

8,729 

38 

8.767 

35.323 

5,381 

40.704 

79.314 

a 

79,314 

79.053 

733.936 

2,109 

a 

2.109 

43 

106 

149 

1,359 

9.646 

11,005 

583 

264.207 

5,106 

3 

6.109 

1.853 

1,031 

2,884 

4.680 

a 

4.680 

4,921 

32.878 

a 

a 

a 

16 

a 

16 

338 

a 

338 

a 

354 

a 

f 

a 

a 

852 

852 

a 

a 

a 

a 

1,660 

8,337 

7,845 

266,182 

55,246 

79,640 

1 34.886 

110.420 

50.715 

167.135 

328.351 

1.917.122 

En  ce  qui  concerne  spécialement  les  coml)ustibles  minéraux,  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin  ne 
donne  naissance  par  lui-même  à  aucun  trafic  puisqu'il  ne  dessert  pas  directement  de  hassin  houiller, 
mais  cette  voie  est  parcourue  par  un  très  grand  nombre  de  bateaux  chargés  de  houilles  et  cokes, 
dont  près  de  la  moitié  environ  est  destinée  à  l'industrie  locale  et  le  suq)his  circule  en  transit. 
On  a  récapitidé,  dans  le  tableau  ci-après,  les  tonnages  afférents  à  ce  groupe  de  marchandises  par 
bassins  de  provenances,  en  distinguant  pour  chaque  bassin  la  part  des  arrivages  de  celle  du 
transit  (on  entend  ici  par  «  arrivages  effectifs  »  les  quantités  réellement  débarquées  sur  la  voie  et 
par  «  transit  effectif»  tout  ce  qui  en  est  sorti  par  d'autres  voies  ou  en  passant  la  frontière). 
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DESIGNATION   DE    LA   VOIE 

ET    DU    rOlJIT 

par  où  »ont  reçus  les  rombiintiblcs.    (  Houilles  rt  cokes.  ) 


Canal  latéral  à  la  Marne  à  Viti*y-le-François 

Canal  de  l'Est  (branche  nord)  à  Troussey 

Mosdie  ( 3*  section)  à  Frouard 

Section  allemande  (trafic  interoational]  à  Xures 

Totaux  de  1 898 

Rappel  des  résultats  de  1897 

(    1897 

Différence  en  faveur  de ....  j      «   a 

Proportion  p.  100  des  arrivagos  et  du  transit  sur  l'ensemble  des  com- 
bustibles et  pour  fensemble  des  bassins  en  1898 


BASSINS  DU 

NORD  ET  DU  PAS-DE-CALAIS 

(rnA^CB). 

BASSINS  DE  MONS.  LIEGE  ET  CBARLE 

(bilciqob). 

Arrivages 
effectif*. 

Transit  effectif. 

TOTAL. 

Arrivages 
effectifs. 

Transit  effectif. 

TOTAl 

210,755 
1,898 

// 

M 

137,220 
3,924 

a 

353,075 
5,822 

0 

a 

15,508 
103,585 

a 
v 

41,204 
205.093 

a 

a 

50,^ 
309.5 

218,053 
23  J. 304 

141,144 
130,049 

350,707 
302.013 

119,153 
137,945 

247,257 
275.808 

300,4 
413,8 

12,711 

9 

10.405 

• 

2,210 

// 

18,792 

28//J1 
g 

47,4 

43 

20 

34 

24 

40 

Parmi  les  combustibles  en  provenance  de  la  Belgique ,  près  de  1  38, 000  tonnes  comptées  ci-dessus 
en  transit  ont  franchi  la  frontière  franco-allemande  à  destination  de  Strasbourg,  Colmar,  Mulhouse , 
Huningue,  etc.  Ce  mouvement  particulier  a  pris  naissance  en  1886  (2,000  tonnes);  il  s'est 
élevé  à  38, 000  tonnes  en  1887  et  progressivement  jusqua  1  10,000  tonnes  en  1891,  pour 
tomber  brusquement  à  66,000  tonnes  en  1892,  puis  se  relever  successivement  jusqu'en  1897, 
où  il  atteint  i5o,ooo  tonnes  et  redescendre  enfin  à  1  38, 000  lonnnes  en  1898. 

Il  y  a  lieu  de  signaler,  d'autre  part,  une  baisse  sensible  des  importations  en  France  des  houilles 
et  cokes  de  Prusse  (bassin  de  Sarrebrùck),  lesquelles,  après  une  décroissance  totale  de 
3o/i,ooo  tonnes  dans  les  années  1 885  à  1 89 1 ,  avaient  regagné  environ  8 1 ,000  tonnes  de  1 892  à 
1894,  puis  reperdu  57,000  tonnes  en  1895,  mais  sont  remontées  de  64, 000  tonnes  en  1896, 
de  5,000  tonnes  en  1897  ^^  ^'^  ^  1,000  tonnes  en  1898,  de  sorte  que  la  diminution  se  réduit 
à  190,000   tonnes  dans  la  période  de  cpiatorze  ans  considérée. 


DÉSIGNATION    DES   VOIES. 

NOMBRE 

DBS    BATBAUX 

ch«rgéB 

et 
lies  trains 

0» 
radeaux. 

TONNAGE 

AO    MAXIMOU 

■d'enf«areme«t. 

1*'   «BOUPE. 

CombaatiUet 

ininémux. 

«•   CBOUPB. 

MaUrUvx 

de  construction, 
minéraux. 

3*  «Aovn 

Eagraî» 
et  au»end«nwi 

'   Descente  (sorties  ou  exportations) 

118 
08 

tonnes. 

27,830 
17,000 

tonnes. 

700 
1,571 

lonnes. 

5,133 
3,053 

tonnes. 

1,54 

\  Remonte  (entrées  ou  importations] 

Moselle  (  'j*  section] . . .  < 

\   Dans  les  deux  sens  (entrées  et  sorties  réunies) .... 

/  Descente  (entrées  ou  importations) 

180 

45.730 

2.271 

0,086 

1,00 

1,300 
1,302 

389,902 
404,314 

289,903 
1 30,289 

15,882 
95.489 

82: 
3,32 

f'nnal  At>  ta  \farnA  111 1  Rcmoutc  (sortics  OU  cxportatious ) 

^.iaUai  lie  la  iUarnc  au  1           «wm»^  y«w«»«^»  v«  ^A|#vBM>wvM.2y. 

Rhin j 

\  Dans  les  deux  sens  (entrées  et  sorties  réunies) 

2,752 

794,270 

429,252 

111,371 

4,14 
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La  Moselle  (2*^  section)  na  cju'un  trafic  international  très  faible  :  4o,ooo  tonnes)  en  moins: 
2,000  tonnes). 

Les  5or/ie5  s'élèvent  en  noml)re  rond  à  2  5, 000  tonnes  (en  moins:  2,000  tonnes),  elles  dé- 
passent de  près  des  deux  tiers  les  entrées  et  se  composent  principalement  de  : 

5,000  tonnes  de  matériaux  de  construction  minéraux  (en  plus,  3, 000  tonnes),  dont 
4,000  tonnes  ne  font  ([ue  transiter  en  France. 

16,000  tonnes  afférentes  à  l'industrie  métallurgique  (en  moins:  1,000  tonnes),  dont 
7,000  tonnes  de  sable  de  moulage  et  9,000  tonnes  de  scories  à  refondre  ; 

2,000  tonnes  de  produits  agricoles  (en  moins:  4»ooo  tonnes),  qui  n'ont  fait  que  transiter 
en  France. 

Les  entrées  atteignent  environ  i5,ooo  tonnes  (en  moins:  1,000  tonnes)  et  comprennent 
notamment  : 

4,000  tonnes  de  matériaux  de  construction,  minéraux  (sans  changement); 

2,000  tonnes  d'engrais  et  amendements  —  phosphates  —  (en  moins  :  2,000  tonnes); 

8,000  tonnes  afférentes  à  l'industrie  métallurgique  (sans  changement),  dont  5, 000  tonnes  ne 
font  que  transiter  en  France. 

Le  canal  de  la  Marne  au  Rhin ,  au  contraire ,  donne  lieu  à  un  trafic  international  important 
(607,000  tonnes).  En  1898,  les  entrées  ont  augmenté  de  17,000  tonnes  mais  les  sorties 
ont  diminué  d'autant,  d'où  il  résulte  pour   le  trafic   international  est  resté  stationnaire. 

Les  e/ifree5  s'élèvent  en  nombre  rond  à  329,000  tonnes  (en  plus:  17,000  tonnes);  elles  ne 
dépassent  guère  les  sorties  (de  2,000  tonnes  seulement)  et  se  composent  principalement  de  : 

290,000  tonnes  de  houille  et  coke  du  bassin  de  Sarrebrûck  (Prusse)  (en  plus  :  2  1 ,000  tonnes, 
soit  88  p.  100  du  total  des  entrées).  Le  département  de  Meurthe-et-Moselle  absorbe  à  lui  seul 
dans  ce  tonnage  220,000  tonnes  (en  plus:  17,000  tonnes)  pour  l'alimentation  des  grands  éta- 
blissements industriels  situés  sur  les  rives  du  canal  ou  sur  celles  des  voies  aboutissantes,  ainsi 
({ue  pour  la  consommation  des  populations  locales  (ville  de  Nancy  notamment); 

1 6,000  tonnes  de  matériaux  de  construction  minéraux  (en  plus  :  3, 000  tonnes); 

8,000  tonnes  de  bois  à  brûler  et  bois  de  service  (sans  changement); 

5,000  tonnes  de  matières  afférentes  à  l'industrie  métallurgique  (en  plus:  3, 000  tonnes); 

10,000  tonnes  de  produits  industriels  (en  moins:  4iOOO  tonnes),  dont  la  presque  totalité 
ne  fait  que  transiter  en  France. 

Les  sorties  s'élèvent  à  3  2  7 ,  o  o  o  tonnes  (  en  moins  :  17,000  tonnes  )  et  comprennent  notamment  : 

139,000  tonnes  de  combustibles  minéraux  (en  moins:  1 1,000  tonnes),  consistant  pour  la 
presque  totalité  en  houille  de  Belgique  (i5,ooo  tonnes  entrées  par  Jeumont,  1  17,000  tonnes 
entrées  par  Givet  et  6,000  tonnes  embarquées  à  Vireux)  (jui  n'ont  fait  cjue  transiter  en  France. 
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95,000  tonnes  de  matériaux  de  construction  et  minéraux  (en  plus  :  2,000  tonnes),  dont 
19,000  tonnes  de  pierre  calcaire  destinée  à  la  fabrication  de  la  soude  (en  plus:  2,000 tonnes); 
49,000  tonnes  de  galets,  kaolin, laitier  de  forge,  etc.,  pour  l'industrie  céramique  et  les  verreries 
(en  moins:  10,000  tonnes),  i3,ooo  tonnes  de  sable  et  gravier  de  Moselle  (en  plus  : 
8,000  tonnes)  et  1^,000  tonnes  de  pierre  de  taille,  chaux,  etc.  (en  plus  :  2,000  tonnes); 

3,000  tonnes  d'engrais  et  amendements  (en  moins  :  6,000  tonnes); 

5,000  tonnes  de  bois  à  brûler  et  bois  de  service  (en  plus  :  2,000  tonnes); 

80,000  tonnes  de  matières  premières  destinées  à  l'industrie  métallurgicpie  (en  plus  : 
2,oootonnes),  dont  22,000  tonnes  de  minerai  de  fer  (en  plus:  4, 000  tonnes),  57,000  tonnes  de 
scories  à  refondre  (en  plus  :  2,000  tonnes)  et  1,000  tonnes  de  matières  diverses  :  sable  de 
moulage,  tuyaux,  etc.; 

4,000  tonnes  de  produits  agricoles  (en  moins  :  6,000  tonnes)  dont  1,000  tonnes  en  prove- 
nance d'Anvers  et  qui  n'ont  fait  que  transiter  en  France. 


Parcours  moyen  d'une  tonne.  —  Le  tableau  ci-dessous  donne  la  décomposition,  par  groupes, 
de  la  classification  officielle,  des  parcours  moyens  applicables  aux  trajets  suivis  sur  l'ensemble  du 
réseau  pour  les  principales  marcliandises  débarquées  sur  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin. 


NUMÉROS 

do 

OBOOPIS. 

DÉSIGNATION   DES   GROUPES 

DK   HARC1IATIDISB8. 

PARCOURS    MOYEN  D'UNE  TONNE. 

TniriC    IMTBMIBDR. 

AHBlTAvS  Se 

Detcente. 

Ramonte. 

Ensemble. 

Descente. 

Remonte. 

Ensemble. 

1 

2 

6 

Combustibles  minéraux 

39^ 

23 

66 

0 

55' 

64 

39' 

48 
64 

355' 

83 

108 

420' 

113 

240 

420' 

110 

214 

Matériaux  de  construction,  minéraux  .  . 
Industrie  métallurgique 

Mouvement  des  ports.  —  Les  renseignements  les  plus  intéressants  sur  le  trafic  des  ports,  sur 
la  nature  des  principales  marchandises  embarquées  et  débarquées,  sur  les  provenances  et  desti- 
nations de  ces  marchandises,  sur  l'outillage  des  principaux  ports  et  leur  champ  d'action,  sont 
consignés  dans  les  deux  tableaux  ci-après  :  (Le  tableau  n**  2  ne  mentionne  que  les  ports  dont 
le  trafic  a  été  supérieur  à  4o,ooo  tonnes,  ou  qui,  bien  qu'ayant  eu  un  trafic  inférieur  à 
4o,ooo  tonnes,  sont  dotés  de  raccordements  ou  de  quais  de  transbordement  avec  les  chemins  de 
fer  existants.) 
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I. 


Comparaison  du  tili 


DESIGNATION   DES   PORTS. 


Pargny-siir-Saul\ 

SnmiaiiP 

Contrisson 


Bar-le-Duc. 


Tronville 

Longoaux-Monaucourt 

Iloiidelaincourt 


Port  (le  transbordement 

Port  local 

Void  (ports  de  Void  et  de  Loicroix-le-Pécheur) 

Foug 

Toul (ports  delà  Porte-d©-Prance,  deSaint-Mansuyet  delà  Vacherie), 
Villey-Saint-Étienne 


Liverdun  (ports  des  rarrières   de  Livcrduu  et  des  Forges) 


Frouard. 


Port  de  transbordement. 
Port  local 


CJiampignenHes. 


Maxth'illc 

Nancy  (|)orts  de  Saint-Sébastien,  de  Maizéville,  de  Sainte-Cathe- 
rine, de  Saint-Georges  et  de  Bon-Secours). 


Jar  ville. 


LaneuveviUe .  .  . 
Saint-Phlin  .  .  .  . 
Art-sur-Meurthe 


V  -^   _^  -Il    Cl  V    1        (    Ports  de  transbordement 
Varangevilleo  -Nicolas..  ; 

(    Ports  locaux 


Donibasle. 


Sommerviller 

Einvillc  (ports  de  la  saline  d*Rinville,  de  la  saline  Saint-Laurent 
et  d't^inville). 

Autres  ports ,  ensemble 

Totaux  et  dippérbnces 


EMBARQUEMENTS. 


toshaob 


eo   1897. 


toaan. 

17,500 
27,933 
10,292 

5.176 

0,7S.'i 
18,538 

'l,52S 

11,185 

13,470 

278 

1,276 

15,049 
60,898 

18,992 
1,526 

11,903 

79.399 
21,071 


126,758 

1,621 
12,396 

9,877 

5,789 

75.278 

73,750 

9,291 
^0,845 

50,734 


732,137 


en  1898. 


16,444 
27,831 
12,073 

7,131 

5,922 
20,138 

5,720 

7.924 
10,757 

2,273 
28.267 

21,778 

58.641 

25,091 
831 

31,555 

83,182 
28,529 

108,864 

2,'i47 
12,107 
11,025 

5,274 
89,948 

76.427 

12.223 
40.187 

51,633 


810.222 


DirmcSCB    !■   rATBUB 


de  1S97. 


tfORBe*. 

1,056 
102 

II 


862 
t 
a 
3,261 
jf 
e 

B 


2,257 


t 

695 


t 


17.894 


a 
289 

a 
515 

a 


a 
658 

a 


(le    189M. 


tonse*. 
B 

a 

1.781 

1.955 

a 
1,600 
1,192 

H 

3.287 

1.995 

26,991 

6,729 


6,099 


19,652 


3,783 
7,458 


826 
a 
1.148 
tt 
14,670 

2,677 

2,932 

a 

899 


78,085 


DEBARQUEMENTS. 


TOXXAGB 


en    1897. 


tonnes. 

4.991 
20.626 
14,622 

32,236 

4.638 
1.485 

l'i.682 
1 ,373 
4,389 
1.156 

25,347 

120 
24,351 

34 
8,373 

47,901 

30 
258,799 


13,064 

10  049 
62,580 
6,406 
41.345 
56,258 

428,848 

1 1 ,850 
13,062 

37,104 


1.145,719 


en  189M. 


tonnes. 

5.855 
20,017 
19,199 

30.931 

5.633 

395 

13,724 

1.215 

778 

13.967 

27.339 

80 

21.981 


a 
4,989 

42,500 

1,160 
268.728 


31,383 

8,949 
72,578 

7,000 
42,640 
02,680 

395,281 

1,476 
13.433 

35,695 


1,149,606 


DirrBBBSCB    B^   r&TI 


de    1897. 


lOBBCS. 

a 
609 

a 

1,305 

a 

1.090 

958 

158 

3,011 

B 

a 

40 
2,370 

34 
3,384 

5,401 

a 
a 


1,100 

a 
a 
a 
a 

33.567 

10,374 

a 

1,409 


de    iS 


4,5 


12.S 
1,8 


U 
9,9 

18.3 


9.9 

1.2 

6,i 
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1^  PORTS  EN  1897  ET  1898. 


MOUVEMENT  TOTAL. 


! 

! 

I  •■     1897. 

fc 


TOHXIOX 


;t  22,491 
'  48,559 
y    24,914 

E 

^    37,412 


i» 


l 


11,422 
.  20,023 
19.210 
12,558 
17,859 
1,434 
26,623 


I     15,169 
L   85^49 

t 

.  19,026 
9,899 

59,804 

79.429 
k79,870 

^139,822 


11,670 
74,976 
16,283 
47.134 
131,536 


;:- 


502.598 

21,141 
53,907 

87,838 


«n  189S. 


toiinc4. 

22,299 

47.848 
31.272 

38.002 

11.555 
20,533 
19.444 
9.139 
17.535 
10,240 
55.606 

21.858 

80.622 


25.091 
5.820 

74,055 

84,342 
297.257 


140.247 

11.396 
84.685 
18.025 
47.914 
152.628 

471.708 

1 3.699 
53.620 

87.328 


1,959.828 


DirrEltB!«CB    BH    FATBVR 


de  1897. 


192 
711 

// 


u 
a 
II 
3.419 
324 
// 
II 

II 

4.627 


4,079 


274 

II 
II 
u 
u 

30.890 

7,Vi2 
287 

510 


tle  189H. 


tonnes. 

i 
U 

6.358 

650 

133 
510 
234 

H 
H 

14,806 
28.983 

6,689 


6,065 

14.251 

4.913 
17.387 

425 


II 

9.709 

1.742 

780 

21,092 


a 
n 


81.972 


KATUKE  DES   PRINCIPALES  MARCHANDISES 


BMB  AnQVEBB. 


Briques  et  tuiles,  bois,  belteraves , 

Bois .  sable  de  moulage .  pulpes ,  engrais . . .  .  . 
Phos[)bates  minéraux,  bois,  scories  à  refondre. 


Bois,  tuyaui  en  fonte. 


C<hau\ .  bois 

Pierre  de  taille ,  bois 

Bois,  scories  à  refondre. 

Bois .  scories  à  refondre 

Calcaire  pour  la  fabrication  de  la  soude 

Bois,  terre  pour  remblais , 

Bois .  sable  et  gravier 


Calcaire  pour  la  fabrication  de  la  soude  et  matériaux 
de  construction. 

Calcaire  pour  la  fabrication  de  la  soude  et  matériaux 
de  construction,  minerai  de  fer,  scories  à  re- 
fondre. 

Acier  et  rails 

Bois .  scories  à  refondre 


Minerai  de  fer.  fer,  scories  à  refondre. 


Minerai  de  fer.  fonte  brute,  scories  brutes 

(Calcaire  [)Our  la  fabrication  de  la  soude ,  bois .  futailles 
vides,  scories  à  refondre,  produits  industriels, 
produits  agricoles  et  denrées  alimentaires. 

Scories  pour  la  céramique,  fonte  brute 


Sel,  gravier 

Soude 

Sel 

Trapp,  bois  de  service. 
Sel  et  soude,  cbaux..  . 


Soude  et  soude. 


Sel. 
Sel. 


DEBABQDBBS. 


Houille,  céréales,  pulpes. 

Houille  .matériaux  de  construction,  sucre . betteraves. 

Houille,  kaolin,  fonte  brute,  soufre. 

Houille,  matériaux  de  construction,  bois,  sable  de 
moulage,  fonte  brute,  denrées  alimentaires. 

Houille. 

Fonte  brute. 

Houille,  fonte  brute. 

Matériaux  de  construction. 

Houille. 

Matériaux  de  construction. 

Houille,  matériaux  de  construction,  bois,  produits 
agricoles  et  denrées  alimentaires. 

Gravier. 

Houille,  matériaux  de  construction,  fonte  brute. 


Houille,  matériaux  de  constiniction .  bois.  blé. 
scories  à  refondre. 

Houille,  matériaux  de  construction,  bois,  sable  de 
moulage ,  fer  et  fonte  brute. 

Houille. 

Houille,  matériaux  de  construction.  Iiois.  scories  à 
refondre ,  produits  industriels ,  produits  agricoles 
et  denrées  alimentaires. 

Houille  et  coke,  matériaux  de  construction,  bois, 
pbospbate  servant  de  castine,  minerai  de  manga- 
nèse. ' 

Houille. 

Houille,  calcaire  pour  la  fabrication  de  la  soude. 

Houille. 

Houille,  kaolin,  grès  et  sable  de  verrerie,  sel. 

Houille  et  coke,  matériaux  de  construction,  calcaire 
pour  la  fabrication  de  la  soude ,  bois. 

Houille  et  coke,  calcaire  pour  la  fabrication  de  U 
soude,   bois,    eaux  ammoniacales. 

Houille,  matériaux  de  construction,  bois.  vin. 

Houille,  matériaux  de  construction,  bois,  blé. 


(a)  Lo  mouvemenl  total  (1«  l'ensemble  des  porin  a  augmenté  do  81,000  tonnes,  soit  4  p.  100,  par  rapport  à  l'année  précédi^nto. 
Crttc  «ugmcnlatloii  %f  rôpiirttl  ainni  :  embarqnements  ,  78,000  ton  net ,  tlrbar<|acmeBt» ,  4,ooo  tonnes  (tontes  compensations  faites 
rntrr  Irs  diflëri>nts  ffTOupo»  de  marrhandîsrs  ). 

L'aagmffntatioii  des  einbarc|nrmpnls  a  porté  sortes  matériaux  di*  ronsiroction  (  en  plus  89,000  tonnes);  sur  les  bois  à  brâler  et  bnis 
dft  •er\ice  (en  plus  10,000  tonnes],  sur  les  produit»  industriels  (en  plus  a4,ooo  tonnes],  sur  les  matièrrs  afférentes  à  l'indus- 
lri<*  luétallurgiqur  (en  pins  9,000  tonnes  ]. 

Quant  aux  débarquements,   l'augmentation  provient  surtout  des  matériaux  de  construction     minéraux    (en  pins  10,000  tonnes]. 
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II. 


Principaux  pouts.  — '•  Provenances  et  destina 


DESIGNATION 


DBt    rKIMClPAVX    POSTI. 


Sermaize 

Contrisson 

Bar-le-Duc 

Longeaux-Menaucoart 

Houdelaincouri 

Toul 

Liverduu 

F'rouard 

ChampigneuUes 

Maxéville 


Nancy 


EMBARQUEMENTS. 


TOXJIACR 

en 
1898. 


tonnes. 

27.831 

12,073 
7J3! 

20,138 

13,644 

28.267 


■ATDRB 


(les  principales  niarchandis«t. 


OBSTIIATIOIIS   PRIHiClPÀLU. 


Sable  de  moalaf». \  ^     ,*^{     .   .  w      n 

r^  1        1     ,    ..  ®  <  Novéant  et  Ars-sur-Moseilc. 

Pulpes  de  belleraves i  1,  •     •        .  n     .u- 

*^  f  !jrignicourt,Fontbion 

Marchandises  diverses 

Idem , 


Idem. 


Idem. 


Destinations  diverses 
Idem 


I(U^ 


m. 


Sable  et  gravier. 


58,641 


Pierre 

cation 
Minerai  de  fer 
Fer 


Idem 

I  Héming  (Alsacc-Larraine).. . 

}  Toul,  Foug,  Houdelainccnrt ) 
j        et  Trëveray 

(  Frignicourt . . 


CHAMP 

(l'aclioD. 

(Lon- 
gnear 

(la  trajet 
en 

France.  ) 


\ 


B  calcaire  pour  la  fabri- j   g^j^^pyj^  ^^  VarangéviUe . . 
ion  de  la  soude (   p^^^j^ f 


25.922 


ChampigneuUes. 


Acier  et  rails 


Le  Creusot. 
)  Creil(Oise) 
I   Paris 


\M'        '   1    ç  1    Oenain 

«,  ..K..    1   c  inerai    e   er. 1  ^arcbicnnes  (Belgique], 

31,555   \   Scories  a  refondre <f  ^      n-i/ 

Fer  ^y^"." 

I  (    Paris  et  Rouen 

/   Minerai  de  fer I   Burbach  (Prusse) 

Le  Creusot 


^^•^^2   <  1    Houdelaincourt 

(   Fonte  brute <   Eurville,  Rachecourt.  Marna- 


val. 


Haulmont  et  Maubeuge  (Nord) 


28,297 


Pierre  calcaire  pour  la  fabri- 
cation de  la  soude 

Eaux  ammoniacales 

Sel 

Produits  industriels  et  denrées 
alimentaires 


Bière, 


Saint-Pblin  et  Vérangeville . . 

Dombasle 

Breuil  (Ois*?), 

Paris 

Épinal  et  Lyon 1 . . . . 

Pont-à-Mousson ,  Toul  et  Com- 
mercy 


kilom. 

131 

163 

17 


a 


429 
393 
405 

452 
318 
513 
525 

47 
423 

78 

253 
460 


13 

14 
346 
414 
507 

62 


TONKACB 

en 
1898. 


tonnes. 

20.017 

19,190 
30,931 


!«ATV&B 


(les  principales  marekandL 


395 

M  14,939 

76 

55  >    27,339 

133  ) 

I 

33 

442  }    21.981 

9 


4.989 


Houille 

Betteraves 

Sucre 

Marchandises  diverses. 


Idei 


m. 


Idem. 


Id 


em. 


Houille 

Matériaux  de  constructi 


Houille  . . . . 
Fonte  brute 


Blé. 


Houille 


42,500      ^,*";  ^  ■"«"••g*, 
i  ronte  brute 


Fer 


1.160 


Houille 


Houille 


Sable  et  gravier  de  Me 


Pierre  de  taUle. 


Tuiles  et  bnques. 


268 


.728  / 


Plâtre 


Bois  à  brûler  et  bots 
vice 


Produits  industriels,  [ 
vins,    grosse  épicei 
\       réales,etc 
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•RINCIPALES    MARCHANDISES.    ChAMP    d'aCTION  ,    OUTILLAGE,   ETC 


ENTS. 


ATUtAXCSt  rnuciPALB*. 


COAMP 

(l'action 

(Lon- 
gueur 

(lu  trajet 
en 

France.) 


de  la  France 

on  et  Bignicourt 

icieniies  »  Tergnier,  etc. 
tnances  diverses 


n  de  Sarrebrûck 

(T-Saint-É tienne  et  Toul. 


kilom. 

375 

17 

333 


DESCRIPTION   DE  L'OUTILLAGE. 


(cnuMf    HANOARt,    TOIR*    PBRRKBS,    CARBS   D'BAO ,    MACCORDBMBRTS ,    BTC.  ) 


de  la  France. 
es-Maisons. . . 


tej 


Tque . 


[  de  la  France. . . 
in  de  Sarrebrûck. 


laiie 

es-Maisons, 
"dun 


de  la  France 


in  de  Sarrebrûck 

[  de  la  France 

ins  de  Cbarleroi  et  de  Liège, 
l ,  Neuves-  Maisons ,  etc . . 
nouilley  et  Gué  (H**-Marne] 

»u ville  et  Ënvilie 

geaai  (Meuse) 

Tviller,  Hocbfelden,  Stras- 

o«rg j 

nues  (Vosges) 

^y-surSaalt  (Marne)  . . 
teail*sur-Marne,  Luzancy, 

'isseloup 

se,  Saverne,etc.  (Als-Lor.) 
ichot,  Moulin-Rouge,  Gray, 

Uiarmes ,  elc j 

;villon ,  £ur>'ille 

naize,  Longeaux,  Houde- 

lincourt ,  etc 

lav.Vilosnes ,  S*-Mihiel,  etc. 


is 


len  et  le  Havre . 
n 

iLerquc , 


La  sucrerie  de  Sermaize  se  sert,  à  l'époque  des  arrivages  de  betteraves,  d'un  appareil  de  débarquement  mû  par 
Télectricité  et  relié  à  cet  établissement  par  une  voie  de  fer  mobile,  qui  conduit  les  I)etteraves  jusque  dans 
les  lavoirs  de  la  sucrerie.  Ces  installations  di.sparaissent  aussitôt  que  les  arrivages  ont  pri.s  fin. 

Raccordement  avec  le  chemin  de  fer  d'intérêt  local  à  voie  étroite  d'Hérouville  à  Triaucourt. 

Raccordement  avec  le  chemin  de  fer  d'intérêt  local  à  voie  ctroile  de  Bar-le-Duc  à  Vaubccourt,  sur  lequel  peut  cir* 
culer  une  petite  grue  mobile  servant  au  transbordement  des  marchandises. 

Raccordement  avec  la  gare  commune  du  chemin  de  fer  d'intérêt  local  de  Naix  à  Guë  et  du  chemin  de  fer  de  Nançois 
à  Gondrecourt.  Une  grue  roulante  de  lo  tonnes,  circulant  sur  voie  spéciale,  sert  principalement  au  translH)r- 
dement  des  pierres  de  taille  de  Savonnières  en  provenance  de  la  ligne  d'intérêt  local. 

Raccordement  avec  le  chemin  de  fer  d'intérêt  général  de  Nançois  à  Gondrecourt. 

Grue  roulante  à  vapeur  destinée  à  l'usage  particulier  des  forges  d'Abainville. 


78 
10 


) 


509 
42 


I 


598 

518 

50 
132  ) 

24  \ 
9 


518 


A6 
525 
324 

32 
202 

68 

95 

46 

50 
144 

312 

44 

333 

213 

138 

175 
414 
752 
507 
008 


Trois  petites  voies  de  fer  privées  facilitent  l'approche  des  matériaux  à  embarquer. 

Grue  sur  pivot  fixe  affectée  uniquement  aux  déchargements  de  la  galocherie  de  Frouard. 

Quai  de  transbordement  avec  les  lignes  de  Paris  à  Avricourt  et  de  Nancy  à  Metz  dans  la  gare  de  Frouard.  Le 

transbordement  s'opère  actuellement  à  bras  d'hommes. 
Halle  peu  utilisée  par  la  navigation  et  appartenant  à  la  (Compagnie  de  TËst,  mais  construite  sur  les  dépendances  du  canal. 
Petite  voie  ferrée  desservant  les  hauts  fourneaux  de  Champigneulies. 
Les  forges-laminoirs  de  Champigneulies  ont  établi  un  roulage  qui  longe  le  chemin  de  lialage  et  qui  dessert  une 

grue  mobile  à  vapeur  de  i,5oo  kilogrammes. 
Petite  voie  ferrée  sur  estacade  eu  charfiente,  reliant  une  concession  de  mine  de  fer  de  la  société  de  Denain  et  Anzin , 

au  canal  où  ont  été  installés  un  garage  avec  mur  de  quai  et  un  changeur  automatique  qui  permet  le  déversement 

direct  des  wagonnets  dans  les  bateaux. 
L'outillage  établi  par  les  hauts  fourneaux  de  Maxéville  ne  comprend  que  des  petites  voies  d'approche  pour  faciliter 

l'embarquement  des  fontes  qui  s'opère  à  bras.  Cette  usine  est  d'ailleurs  raccordée  avec  le  chemm  de  fer  de  Paris 

à  Avricourt,  mais  en  dehor:»  des  dépendances  du  canal. 
L'outillage  de  la  Société  des  forges  de  Sarrebrûck  se  compose  d'une  petite  voie  ferrée  amenant  les  minerais  de  fer; 

elle  descend  directement  de  la  mine  et  aboutit  à  des  estacades  de  déversement  sur  les  terrains  limitrophes  du 

canal;  rembarquement  se  fait  à  la  brouette. 


Grue  de  la  force  de  a.ooo  kilogrammes,  sur  estacade  en  bois,  affectée  au  débarquement  de  la  pierre  de  taille. 

Petite  voie  ferrée  de  raccordement  avec  l'usine  à  gaz. 

Gare  d'eau  particulière  jK)ur  un  commerce  de  bois. 

Deux  grues  roulantes  de  la  force  de  iS.ooo  kilog.  chacune,  affectées  au  débarquement  des  grosses  pierres  de  taille. 

Magasins  et  entrepots  de  la  Société  des  docks  nancéens  ;  ils  sont  raccordés  par  une  voie  ferrée  avec  le  chemin  de  fer 
de  ceinture  et  le  canal  et  sont  desservis  par  une  grue  avec  moteur  à  gaz,  sur  estacade,  de  la  force  de  i,5oo  kilo- 
grammes. Cette  grue  permet  le  transbordement  des  marchandises  soit  à  terre,  soit  sur  des  wagons,  soit  à  la 
hauteur  du  i*'  étage  des  magasins. 

Magasins  et  entrei)6ts  delà  Société  des  docks  du  bâtiment;  ils  sont  contigus  à  une  gare  d'eau  particulière  raccordée 
avec  le  chemin  de  fer  de  ceinture  et  desservie  par  une  grue  roulante  de  la  force  de  io,ooo  kilogrammes. 

Petite  voie  ferrée  longeant  le  quai  des  Tiercelins,  avec  raccordement  à  un  dépôt  de  matériaux  de  la  ville  de  Nancy. 

Raccordement  à  Bonsecours  avec  le  chemin  de  fer  de  Nancy  à  Mirecourt,  par  la  ligne  de  ceinture. 
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IL  —  Principaux  ports.  —  Provenances  et  destin 


DESIGNATION 


OKs  PKiJiciPAUx  ronrs. 


Jarviile. 


Saiut-Phlin 


TO^MAGE 


eo 


189K. 


tonnes. 


108,864 


12,107 


Varangéville-Saiiit-Nicolas . . . 


Dombasle 


Einvillc. 


95,222 


76,427 


40,187 


EMBARQUEMENTS. 


HiTVRE 


tlet  principale»  nurcLandiscs. 


Scories  pour  la  céramique. . . 
Foule  brute. 


DCSTIXATIOXS   rniXClPALES. 


Sairegucmines ,     Kleinblider- 
stroff,  elc 


Trith-Sai  nt-Léger 


Soude 


Lvon 

Paris 

Lille  et  Roubaix. 


CDAMP 
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(  Lon- 
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du  trajet 
en 

t'junre.  ) 


Cbaui Niederviller,  Stiasbourg,  etc. 

rp  1   Saint  -  Dizier,  Châlons  -  sur  - 

*  * j        Marne  et  Reims 

Couillet,    Auvelais,    Namur, 

(Belgique) 

Ghauny  (  Aisne  ) 

Sel (  Uautmont  (Nord). . . , 

Lille 

Pans 

\   Rouen  et  le  Havre 


Soude . 


l  Anvers,  Couillet,  Liège,  etc. 

(Belgique) 

Lille  et  Roubaix 

Paris 

Rouen 

Lyon  et  Marseille 


Sel. 


/   Couillet,  Namur,    etc.    (Bol- 

\        gique).. 

\   Cbaiiny  (Aisne) 

(Dunkerque 
Pai'is 


Lllom. 


41 
471 


TOXSACE 

en 
1898. 
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KATCBB 


des  principales  marrhandi 


Cokes, 


31,383 


506  ) 
423 
555   ) 


Phospbates  servant  de  g 
Briques  réfractaires . . . 
Minerai  de  manganèse. 


i   Houille 

72,578   ^   Pierre  calcaire  pour  la 
f        cation  de  la  soude . . 
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258 
337 
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703    ' 
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Sel 
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338 
560 
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PRINCIPALES  MARCHANDISES.  ChAMP  d'aCTION,  OUTILLAGE,  ETC.   (Suîte.) 


ENTS. 


tOVENA^CZS    rniHClPALKS. 


ort  (Prusse) 

de  la  France 

Jères  (  Somme) 

inelle  (Belgique)  et  Vireux 
.erque 

de  la  France 

deney 

rilun 


CHJMW 

d'action. 

(  Lon- 
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da  traj«t 
en 

Franc*.  ) 


In  (le  Sarrebrùck 

—  de  Charteroi 

—  du  nord  de  la  France, 
'.n,    Épisy,    Saint- Vaiery- 
r-Sonîme,  Reims 

rdun 

33 
335 
535 
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33 

tes  de  la  vaHée  dn  Sanon. 
Iv,  Les  Reui*8,  etc 

17 
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in  âe  Sarrebrùck. ...... 

—  du  nord  de  k  France. 

—  de  CLarleroi 
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? 

7 


m  de  Sarrebrùck. ....... 

—  du  nord  de  la  France. 


Lilom. 
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411 
327 

eu 
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46 
29 


30 
538 
338 

54 
14 
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DESCRIPTION  DE  L'ODTILLAGE. 


(CBTCC,    BAXCAM,    TOIK»  FEnitRU,   GARES  D'EAU,    RACCOnDEXENTS ,   ETC.) 


I 


Les  bants  fonmeanx  de  Janrille  sont  raccordés  avec  le  cbemin  de  fer  de  Paris  à  Strasbourg. 

L'outillage  de  la  soudière  de  Saînl-Phlin  comprend  : 

1°  Un  viaduc  métallique  franchissant  la  route  nationide  n^  4«  le  chemin  de  fer  de  Pans  à  Avricourt,  le  ten*e-])lein 
du  port  et  le  canal  et  reliant  l'usine  à  la  voie  navigable  à  l'aide  de  deux  voies  aériennes  desservies  par  trois 
grues  fixes  pivotantes,  moe»  par  i'élertriritë ,  d'une  force  de  3,ooo  kilogrammes  chacune. 
Ces  trois  grues  servent  indistinctement  â  la  manutention  des  pierres  calcaires,  du  combustible  ou  de  la  sonde,  con- 
duits à  Tusine  ou  amenés  au  port  sur  des  wagonnets  formant  bennes. 

i"  Deux  houi'^es  supportant  des  chaînes  destinées  à  l'amarrage  des  bateaux  en  stationnement  aux  abords  du  viaduc 
supérieur 
L'outillage  établi  par  la  saline  de  Varangéville-Saint-Nicolas  comprend  : 

i"  Une  grue  DickofF  de  la  force  de  2,000  kilogrammes  pour  le  déchargement  des  combustibles;  cette  grue  en- 
lève les  bennes  et  les  dépose  sur  des  wagons  qui  les  mènent  à  l'intérieur  de  l'asine; 
2**  Un  pont  couvert  par-dessus  le  canal ,  reliant  la  saline  au  cbemin  de  fer  de  Paris  à  Strasbom^g  ;  on  se  sert  de  ce  pont 

pour  charger  le  sel  directement ,  au  moyen  d'une  trémie  on  en  sacs ,  dans  les  bateanx  qui  stationnent  ao-dessous  ; 
3"  Une  estacade  sur  laqu*^ile  on  amène,  par  une  >oie  Decauvilie,  le  sel  qui  est  ensuite  déversé  par  un  couloir 

mobile  dans  les  bateaux. 
4**  Deux  autres  estacadcs,  desservies  par  la  même  voie  Decauvilie,  et  d'oii  le  sel  est  chargé  sur  bateaux  au  moyen 
de  trémies. 
Le  port  public  de  Varangéville  est  pourvu  d'un  mur  de  quai  de  465  mètres  de  longueur  pour  le  transbordement 
des  marchandises  sur  chemin  de  fer  au  droit  de  la  station  de  la  ligne  de  Paris  à  Strasboui^ ,  dont  les  voies  longent 
le  port.  Le  transbordement  s'opère  à  bras  d'hommes,  sans  outiHage  spécial.  Deux  petits  hangars  servent  à  abriter 
les  sels  sur  les  dépendances  du  cbemin  de  fer. 
La  soudière  de  la  Meurthe,  créée  en  1892 ,  a  établi  une  estacade  terminée  par  un  appareil  qui  sert  à  décharger  les 
naatières  premières  de  sa  fabrication.  Cet  appareil  permet  de  descendre  les  bennes  éts  wagonnets  dans  les  bateaux 
et  de  les  y  reprendre  au  moyen  de  transmissions  mues  par  l'électricité.  Cet  outillage  sera  complété  prochainement 
par  l'établissement  d'un  transporteur  aérien  qui  viendra  prendre-  ou  déposer  les  marchandises  snr  le  canal  même. 
Cette  usine  est  en  outre  raccordée  avec  le  chemin  de  fer  de  Paris  à  Strasbourg  au  moyen  d'un  pont  mobile  flottant, 
établi  à  la  traversée  du  canal. 
L'outillage  de  la  saline  de  Rosières- Varangéville  se  compose  i 

1  "  De  petites  voies  ferrées  aboutissant  à  deux  eslacades  d'où  les  sels  sont  déversés  par  un  couloir  dans  les  bateaux  ; 
ï*^  DfwÊte  ■■iiu-  i«ie  hrréo  aei  ftmt  à  ¥tWÊhmi\uemcmt  da  sel  en  vrac  et  m  débarquement  du  combnsCfble ; 
3"*  D'une  voie  de  raccordement  reliant  la  saline  au  chemin  de  fer  de  Paris  à  Strasbourg;  cette  voie  traverse  le 
canal  au  moyen  d'un  pont  mobile  qui  s'abaisse  à  volonté  pour  livrer  passage  aux  wagons  de  la  Compagnie  de  l'Est. 
L'onliHage  de  l'usine  de  Dombaslv  (Société  Sofvay  et  C'")  comprend  : 

1**  Un  monte-charge  funiculaire  (système  américain)  servant  à  débarquer  une  partie  du  combustible.  Une  benne 
de  la  capacité  de  o  t.  60  le  prend  dans  les  bateaux,  l'élcve  à  une  certaine  hauteur,  le  fait  passer  en  roulant  sur 
un  câble  par-dessus  la  roule  nationale  n"  4  qui  sépare  le  caoai  de  f  usine  rt  va  le  verser  snr  les  dépots; 
a*  Une  petite  grue  fixe  de  la  force  de  800  kilogrammes,  qni  sert  à  charger  la  soude  en  tonnes  expédiée  par  eau. 

Les  tonnes  sont  amenées  à  bras  d'hommes  sur  le  quai; 
3*  Des  eslacades  avec  voies  aériennes  et  10  grues  fixes  mues  par  l'air  comprioié,  de  i,5oo  kilogrammes  chacune; 
i  de  ces  grues  sont  alfedées  au  déchargement  de  la  hoaiÛe,  4  autres  au  débarquement  de  la   castine  et  les 
deux  dernières  au  cliargement  de  la  soude. 
Un  pont  métallique  placé  entre  les  der.ix  premiers  groupes  de  ets  grues  traverse  le  canal  et  la  route  nafionafe  n°  \ 
et  conduit,  au  moyen  de  wagonnets,  les  matières  premières  arrivées  par  bateaux  dans  les  divers  ateliers  de 
fabrication  de  la  soude. 
Un  autre  pont  traverse  la  route  nationale  et  met  en  communication  le  magasin  de  fabrication  avec  un  qnai  de  char- 
gement où  sont  rangés  les  bateaux. 
L'outillage  de  la  saline  d'Einville  comprend  : 
1**  Une  gare  d'eau  particulière  ; 

2"  De  petits  wagonnets  transportant  les  sels  au  droit  des  bateaux. 
L'outillage  de  la  saline  Saint-Laurent  consiste  en  wagonnets  amenant  les  sels  sur  les  estacades  d'où  ils  sont  ealhulés 
dans  les  bateaux. 
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Tvi'KS  PRiN'ciPAUx  DKS  BVTEAiix.  —  Levrs  DIMl■:^sIONS.  —  On  rencontrc  sur  le  canal  de  l;i 
Manie  au  Uhln  des  bateaux  de  diverses  fonnes,  apparlenant  pour  ainsi  dire  à  tous  les  tv'pes  qui 
fiéquenlent  le  réseau  des  canaux  fraiiça's;  mais  ou  y  voit  s'accroître  chaque  année,  depuis  le  relé- 
veuientdu  mouiUaf^e  et  l'allongement  des  écluses,  le  iioinl)re  et  la  proportion  des  bateaux  de  la 
pins  large  capacité. 

Le  lîd>leau  el-après  fait  connaître  les  dimensions  des  principaux  tvpes  actuellement  en  usage, 
ainsi  que  la  part  proportionnelle  de  cbaque  type  avec  le  rapport  de  la  capacité  en  pleine  chaire 
au  volume  du  parallélépipède  rectangle  circonscrit  (constatations  faites  à  Nancy,  au  ponttoumanl 
de  Sainte-Catberine)  : 
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Utilisation  des  véhicules.  —  Tous  les  renseignements  relatifs  au  nombre  des  bateaux  qui 
ont  circulé  en  1898,  à  leur  tonnage  à  pleine  charge,  à  leur  tonnage  effectif,  à  leur  capacité 
moyenne  et  à  leur  chargement  moyen,  dans  les  différentes  directions,  ainsi  qu'au  degré  d'utili- 
sation de  leur  capacité  maxima ,  sont  fournis  dans  le  tableau  ci-après  : 
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Le  cliai^emeiit  moyen  de  l'ensemble  des  bateaux  a  augmenté  progressivement  de  46  tonnes 
(.soit  26  p.  100)  dans  les  dix  dernières  années,  sauf  deux  légères  décroissances  en  1  8(^3  et  en 
1 898.  La  décroissance  de  i  BgS  résultait  de  l'abaissement  temporaire  du  mouillage  qui  avait  été 
la  cûnsé([uence  de  la  sécheresse  esceptionnelle  de  l'été  et  celle  de  1 8g8  résulte  de  la  circulation 
d'un  plus  grand  nombre  de  bateaux  de  faible  tonnage  desservant  des  mouvements  locaux  dans 
le  bassin  de  Nancy.  Cette  augmentation  du  cbai^ement  moyen  est  due  à  l'exécution  des  travaux 
de  dévasement  général  de  la  cuvette,  poursuivis  de  i884  à  1892,  ainsi  qu'à  l'ouverture  de  la 
section  allemande  aux  bateaux  de  38  m.  5o  de  longueur  et  de  1  m.  80  d'enfoncement  à  partir 
du  I"*  avril  i  896. 

Moue  de  traction,  —  Les  bateaux  chargés  qui  parcourent  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin  sont 
généralement  halés  par  des  chevaux.  Le  halage  à  bras  d'hommes  n'y  est  plus  employé  que  pour 
les  flottes  qui  deviennent  de  plus  en  plus  rares  et  quelquefois  pour  les  bateaux  vides. 

Les  bateaux  à  vapeur  qui  fréquentent  cette  voie  appartiennent  presque  exclusivement  à  la  caté- 
gorie des  I  porteurs  »,  Le  trafic  qu'ils  desservent  n'atteint  pas  1  p.  1  00  du  tonnage  effectif  total. 

n  existe  un  ser^'ice  public  de  touage  à  vapeur,  exploité  en  régie  par  l'Etat,  à  la  traversée  du 
bief  de  partage  et  du  souterrain  de  Mauvages  (parcours  7  kil.  3oo).  L'usage  du  toueur  est  obliga- 
toire pour  tous  les  bateaux  chaînés,  moyennant  une  redevance  de  o  fr.  oo5  par  tonne  et  par 
kilomètre  fixée  par  un  décret  du  2  1  juin  1878.  En  1898,  le  toueur  a  remorqué  S.Sg/i  bateau.\ 
chaînés  formant  i,35i,/i38  tonnes,  plus  4^2  coques  vides.  Ce  tonnage  est  inférieur  de 
33,566  tonnes  à  celui  de  l'année  précédente. 


MOUVEMENT  DE  LA  NAVIGATION. 

-•lumrîjrwx  THUETS-  —  Au  point  de  vue  de  la  vitesse  de  marche  et  de  la  durée  des 
ivu3,  ,cï>rtv  envisager  que  deux  catégories  :  les  bateaux  ordinaires  halés  par  chevaux 
,\  ;/vx^rtirji  à  vapeur.  Leur  vitesse  effective  est  à  peu  près  indépendante  de  la  direction 
;N>vM-v**t,  KHie  i^ut  varier  entre  les  limites  suivantes  à  charge  : 


Péniches  flamandes 
Autres  types 


VITESSE  DE  MARCHE  PAR  HEURE. 


«âXIMA. 


2  200 
4  000 


VI!IIMA. 


1^700 

2  000 

3  000 


MOTEXWB. 


1^800 

2  100 

3  500 


Kos  bateaux  de  Tune  et  l'autre  catégorie  circulent  rarement  la  nuit,  excepté  aux  abords  des 
souterrains,  où  le  passage  s'opère  alternativement  à  des  hernies  détenuinées  dans  chaque  sens.  A 
\ide,  les  bateaux  ordinaires  marchent  avec  une  vitesse  sensiblement  supérieure  et  qui  dépasse 
colle  à  charge  d'environ  i  kilom.  200  pour  les  différents  types. 

La  (hu'éc*  normale  des  trajets  effectués  par  les  bateaux  ordinaires  qui  desservent  les  principaux 
courants  de  circulation  est  indiquée  ci-après  : 


N  VTUUK  DES  PRINCIPALES  MARCHANDISES. 


LIEUX 


DB    PROrENAStCB. 


(Combustibles  minéraux 


/  Sarrebrûck . 

Frontière  allemande  (Xures). 

Idem 

Frontière  bdge  (Givet). ... 

Idenn. 

Frontière  belge  (Jeumont). . 

Denain 

Gayant 

Harnes 


Saint- Valéry-sur-Somme. 
Rouen 


Matériaux  de  construction ,  minéraux  . 


Idem, 


l  Minerais  Je  fer  . 

Industrie  métallur- 
gique. 

Fonte  brute 

(  Seis..., 
Produits  industriels? 

(  Soude . . 

n    j  -^         -1       i  Céréales, 

Proamts  agricoles  .  j  y. 


\   Cbamouillcy  . . . 

Messein 

Idem 

Neuves-Maisons . 

Jarviile 

Pont-à-Motisson. 

MaxéviUe 

'    Neuves-Maisons. 

(   Varangéville. . . . 

}   Idem 

f    Idem 

Dombasle 

Dunkerque 

Lyon 


ne    DE»TI?IATIOK. 


Nancy 

Paris 

Besancon 

Nancy 

Frontière  allemande  (Xures) 

Idem 

Jarviile  ou  Neuves-Maisons 

Dombasle 

Nancy  

Frontière  allemande  (Xures) 

Frontière  allemande  (Xures)  [via 

Reims] 

Frontière  allemande  (Xures)  [via 

Paris] 

Nancy  

Hautmont 

Denain 

Frontière  belge  (  Givet) 

Tritb-Saint-Lëger 

Paris 

Le  Creusot 

Fraisans 

Frontière  bdge  (Givet) 

Lille 

Le  Havre 

Paris 

Nancy 

Idem^ 


DURÉE 
do 

TRAJET. 


joor*. 

8 
20 
13 
15 
18 
30 
28 
30 
33 

30 

28 

34 
12 

30 
29 
14 
29 
20 
23 
17 

10 
33 
30 
21 

40 
22 
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Les  données  qui  précèdent  supposent  cpie  les  bateaux  n'ont  pas  subi  de  relards  exception- 
nels en  cours  de  route,  soit  par  suite  de  crue  des  rivières,  soit  par  Teffet  du  chômage  des 
canaux.  Les  principales  causes  de  retard  sur  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin  résultent  des  glaces 
qui  interceptent  la  circulation  chaque  hiver  pendant  plusieurs  semaines,  et  des  chômages  ofliciels 
dont  la  durée  annuelle  n'avait  pu,  jusqu'à  Tannée  1892,  être  réduite  au-dessous  de  3 o  jours, 
en  raison  des  travaux  de  transformation  de  la  voie  navigable.  Mais  l'achèvement  complet 
de  ces  travaux  a  permis  de  limiter  à  16  et  à  20  jours  la  durée  des  chômages  de  1898  à  1898; 
cette  année  par  exception,  la  navigation  chômera  2  5  jours  entre  Vitry-le-Français  et  Troussey, 
1  6  jours  entre. Troussey  et  Dombasle  et  3o  jours  entre  Dombasie  et  la  frontière  allemande. 

Arrivés  au  port,  les  bateaux  n'y  séjournent  généralement  c[ue  le  temps  nécessaire  au  débar- 
quement de  leur  cargaison.  Les  uns  s'en  retournent  immédiatement  à  vide  pour  chercher  un 
nouveau  chargement  (c'est  le  cas  des  bateaux  affectés,  par  exemple,  au  transport  local  de  la 
pierre  calcaire  ou  à  l'importation  des  houilles  de  Sarrebrùck  dans  le  bassin  de  Nancy).  D'autres 
trouvent  rapidement  sur  place  un  fret  de  retour  (c'est  le  cas  des  bateaux  qui  amènent  des  com- 
bustibles minéraux  du  Nord  de  la  France  aux  grands  établissements  de  la  région  de  l'Est  et  qui 
remportent  des  minerais  de  fer,  des  fontes,  des  sels  ou  des  soudes).  D'autres  enfin  se  déplacent 
à  la  quête  d'un  chargement,  qu'ils  ne  tardent  pas  à  s'assurer,  le  plus  souvent,  dans  un  port 
voisin. 

Comparaison  du  trafic  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  trafic  du  canal  de  la  Marne 
au  l\hin  qui  avait  fait  de  rapides  progrès  en  1896  et  1897,  ^  ^^*  ^"^^  légère  diminution 
en  1898  (18,000  tonnes). 

Cette  diminution  porte  à  la  fois  sur  les  arrivages  (en  moins:  77,000  tonnes),  et  le  transit 
(en  moins:  87,000  tonnes);  mais  elle  est  presque  entièrement  compensée  par  un  accrois- 
sement des  expéditions  (en  plus:  43>ooo  tonnes)  et  du  trafic  local  (en  plus:  53, 000  tonnes). 

De  même,  le  tonnage  moyen  ramené  à  la  distance  entière  de  la  voie,  lequel  après  une 
hausse  importante  de  820,000  tonnes  dans  les  deux  années  1896  et  1897,  ^  baissé  de 
48,000  tonnes  en  1898. 

Voici,  d'ailleurs,  les  résultats  des  cinq  dernières  années  : 


Année  189^, 
Année  1896, 
Année  1896, 
Année  1897, 
Année  1898, 


,177,000  tonnes; 

,o53,ooo  tonnes;  en  moins  :  12/1,000  tonnes; 
,297,000  tonnes;  en  plus  :  2  44»ooo  tonnes. 
,878,000  tonnes;  en  plus:  76,000  tonnes; 
,825,000  tonnes;  en  moins:  48, 000  tonnes 


La  diminution  de  1898  sur  1897  est  d'environ  3  p.  loo. 
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Elle  porte  à  la  fois  sur  les  arrivages  et  le  transit,  comme  on  Ta  déjà  signalé  plus  haut. 

L'alimentation  sur  les  deux  versants  du  bief  de  partage  de  Mauvages  a  été  convenablement 
assurée  en  1898,  malgré  la  sécheresse  exceptionnelle  de  l'automne  dernier.  Il  n'en  a  pas  moins 
fallu  limiter  provisoirement  le  nombre  journalier  des  éclusées  entre  Bar-le-Duc  et  Toul  dans  la 
période  du  20  septembre  au  8  octobre  1898,  mais  sans  abaissement  du  mouillage  normal  ni 
allégement  des  bateaux. 

Il  y  a  lieu  de  rappeler  en  outre  que  sur  la  section  française  du  versant  de  la  Meurthe ,  entre 
Dombasle  et  la  frontière  allemande,  l'épuisement  des  réservoirs  à  la  fin  de  1897  a  nécessité, 
dans  cette  section,  l'abaissement  du  mouillage  à  1  m.  60  depuis  le  2  3  novembre  1 897  jusqu'au 
28  février  1898. 

La  navigation  a  eu  à  subir  en  outre  les  entraves  causées  par  l'effet  des  glaces,  pendant  une 
durée  de  5  jours  seidement,  puis  par  un  chômage  réglementaire  de  1 6  jours,  du  1 5  au  3o  juin 
inclusivement. 

Pour  remédier  à  l'insuflBsance  des  ressources  alimentaires  dans  les  années  sèches,  on  vient 
d'établir  une  nouvelle  usine  élévatoire  à  Valcourt,  près  Toul,  et  d'augmenter  la  consistance  de 
l'usine  de  Vacon. 

D'autre  part,  à  la  suite  d'un  arrangement  international  du  8  juin  1898  sanctionné  par  un 
décret  du  3o  novembre  suivant,  on  a  entrepris  dans  la  section  voisine  de  la  frontière  allemande 
les  travaux  d'étanchement  nécessaires  pour  réduire  la  consonmiation  d'eau  excessive  de  certains 
biefs. 

Renseignemets  divers.  —  Prix  dd  fret.  —  On  s'est  attaché,  depuis  dix  ans,  à  relever  les 
prix  du  fret  sur  les  lettres  de  voiture  des  mariniers.  Les  renseignements  ainsi  obtenus  présentent 
la  meilleure  garantie  d'exactitude.  Ils  se  résument  de  la  manière  suivante  pour  l'année  1898,  en 
ne  tenant  compte  que  des  parcours  supérieurs  à  200  kilomètres. 


DESIGNATION   DES  GROUPES  DE  MARCHANDISES 


Combustibles  minéraux 

Matériaux  de  construction ,  minéraux 

Engrais  et  amendements 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service 

(   Minerais  de  fer.  . . 

(   Fonte  brute  et  fers. 

Produits  industriels 

Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires 


Industrie  métallurgique. 


PRIX  MOYEN  DU  FRET 

PAR  TOHMC  KILOMSTRIQOE 


la  ilesecnle. 


o'ou 
0  ou 

0  008 

0  ou 

0  008 
0  009 
0  010 
0  015 


la  remonte. 


0^013 
0  OU 
0  013 
0  013 
0  013 
0  OU 
0  015 
0  015 
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Trafic  échangé  entre  la  région  de  l'Est  et  les  ports  maritimes  de  la  France  et  de  la  Bel- 
gique. —  n  semble  intéressant,  pour  terminer,  de  faire  connaître  l'importance  du  trafic  qui 
s'opère  sans  transbordement  par  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin  entre  la  région  de  l'Est  et  les  ports 
maritimes  de  la  France  et  de  la  Belgique.  Le  tableau  ci-dessous  donne  les  détails  comparatifs  de 
ce  trafic  particulier  pour  les  années  1897  et  1898. 


Tonnage  en  provenance. 


Tonnage  k  destination. 


DE  ROUEN. 


tonnes. 


16,121 


23,206 


ou  HAVRE. 


Totaux  en  i8g8 


Résultats  analogues  de  1897 


DiPFéRERCB  en  faveurs 


de  1897. 


de  1898. 


39,327 


35,707 


3,620 


tonnas. 


1.999 


3,345 


5,344 


5,296 


48 


D'ABBE- 

VILLE 

et  Je 

SAIWT-fAI.BBT- 
SDB-tOMMB. 


tonnes. 


3,371 


1,087 


6,458 


9,181 


DE  CALAIS 


et 


»B   DVRUBQOB. 


tonnes. 


J  8,460 


1 2,224 


30,684 


27,114 


2,723 


3,570 


DE 


des 


ports  français, 


tonnes. 


41,951 


39.862 


81,813 


77,298 


4,515 


DE  6AND, 

DB  BBVCB» 

et 

O'ANTBBS. 


loane<i. 


7,269 


23,927 


31,196 


38,249 


7,053 


DE  TOUS 

LES    POBTS 

mari  limes 

rciini^. 


tonne». 


49,220 


63,789 


1 13,009 


115,547 


2,538 


Les  transports  fluviaux  de  cette  catégorie  qui  atteignaient  102,000  tonnes  en  1888  sont 
tombés  à  78,000  tonnes  en  1896,  après  plusieurs  alternatives  d'augmentation  et  de  diminution, 
mais  sont  remontés  à  1  1 3, 000  tonnes  en  1 896  et  à  1 1 5, 000  tonnes  en  1 897,  pour  redescendre 
à  1 1 3,000  tonnes  en  1898,  ce  qui  donne  finalement  une  diffiérence  en  plus  de  1 1,000  tonnes 
depuis  dix  ans. 

L'année  1898  en  particidier  accuse  une  diminution  finale  de  2,000  tonnes  par  rapport  à 
l'année  précédente,  savoir:  6,000  tonnes  en  moins  dans  le  sens  de  la  remonte  (marchandises 
en  provenance  des  ports  maritimes),  et  4, 000  tonnes  en  plus  dans  le  sens  de  la  descente  (mar- 
chandises à  destination  des  ports  maritimes).  Il  n'est  pas  inutile  d'entrer  dans  quelques  explica- 
tions à  ce  sujet. 
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1^  Marchandises  en  provenance  des  ports  maritimes  (49,000  tonnes).  —  Elles  se  composent 
principalement  de  matières  premières  destinées  à  l'industrie  céramique,  de  céréales,  de  vins, 
pétrole,  soufre,  fonte  brut«,  manganèse,  bois  de  service,  engrais  et  amendements,  etc. 

La  diminution  constatée  plus  haut  afiFecte  principalement  les  matières  premières  destinées  à 
rindustrie  céramique  (en  moins  :  4,ooo  tonnes),  les  phosphates  (en  moins  :  1 ,000  tonnes)  et  le 
groupe  des  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires  (en  moins  :  6,000  tonnes); 

2^  Marchandises  à  destination  des  ports  maritimes  (64,ooo  tonnes).  —  Elles  comprennent 
surtout  des  sels  et  des  soudes,  des  tuyaux  en  fonte,  du  fer,  de  Tacier,  des  phosphates  miné- 
raux, enfin  de  la  pierre  de  taille. 

L'augmentation  de  A^ooo  tonnes  porte  principalement  sur  les  sels  et  soudes  (en  plus  : 
4,000  tonnes). 


MOSBLLE 


2*  SECnON.  (dK  rROUABD  1  LA  FRONTIBIB  ALLSHàllOB.) 


(Longaear  :  3i  kilomètres.) 


Renseignements  généraux.  —  La  Moselle  canalisée  se  détache  à  Frouard  du  canal  de  la  Marné 
au  Rhin,  dont  elle  forme  à  vrai  dire  une  sorte  d'embranchement  dans  la  direction  de  Metz. 

Elle  dessert  principalement  les  usines  métaUiirgiques  établies  sur  ses  rives ,  entre  Frouard  et 
Pont-^-Mousson. 

Le  trafic  international  reste  très  faible  (4 0,000  tonnes),  en  diminution  de  2,000  tonnes 
sur  l'année  précédente.  Il  ne  parait  appelé  à  quelque  développement  que  si  l'administration  alle- 
mande met  à  exécution  le  projet  de  canadisation  de  la  rivière  entre  Metz  et  Trêves,  dont  il  est 
question  depuis  si  longtemps. 

RÉPARTraoN  DU  TRAFIC.  —  ToNNAOE  EFFECTIF.  —  Les  résultats  de  la  fréquentation  sur  la  MosdSe 
canalisée  se  résument  ainsi  qu'il  suit  : 
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T0IVKA6B  EFFECTIF. 


Trafic  intérienr  <m  )ocd.    

Expéditions 

Arrivages 

Transit 

Totaux.  . . . 
Rappd  dei  rétiritata  de  1897 • 

DlFfilJUfGBS 


•MCUTB. 

miHoRTi. 

Uaaet. 

tttonet. 

7,170 

34 

f 

211J24 

132,145 

K 

i,aoo 

1,850 

14M15 

213*004 

141,^7 

101,023 

—     742 

1 

+  22,581 

DAM* 
LBt  »BDX  tBH». 


tonaes. 

7,194 
211J24 
132,145 

3,650 


PROPORTION 


p.  100. 


2 
60 
37 

1 


354,710 
332,880 


+  21,830 


100 


+  7  p.  100 


Le  trafic  local,  déduction  faite  du  trafic  international  (4«ooo  tonnes),  est  insignifiant. 

Les  expéditions  se  chiflfrent  par  2 1 1,7 2 4  tonnes;  si  Ton  en  déduit  la  part  afférente  au  trafic 
international,  soit  i5,3i4  tonnes,  il  reste  pour  les  expéditions  effectives  de  la  section  française 
196,510  tonnes  (en  augmentation  de  28,000  tonnes). 

Ce  tonnage  comprend  principalement  2 1 ,000  tonnes  de  scories  brutes  (en  plus  :  4»ooo  tonnes)  ; 
2,000  tonnes  de  tuiles  et  briques  (en  plus:  1 ,000  tonnes);  4»ooo  tonnes  de  scories  pour  engrais 
(en  moins:  2,000  tonnes);  168,000  tonnes  de  produits  métallurgiques  (en  plus:  20,000 
tonnes). 

Les  arrivages  s'élèvent  à  1 3 2,1 45  tonnes;  si  Ion  en  retranche  de  même  la  part  afférente  au 
trafic  international,  soit  20,872  tonnes,  il  reste  pour  les  arrivages  réels  1 1 1,278  tonnes  (sans 
changement). 

Les  principaux  éléments  de  ce  tonnage  sont,  en  nombres  ronds  : 

78,000  tonnes  de  combustibles  minéraux  (en  moins:  5, 000  tonnes),  parmi  lesquels  domi- 
nent les  houiUes  de  Prusse  ; 

4,000  tonnes  de  matériaux  de  construction  (en  plus:  2,000  tonnes); 

9,000  tonnes  de  castine  (sans  changement)  ; 

1 6,000  tonnes  de  sable  de  moulage  (en  plus:  3,ooo  tonnes); 

2,000  tonnes  de  fonte,  fer  et  tôle  (en  plus  :  1 ,000  tonnes). 

Le  transit  se  réduit  à  3,656  tonnes  et  n  atteint  que  1  p.  1 00  du  tonnage  total. 

Mouvement  des  ports.  —  Les  renseignements  les  plus  intéressants  sur  le  trafic  des  ports  de 
la  Moselle  canalisée,  sur  la  nature  des  principales  marchandises  embarquées  et  débarquées,  sur 
les  provenances  et  destinations  des  marchandises,  sur  l'outillage  des  principaux  ports  et  leur 
champ  d'action,  sont  consignés  dans  les  deux  tableaux  ci-après  : 

57. 


I  : 


I 


:     I 


452 


MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION. 


I. COMPAIUISON    DU    Tfii 


DESiGxNATION  DES  PORTS. 


Port  du  bassin  de  Frouard 

des  forges  de  Pompey 

j    r^    L'         (   Poi*t  de  transiiordement . . 

de  Gustmes  .  <  *     .  i      • 

(  port  local 

de  Pont-à-MoussoQ  (port  particulier  des 

hauts  foamaux  et  iouderies  et  port  pu- 
blic)  

de  Pagny-sur-Mosdle 

Autres  ports  ensemble 

Totaux  et  DiFFÉBsifCBS. . . . 


EMDÂHQUEMENTS. 


TOHH AOB 


en  1897. 


tonne». 

58.282 

59,991 

21.482 
62 

41,207 

828 
2,341 


184,193 


en  19Q0. 


tonnes. 

^9,778 
65.701 
27.412 

39.653 

17.190 
4.040 


203.840 


DirrEMllCB    B«    PATIOR 


de  1897. 


lonnc». 

8.504 

» 

62 

1.554 

# 

II 


de  1898. 


tonnes. 

a 
5.770 

5.930 

f 


16.302 
1,705 


19.047 


DEBARQUEMENTS. 


Ton RACI 


en  1897. 


tonnes. 

15.148 
78.760 

# 

f 

16.263 

1.473 
2,645 


114.289 


M   1898. 


lonaes. 

15,672 
77,352 

« 

a 

18,396 

118 

2,829 


114,367 


DIPréBBMCB    U   rATXSB 


de  1897. 


Um 


a 
1,408 


a 
a 


1,355 

a 


d«  1S9 


iOBl 


51 


2,1: 


a 


II.  PRINCIPAUX    PORTS.  PROVENANCES    ET    DESTINATIONS 


DESIGNATION 


DBS    rRIBCirAUX  niBTS. 


Port  du  bassin  de  Frouard 


des  forges  de  Pompey 


de  Custines. 


de  Pont-â-Mousson. 


TOBRAOB 

en  1898. 
lonnet. 


49.778 


65.761 


27,412 


39,653 


EMBARQUEMENTS. 


MATVRB 

des  ' 
prtneipelet  marehendisefl. 


DB8TI3IATI03I8   rBIRCirALBB. 


ClAMr  D'ACTIOB. 

(  Lon^ear 

du  Irejet 

en  France.) 


Le  Crfusoi 

Montigny  -  sur  -  Sambre  et  Ougrée 

(Belgique) ( 

Fonte  brute ^   Forges  de  la  Haute-Marne   { Mar- 

naval.    Eurville,     Gudmont    et 
Frondes] 

Montataire  (Oise] •  • . . 

Châtel-Nomexy 

Nord  de  la  France 

Le  Creuset  et  Digoin 

ViUefrancbe  et  Lyon 

Louvroil 

Lourches  et  Anzin 

Paris 

Rouen  et  Graville 

Borbach,  Woëiklingen.  etc.  (Alle- 
magne ) 

Rurhort  et  Duisbourg  (Allemagne) . 

Ougrée  (Belgique) 

Meti 


Scories  brutes 

Scories  pour  engrais. 


Fer  et  acier , 


Scories  à  refondre. . 

■  1 


» . 


Dole.  Fraisans  et  Besançon 

Fonte  et  acier |  Le  Creusot  et  Digoin 

Graville  et  Le  Havre 


Scories  brutes I  Frignicourt  (Marne) 

•  /  Saint-Jean-de-Losne  et  Lyon 

Tuyaux  et  coussinets!  Anvers  et  Charleroi  (Belgique)  . . . 

en  fonte j  Don  et  Lille 

'  Paris 

I 


kilomètres. 

429 
315 


240 

394 

69 
601 
492 
518 
453 
467 
407 
743 

55 

317 

317 

32 

379 
493 
746 

177 
529 
336 
537 
424 


01 


TOHIAOB 

•a  1898. 


tonnes. 


15,672 


77.352 


18,396 


dee 


principales 


Houille  et  coke 


Houille 

Sable  de  œculi^ 
Castîne 


Houille , 

Sable  de  coDstn» 
(  Sable  de  moidaf 


V. 


UGNE  DE  PARIS  k  Lk  Y^^^'îlÈ^^  Ï>E  L»EST  ET  EMBRANCHEMENTS. 
POBTS    EN    1897    ET   l898« 


MOSELLE  CANALISEE. 


/i53 


MOUVEMENT  TOTAL. 


1897, 


,430 

,482 
62 

F.470 

e,301 
1,986 


(.482 


en  1898. 


tonnes. 

65,450 
143.113 

27.412 
f 

58.049 

1 7.308 
6.875 


318.207 


DIFPEnBHCB    BU   rATBDB 


(le  1897. 


tonne». 

7.980 

a 
62 


<le  1898. 


Ê 


tonnes. 
H 

4.362 

5.930 

y 

579 

15.007 
1,889 


NATURE  DES  PRINCIPALES  MARCHANDISES. 


BMBABgoisS. 


Oén  ABQDBBB. 


19,725 


Fonte  brute 

Fer,  acier,  tôle,  scories  à  refondre,  scories  brutes 

et  scories  pour  engrais 

Fonte,  acier 

u 

Briques,  scories  brutes,  fonte  brute  et  moulée. . . 


Acier, 


Houille  et  coke.  Castinc. 

Houille,  matériaux  de  construction .  sable  de  mou- 
lage et  castine. 

f 

a 

Houille.  —  Matériaux  de  construction.  —  Sable 
de  moulage. 

Moellons. 


NCIPALES    MARCHANDISES.  CHAMP    D'ACTION,  OUTILLAGE,   ETC. 


ISKTS. 


riOTBIAICB»   VBUrCirAUS. 

CHAMP  D'ACTION. 

(  Longueur 
du  trajet 
en  Frence.) 

i  de  la  France 

kilomètres. 

516 

tn  de  Sarrebrùck 

53 

Mn  de  Sarrebrnrk r 

55 

naîxe  f  Marne)  T*..**T*rT---r 

131 

T  cl  Chaudenev. 

46 

lin  de  Cbarleroi. •• 

336 

bâche  et  Millerv 

16 

moiuUey  (Haute-Marne) 

212 

DESCRIPTION  DE  L'OUTILLAGE. 


(OROBS,  ■ABOABB,  TOIX»  PBBBéBB,  6ABB»  0*EAV,  R  ACC  0  BO  B  M  B  71  T  S  ,  BTC.) 


L*outillage  établi  par  la  Société  de  Montataire ,  propriétaire  des  hauts  fourneaux  de  Frouard .  comprend  : 
1*  Une  petite  voie  ferrée  accédant  au  port  public; 

a*  Une  voie  ferrée  de  45  mètres  de  longueur  servant  au  déplacement  d*une  grue  à  vapeur  de  la  force 
de  4  chevaux,  destinée  au  chargement  et  au  déchargement  des  bateaux. 


Quatre  grues  hydrauliques  de  la  force  de  i  ,000  kilogrammes  chacune  et  gare  d'eau  particulière  à  l'inté- 
rieur de  l'usine  de  la  société  anonyme  des  hauts-fourneaux,  forges  et  aciéries  de  Pompey  (antérieurement 
Fould-Dupont). 


Raccordement  par  voie  ferrée  avec  le  chemin  de  fer  de  Pompey  à  Nomexy. 


^outillage  des  fonderies  et  hauts  fourneaux  de  Pont-à-Mousson  comprend  quatre  hangars  et  dieux  grues  où 
aboutissent  diverses  voies  d'approche  et  de  raccordement  avec  l'intérieur  de  l'usine. 
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Comparaison  du  trafic  de  1 8g8  avec  celui  des  années  précédentes.  — Le  tonnage  moyen  de 
la  Mosefle  canaEsée  ramené  à  la  distance  entière  de  la  voie  n*a  pas  cessé  de  progresser  dans  les 
cinq  demièi^  nuées,  comme  TindHpient  les  résuhats  suivants  : 

Année  iSgd 65,ooo  tonnes. 

1895 67,000»  en  plus .  .  2,000  tonnes. 

1896 83,ooo,  en  plus .  .  16,000      — 

1897 89,000,  en  plus.  .  6,000      — 

1898 102,000,  en  plus.  .  1 3,000      — 

L'année  1898  accuse  une  augmentation  de  37,000  tonnes,  soit  67  p.  100  sur  Tannée  1894* 
et  une  augmentation  de»  1 3, 000  tonnes,  soit  1 5  p.  1 00  siu-  Tannée.  1 897. 

Cette  augmentation  s'applique,  d'une  part,  aux  expéditions  de  combustibles  minéraux  (en 
pins  :  a^ooo  tonnes  e&ctîves),  de  nutériaiii  de  construction  (en  plus  :  5,ooo  tonnes  elEectiYes) 
et  des  produits  de  l'industrie  métallurgique  (en  plus:  21,000  tonnes  effectives);  d'autre  part, 
aux  arrivages  de  malériMiï  de  construction  (en  plus:  4t000  tCHmes  effectives),  de  bois  (en 
plus  :  1 ,000  tonnes  effectives)  et  de  matières  afférentes  à  la  métallurgie  (en  plus  :  6,000  tonnes 
effectives). 

L'état  des  eaux  a  été  particulièrement  favorable  à  la  navigation  pendant  Tannée  1 898  oà  la 
rivière  n'a  pas  subi  de  crue  sérieuse.  La  marche  des  bateaux  n'a  été  interrompue  que  pendant 
une  durée  totale  de  3i  jours,  dont  26  jours  par  suite  des  hautes  eaux  et  5  jours  seulement  par 
l'effet  des  glaces.  11  y  a  eu,  en  outre,  un  chômage  réglementaire  de  1 6  jours,  du  1 5  au  3 o  juin 
inclusivement. 


CANAL  DE  LA  HAUTE  MARNE. 

L  LIGNE  PRINCIPALE. 

Renseignements  généraux.  —  Le  canal  de  la  haute  Marne  a  été  étabh  pour  les  besoins  de 
Tindustne  métalluigique  de  la  vaflée  de  la  Marne.  Il  se  soude  à  Vitry  au  canal  latéral  à  la 
Marne  et  au  canal  de  la  Marne  au  Rhin ,  puis  remonte  la  vaflée  de  la  Marne  jusqu'à  Rouvroy, 
son  point  d'origine.  Le  canal  de  la  Marne  à  la  Saône ,  qui  forme  le  prolongement  de  celui  de  la 
haute  Marne ,  est  actuellement  en  construction. 

Le  canal  de  la  haute  Marne  est  livré  à  la  navigation  sur  toute  sa  longueur,  73  kilomètres. 
11  constitue  jusqu^ici  une  simple  voie  de  pénétration,  qui  ne  pourra  être  utilisée  à  peu  près 
exclusivement  que  par  Tindustrie  locale,  tant  que  le  canal  de  la  Marne  à  la  Saône  ne  sera  pas 
achevé. 

Par  sa  jonction  avec  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin  et  le  cffiial  latéral  à  la  Maroe  dans  le  bief 
de  Vitry,  le  canal  de  la  haute  Marne  se  trouve  en  relation,  d'une  part,  avec  les  bassins  houillers 
éa  Nord,  dUi  f«s-de-GaLus  et  de  la  fielgîque;  d'autre  part,  avec  les  carrières  de  LérouviUe 
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(Meuse),  les  hauts  foonieaiix  et  minières  des  bassins  de  la  Meurthe  el  de  la  Moselle,  et  «nfin 
avec  la  frontière  allemande. 

Les  principales  marchandises  transportées  snr  le  canal  de  la  hante  Marne  sont  à  pen  près 
exclusivement  du  ressort  de  Tlndustrie  métallurgiqne ,  la  pins  importante  dii  pa^s  et  con- 
sistent particulièrement  en  combustibles  minéraux,  minerais  de  fer,  métaux  ouvrés  et  non 
ouvrés,  matériaux  de  construction,  bois  de  service,  bois  à  brûler,  scories ,  castine,  etc. 

Les  principaux  centres  de  production  et  de  consommation  desservis  sont  les  forges  et  fonde- 
ries de  Saint-Dizier,  du  Clos-Mortier,  de  Mamaval,  d'EurvilIe,  de  Bayard^  de  Rachecourt, 
de  Bussy,  de  Joinville  et  de  Doulamcourt,  les  carrières  de  Gudmont,  Chamouilley  (Haute- 
Marne),  Savonnîères  (Meuse),  Chevillon,  Joinville,  les  fabriques  de  ciment  de  Donjeux  et  de 
Yitry,  les  forêts  de  la  vallée  de  la  Marne ,  etc. 


RipARTiTioir  BU  TRAFIC  —  Tounoge  effectif.  —  Le  tonnage  effectif  total  du  canal  de  la 
haute  Marne  a  été  de  747,^98  tonnes  en  1898,  au  lieu  de  772,719  tonnes  en  1897.  ^® 
|47t2  98  tonnes  se  répartissent  connue  il  suit,  par  groupes  de  marchandises  et  par  catégories 
ée  trafic  : 


DÉSIGNATION  DES  GROUPES. 


TMAFIC 


6*    groupe.  —  Industrie  métallurgique 


7*    groupe.  —  Produits  industriels .... 

8*    groupe.  —  Produits  agricoles  et  den-  { 
rëes  alimentaires * 


9*    groupe.  —  Divers 


Totaux 


TORITAGB  TOTAL 


i*'  groupe.  —  Gembostibles  minërAux.. 


3*   groupe.  —  Engrais  et  amendements.^ 

4*    groupe.  —  Bois  à  brûler  et  bois  de] 
service 


5'    grou|>e.  —  Machines 


f 
64 


U,2^ 


45 

2 

s 


32.169 


EXPE- 
DITIONS. 


tonaet. 

171 
70,284 

29 

38.640 

206 


68,960 

22 

3.257 

34 


182.451 


ARRI- 
VAGES. 


toooe». 

124,018 

57.740 

950 
714 

100 


229,441 
629 

i.6oa 

20 


TRANSIT. 


• 


415.220 


tonnât. 


44,545 


2.412 


OBSEKTITIONS. 

fM\BCBAI»liB9   riIWCirALBt  TRAItrOITBB*.  ) 


Houille,  coke,  briquettes. 

Pierre    île  taîiift»  midians,   piervt 

brute»  bnqjaes«  tii3cs,    ^îeBM  à 

chauiL.    gravier.  ci»Mt.    saUe, 
trapp. 

Scories. 


')')  75fi  i   ^^^'  ^*  mine,  de  chaudage  et  de  ser- 
*         (        vice. 

(   Cbarpeetes     métalliques,     machines 
I        agriccdes. 

I   Minerai  é»fe,€Mlnft,  adbie  de  MDO- 

I       lage,  fonte  brute  ci  mealét»  fer 

31,344  <       en  barres,  fil  de  fer,  ferraille  de 

fer  et  d'acier,  scories  à  refondre, 

pointais. 

Glucose,  pétrole. 


3,113 


117.458 


747.298* 


Ué.vin,  épicerie,  betteraves. 
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Le  transit  sur  le  canal  de  la  haute  Marne  a  donné  en  1 898^  un  tonnage  effectif  de  ii'jyhbS 
tonnes,  se  répartissant  comme  il  suit  : 


AFFLUENTS 

LON/ 

TONNAGES 

OBSERVATIONS. 

■HTAB  LC9QVBL»  SX  FAIT   LB  TlAItlT. 

GUEDR. 

à  la  mBont& 

i  U  dMcent«. 

TOTAVS. 

(  rROTlXAIICC  BT 

DBBTIIATION  DV  TBARSIT.  ) 

kiiomèlrft. 

toooes. 

tonnes. 

tonnes. 

DeVeadin 
De  Bruay 
De  Liévin 

pour  (iudmont. 
pour  Frondes, 
pour  Frondes. 

Entre  le   canal   latéral   à   la 
Marne   et   le   canal  de  la 
Marne  à  la  Saône 

73 

28,311 

35,984 

De  Violaines 
De  Bruay 
64.295  <   DeChaumont 
De  Bologne 
De  Bologne 
De  Gudmont 
>    De  Gudmont 
DeGudmont 

.'   DeFrauard 
1  De  Frouard 
*         )  DeGudmont 
\  DeGudmont 

j  De  Bernissart 

pour  Langres. 
pour  Rolampont. 
pour  Anzin. 
pour  Anzin. 
pour  CouiUet. 
pour  Hautmont. 
pour  Ruhrort 
pour  Gand. 

Entre  le  canal  de  la  Marne  au! 
Rhin    et    le    canal   de    la 
Marne  à  la  Saône 

73 

7.470 

4.909 

pour  Gudmont. 
pour  Frondes, 
pour  Nancy, 
pour  Ruhrort. 

* 

pour  Brousseval. 

De  Denain 

pour  Brousseval. 

De  Bernissart 

pour  Buisson. 

Entre  le   canal    latéral  à  la 
Marne  et  le  canal  de  Saint- 
Dizier  à  Vassy 

26 

17,019 

18.781 

De  Bernissart 
35.800/  De  Lourches 

j  De  Pont-à- Vendin 
1  D'Ëclaron 
1    De  Vassy 
\   De  Vassy 

• 

l   De  Brusson 
3.621  1  De  Neuves-Maisons 

(   D*Éclaron 

■ 

pour  Châteilier. 
pour  Brousseval. 
pour  Brousseval. 
pour  Pont-à  Vendin. 
pour  Aniin. 
pour  Pont-à-Vendin. 

Entre  le  canal  de  la  Marne  au 
Rhin  et  le  canal  de  Saint 
Dizier  à  Vassy 

26 

i,572 

1.049 

# 

pour  Eclaron. 
pour  .Mlichamps. 
pour  Rocourt. 

Entre  le  canal  de  Saint-Dizier 
à  Vassy  et  le  canal  de  la 
Marne  à  la  Saône 

Totaux 

47 

0 

1.363 

1.363 

De  Riaucourt 

pour  Edaron. 

55.372 

62.086 

1 

117.458 

La  répartition  des  expéditions  et  des  arrivages  par  affluent  est  fournie  par  le  tableau  ci- 
dessous  qui  donne,  pour  1898,  le  trafic  échangé  entre  le  canal  de  la  haute  Marne  et  les  voies 
navigables  adjacentes  : 
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DÉSIGNATION  DE  L'AFFLUENT. 


Canal  latéral  à  la  Marne 

Canal  de  la  Marne  au  Rhin. .  . 
Canal  de  Saint-Dizier  à  Vassy. 
Canal  de  la  Marne  à  la  Saône. 

Totaux 


EXPÉDITIONS. 


tonnet. 

122,202 

50,374 

0,603 

3,272 


182,451 


ARRIVAGES. 


tonnes. 

164,427 
80,384 

111,962 
58,447 


415,220 


TOTAUX 
par 

VOIS    HAVIGABLS. 


toonr*. 

286,029 

130,758 

118,565 

01,719 


597,671 


DÉCOMPOSITION    DES    PRINCIPAUX     COURANTS    PAR    GROUPES    DE    MARCHANDISES.    Les    COUrantS 

dominants  que  Ton  rencontre  sur  le  canal  de  la  haute  Marne  sont  indiqués  par  le  tableau 
suivant,  en  ce  qui  concerne  le  trafic  intérieur,  les  expéditions  et  les  arrivages. 


PROVENANCE. 


DESTINATION. 


NATURE  DU  CHARGEMENT. 


TRAFIC  INTERIEUR. 


Chevillon 

Mamaval 

Clos-Mortier .  . 

Mamaval 

Chamouilley. . . 

Donjeux 

Chevillon . ,  . . . 

Idem 

Idem 

Idem 

Gûe 

Idem 

Idem. 

Frignicourt .  . . 

Idem 

Chevillon 

Donjeux 

Rachecourt . . . 

Eurville 

Chamouilley  . . . 

Mamaval , 

Idem. , 

Vendin 

Ruhrort 

Harnes 

Violaines , 

Vendin 

Valenciennes . . , 

Violaines , 

Harnes 

Havre < 

Louvières 

Ponl-a-Mousson 

Sexey 

Neuves-Maisons , 
Maiéville. . . . . , 
Pont-Varin  .  •  • . 


Vitry 

Donjeux . . . 

Gûe 

Rachecourt. 
Russv 


Moellons 

Laitier 

Fil  de  fer 

Fonte 

Sable  de  moulage. 


EXPEDITIONS. 


Paris 

Châlons 

Anvers , 

Namur , 

Épernay , 

Nancy  

Anvers , 

Lille 

Reims 

Rouen 

Lille 

Hourpes 

Paris 

Denain 

Pont-à-Mousson 
Bar-le-Duc.  ... 
Gudmoot 


Ciment. 

Moellons  et  pierre  de  taille. . 

Pierre  de  taille 

Idem 

Idem 

Idem. 

Idem 

Idem 

Chaux ,  ciment 

Idem 

Bois  de  service  et  de  mine. . 

Scories 

Fers 

Scories 

Sable  de  moulage 

Fonte 

Idem 


ARRIVAGES. 


Mamaval.  . , 

Idem 

Eurville.  . . 
Mamaval. . 
Rachecourt . 
FVignicourt, 
Rachecourt 

Idem 

Mamaval.  • 
Frignicourt 

Idem 

Marnaval. . 
Bayard.. . . 
Eurville. . . 
Mamaval . . 


Houille 

Coke 

Houille  . . .    .  . 

Idem 

Idem .  • 

Idem 

Idem 

Idem 

Coke 

Pierre  à  chaux. 

Laitier 

Minerai  de  fer. 

Fonte 

Idem 

Minerai  de  fer. 


TONNAGE. 


loaapi>. 


2,320 
10/410 
2,223 
0,339 
3,062 


2,215 
4,004 
1,009 
1,258 
1,388 
6,903 
3,513 
2.960 
3,010 
2,268 
2,379 
1,584 
1,030 
1,881 
8,173 
3,208 
2,634 


10,637 

8,259 

7,937 

7,358 

5,520 

4,966 

4,726 

.4,719 

4,309 

36,557 

11,159 

14,530 

8,231 

5,487 

106,605 


OBSERVATIONS. 


Tonnage.  —  1"  Volume. 


58 
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Comme  on  la  vu  ci-dessus,  les  houilles  et  cokes  amenés  en  i  898  par  le  canal  de  la  Haute- 
Marne  aux  usines  de  la  région  s'élèvent  à  12^,018  tonnes,  dont  22,669  bonnes  viennent  de 
Prusse  et  de  Belgique,  et  le  surplus  soit  101,469  tonnes,  exclusivement  des  bassins  du 
Nord  et  du  Pas-de-Calaîs. 

Cette  dernière  quantité  est  en  augmentation  de  19,884  tonnes  par  rapport  à  celle  de  Tannée 
1897   (82,076  tonnes). 

MOUVEMENT    DES    PORTS. 


Le  tableau  suivant  donne  pour  tous  les  ports  du  canal  de  la  Haute-Marne  et  pour  les  années 
1897  ®^  1898  les  embarquements  et  les  débarquements  dans  les  deux  sens. 


DESIGNATION  DES  POIITS. 


Rouvroy 

Donjeux 

Saint-Urbain 

Joinvilie 

Rongeant 

Thonnance 

Bussy 

Curd 

Chevillon 

Rachecourt 

Sonimeviiie 

Bayait! 

Bienville 

£ui*vilie 

Chamouillev 

Gûe 

Marna  val 

Clos-Mortier 

Saint-Dizier 

La  Noue 

Hoéricourt 

Perthes 

Orconte 

Concourt 

Frignicourt 

Vitry 

Totaux 


EMBARQUEMENTS 

•n 

en 

.  iSgS. 

1897. 

lonnts. 

tonnes. 

99G 

15 

7,992 

8,340 

460 

162 

1,570 

983 

K 

f 

3,341 

3,590 

744 

443 

163 

901 

27,077 

21,179 

8,589 

9.643 

1,731 

1,728 

2,101 

2,385 

504 

276 

9,946 

11,230 

20,272 

21.163 

27,447 
57,352 
6,207 
6,129 
3,154 
3,267 
1,051 
1,710 
1,528 
19,125 
2,158 


214,620 


28,825 

58,298 

8,948 

3,742 

3,088 

4.406 

867 

1,613 

1,119 

16,915 


209,909 


DEBARQUEMENTS 


•n 
1898. 


tonnrs. 

875 

11.856 

25 

1,982 

H 

M 

12,737 

2,650 

417 

29,447 

8 

8,841 

1,299 

23,472 

4,747 

2,809 

237,632 

12,397 

13,760 

14,820 

154 

861 

498 

60,024 

6,078 


447,389 


en 
1897. 


tonne*. 

389 

7,120 

2 

2,005 

7,433 

3,011 

609 

26,481 

12,038 

1,220 

25,834 

4.314 

2,160 

259,530 

14,310 

14,027 

11,480 

M 

1,105 

890 

51,084 

3,136 


448,238 


TRAFIC 

TOTAL    1 

D>    CHAQ»   POKT           j 

en 

en 

1898. 

1897. 

tonne». 

tonnes. 

1.871 

404 

19,848 

15,460 

485 

164 

3,558 

2,988 

M 

f 

3,341 

3,590 

13,481 

7,866 

2,813 

3,912 

27,494 

21,848 

38,036 

1,739 

10,942 

1.803 

33,418 

25,019 

30,256 

294,984 

18,604 

19,889 

17,974 

3,421 

1,051 

2,571 

2,026 

79,149 

8,236 


662.009 


36,124 

1,728 

14,423 

1,496 

37,064 

25,477 

30,985 

317,828 

23,258 

17,769 

14,568 

4,466 

867 

2,718 

2.009 

67,999 

3,136 


658,147 


OBSERVATIONS. 


Nous  donnons  ci-dessous,  pour  chacun  des  ports  les  pins  importants,  les  provenances  et 
destinations  des  principales  marchandises  avec  leur  tonnage  ainsi  que  la  consistance  desdits 
ports. 
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Port  de  Donjeux.  —  Le  port  de  Donjeux  a  3oo  mètres  de  longueur;  ii  est  formé  par  un 
évasement  dans  la  section  courante  du  canal. 

Les  embarquements  se  composent  de  :  2,269  tonnes  de  ciment,  dont  2,21 5  tonnes  pour 
Paris;  4o  tonnes  pour  Chevillon  et  4  tonnes  pour  Marnaval;  de  2,3o5  tonnes  de  bois  de  mine 
à  destination  de  Lens,  Anzin,  Pont-à-Vendin ,  Violaines,  etc.,  et  de  3,^2  8  tonnes  de  scories 
à  refondre  pour  Burbach,  Hourpes,  Denain,  Anzin,  etc. 

Les  débarquements  consistent  en  :  1 ,446  tonnes  de  houille  venant  de  Vieux-Gondé  (583  tonnes), 
de  Thiers  (283  tonnes)  et  de  Violaines  (58o  tonnes),  et  en  io,4io  tonnes  de  sable  de  laitier 
de  Marnaval. 

Port  privé  de  Bussy.  —  Ce  port  a  70  mètres  de  longueur  avec  mur  de  quai;  il  est  exploité 
par  les  usines  métsdlurgiques  de  Bussy  appartenant  à  MM.  Capitain-Gény  et  O®. 

Les  embarquements  sont  peu  importants:  ils  comprennent  579  tonnes  de  bois  de  service  et 
de  mine,  dont  352  tonnes  à  destination  d'Anizy-le-Château ,  i4o  tonnes  de  Saint-Ghislain  et  87 
tonnes  de  Nogent-sur-Marne  et  i  65  tonnes  de  fonte  moidée  pour  Nogent-sur-Marne. 

Les  débarquements  se  composent  de  2,747  tonnes  de  houille  et  coke,  dont  878  tonnes 
venant  de  Lourches,  571  tonnes  de  Bruay,  558  tonnes  de  Vendin,  276  tonnes  de  Vernissart, 
200  tonnes  de  Clichy  et  264  tonnes  de  Jemmapes,  et  de  9,990  tonnes  de  minerai  de  fer,  fonte, 
ferraille  et  sable  de  moulage,  le  minerai  venant  de  Sexey-aux-Forges  (i,43o  tonnes)  et  de 
Pont-Varin  (3,5i6  tonnes),  la  fonte  de  Terneuzen  (571  tonnes),  Anvers  (289  tonnes),  Gand 
(280  tonnes),  Marnaval  (366  tonnes),  la  ferraille  de  Paris  (476  tonnes)  et  le  sable  de  moulage 
de  Chamouilley  ( 3,062  tonnes). 

Port  de  Chevillon.  —  Le  port  de  Chevillon  a  4 80  mètres  de  longueur;  un  mur  de  quai 
existe  sur  2  4o  mètres  et  une  grue  mobile  y  a  été  installée  par  im  particulier  pour  la  manu- 
tention de  la  pierre  de  taille. 

Les  principaux  embarquements  consistent  en  1 4»643  tonnes  de  pierres  de  taille  pour  Châlons, 
Namur,  Anvers,  Strasbourg,  Epemay,  etc.;  et  en  I2,4i4  tonnes  de  bois  de  mine,  de  service 
et  en  grume  à  destination  de  Nancy,  Bé thune,  Lille,  Paris,  Tournay,  etc. 

Les  débarquements  sont  peu  importants;  on  y  trouve  notamment  280  tonnes  de  houille 
provenant  de  Vendin. 

Port  de  Rachecourt.  —  Ce  port,  de  1 5o  mètres  de  longueur,  est  pourvu  d'un  mur  de  quai 
et  dune  voie  de  fer  et  exploité  exclusivement  par  les  usines  métallurgiques  de  Rachecourt 
appartenant  à  la  Compagnie  des  forges  de  Champagne. 

Les  embarquements  se  composent  de  8 1  tonnes  de  bois  de  service  à  destination  de  Paris 
et  de  8,5o8  tonnes  de  fer,  fonte  et  scories  à  destination  de  Paris,  Voèlklingen,  Lyon,  Ruhrort, 
Hautmont,  Reims,  etc. 

Les  débarquements  les  plus  importants  se  composent  de  16,367  tonnes  de  houille  prove- 
nant de  Harnes,  Violaines  et  Vendin;  et  de  1  2,433  tonnes  de  fonte,  dont  6,339  tonnes  venant 
de  Marnaval ,  2,497  ^oi^nics  de  Maxéville,  1,376  tonnes  de  Frouard,  816  tonnes  d' Anzin,  etc. 

58. 
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Port  de  Bayard.  —  Un  seul  des  trois  ports  de  Bayard  est  pourvu  d'un  miur  de  quai,  celui 
de  droite,  de  80  mètres  de  longueur.  Les  deux  autres  sont  formés  par  un  simple  évasement  de 
la  cuvette  du  canal,  et  leur  développement  est  ensemble  de  190  mètres.  Le  terre-plein  de 
celui  d'aval,  côté  gauche,  est  formé  par  un  élargissement  du  chemin  de  halage,  exécuté  aux  frais 
des  maîtres  de  forges,  dont  il  dessert  exclusivement  les  usines. 

Les  embarquements  se  composent  de  2,101  tonnes  de  fonte  moulée  à  destination  de  Paris, 
Dunkerque  et  Anvers. 

Les  débarquements  consistent  en  160  tonnes  de  houille  venant  de  Châlons  et  en  8,681 
tonnes  de  fonte  brute  provenant  de  Neuves-Maisons  et  de  Paris. 


Ports  d'Eurvîlle.  —  Deux  ports  existent  à  Eurville  :  le  port  amont  a  2^0  mètres  de  lon- 
gueur; il  est  exploité  exclusivement  par  les  usines  métallurgiques  d'Eurville,  pour  lesquelles 
il  a  été  établi;  il  a  été  pourvu  aux  frais  des  usiniers  d'un  mur  de  quai  de  i35  mètres  de 
longueur  et  d'une  grue  électrique.  Le  port  d'aval  a  i^o  mètres  de  longueur;  il  est  formé  par 
un  simple  évasement  de  la  cuvette  du  canal. 

Les  embarquements  principaux  se  composent  de  i,64o  tonnes  de  bois  de  mines  à  destina- 
tion de  Nancy,  Pont-à-Vendin ,  Lens,  etc.;  et  de  8,1  79  tonnes  de  fer  et  scories  pour  Denain, 
Paris,  Lyon,  Liège,  Seraucourt,  Charleville,  Givet,  Charleroi,  Gand,  etc. 

Les  débarquements  les  plus  importants  se  composent  de  i4«5Ai  tonnes  de  houille  venant 
de  Hames,  Violaines,  Vendin,  Béthune  et  BemTy;  de  8,52  5  tonnes  de  fonte  brute  de  Maxé- 
ville,  Frouard,  Denain,  etc. 


Port  de  Chamouilley.  —  Le  port  de  Chamouilley  est  établi  sur  les  deux  rives  du  canal  en 
aval  du  village  de  ce  nom;  sur  la  rive  gauche  son  développement  est  de  3oo  mètres,  et  sur 
la  rive  droite  de  270  mètres.  Un  mur  de  quai  de  1 10  mètres  de  longueur  existe  sur  cette 
dernière  rive,  ainsi  qu'une  grue  roulante  installée  poiu*  la  manutention  des  pierres  de  taille, 
qui  constituent  un  des  principaux  éléments  du  trafic  du  port  de  Chamouilley. 

Les  embarquements  comprennent  5,494  tonnes  de  pierres  de  taille  et  briques;  la  pierre  de 
taille  à  destination  de  Nancy  (1,095  tonnes),  Paris  (949  tonnes),  Chàlons  (3o8  tonnes), 
Bruxelles  (286  tonnes),  etc.;  les  briques  pour  Tronville  (i84  tonnes),  Reims  (72  tonnes), 
Toul  (649  tonnes),  Saint-Mihiel  ( 5 2 5  tonnes),  et  de  1 ,65o  tonnes  de  bois  de  mine  pour  Anzin, 
Boidogne,  etc.;  de  18,128  tonnes  de  sable  de  moulage  à  destination  de  Pont-à-Mousson ,  Bar- 
le-Duc,  Sauvoy,  etc. 

Les  principaux  débarquements  consistent  en  2,202  tonnes  de  houille  provenant  de  Maries 
et  Beuvry;  en  1,859  tonnes  de  fonte  de  Neuves-Maisons  et  de  Dunkerque. 


Ports  de  Gûe.  —  Il  existe  deux  ports  de  ce  nom  :  i**  sur  la  rive  droite  du  canal,  un  port  de 
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160  mètres  de  longueur  avec  mur  de  quai  de  même  longueur  et  une  grue  pour  le  charge- 
ment de  la  pierre  de  taille;  ce  port  est  relié  au  chemin  de  fer  de  Gûe  à  Menaucourt  et  a  été 
construit  par  cette  compagnie;  *à'^  sur  la  rive  gauche  du  canal,  un  port  de  5o  mètres  de  lon- 
gueur qui  sert  excUisivement  aux  usines  de  Gûe;  il  est  formé  par  un  simple  évasement  dans 
la  section  courante  du  canal. 

Les  embarquements  principaux  consistent  en  2  6,535  tonnes  de  pierre  de  taille  à  destina- 
tion de  Lille,  Nancy,  Mulhouse,  Namur,  Bruxelles,  Anvers,  Amiens,  Paris,  Dunkerque,  Douai, 
Rouen,  Roubaix,  etc. 

Les  débarquements  les  plus  importants  consistent  en  2,228  tonnes  de  fil  de  fer  venant  du 
Clos-Mortier. 

Port  de  Marnaval.  —  Le  port  de  Mamaval  est  le  plus  important  du  canal  de  la  Haute- 
Marne  comme  trafic;  il  sert  exclusivement  aux  hauts  fourneaux  et  laminoirs  de  Marnaval;  sa 
longueur  totale  est  de  55o  mètres,  dont  280  mètres  avec  mur  de  quai;  trois  grues  hydrau- 
liques roulantes  et  pivotantes  sont  établies  sur  ce  port.  Il  existe,  en  outre,  un  port  intérieur 
dans  les  usines  mêmes  qui  a  été  construit  en  1896;  il  a  été  relié  au  canal  au  moyen  dune  cou- 
pure dans  le  chemin  de  halage  que  franchit  un  pont  tournant. 

Embarquements  principaux  :  1 8,o45  tonnes  de  sable  de  laitier,  briques,  crasses  pour  empier- 
rement; le  laitier  pour  Donjeux  (  io,4io  tonnes);  les  briques  pour  Etrepy  (836  tonnes),  Pogny 
(729  tonnes),  La  Chaussée  (557  bonnes),  Châlons  (55i  tonnes);etc.;  et  la  crasse  pourEclaron 
(791  tonnes);  Frignicourt  (5i4  tonnes).  Concourt  (323  tonnes),  Orconte  (282  tonnes),  etc.; 
39,1  3i  tonnes  de  fers,  fontes  et  scories;  les  fers  pour  Paris  (444  tonnes),  Saint-Ouen  (291 
tonnes),  Rouen  (1,1 53  tonnes),  Amiens  (295  tonnes],  Lyon  (5o3  tonnes),  Roubaix  (2  5o 
tonnes),  Lille  (3i8  tonnes),  Vaux(32i  tonnes),  etc.;  les  fontes  pour  Bar-le-Duc  (3, 208  tonnes), 
Eurville  (995  tonnes),  Allichamps  (890  tonnes),  Rachecourt  (6,339  tonnes),  Contrisson  (538 
tonnes),  Commercy  (  i,55o  tonnes),  Frouard  (555  tonnes),  Brousseval  (  i,4o8  tonnes),  Cud- 
mont  (2,634  tonnes),  Fumay  (554  tonnes),  Dunkerque  (828  tonnes),  etc.;  les  scories  poiur 
Ruhrort  (2,940  tonnes),  Hautmont  (i,638  tonnes),  Voelklingen  (1,679  tonnes),  Anzin  (1 142 
tonnes),  Sarrebruck  (802  tonnes),  etc. 

Débarquements  principaux  :  45,396  tonnes  de  houille  et  coke,  la  houille  provenant  de 
Vendin  (10,637  tonnes);  Violaines,  (7,358  tonnes);  Harnes  (4,633  tonnes).  Fiers  (3,633 
tonnes;  le  coke  de  Ruhrort  (8,259  tonnes),  Havre  (4, 3 09  tonnes);  Bernissart  (3,i47  tonnes); 
etc.;  2,218  tonnes  de  chaux  et  gravier,  la  chaux  venant  de  Neuves-Maisons  (5o4  tonnes);  Tron- 
ville  (53o  tonnes);  le  gravier  de  Soulanges  (239  tonnes);  Liverdun  (2i4  tonnes);  Hoèricourt 
(634  tonnes);  etc.;  189,1  10  tonnes  de  minerai  de  fer,  castine,  fonte  et  ferraille;  le  minerai 
de  fer  venant  de  Pont-Varin  (io6,6o5  tonnes)  et  Sexey-aux-Forges  (  i4,53o  tonnes);  la  castine 
de  Gudmont  (58,432  tonnes);  la  fonte,  de  Frouard  (2,946  tonnes);  Maxéville  (2,241  tonnes); 
etc.;  la  ferraille,  de  Sarrebruck  (2,573  tonnes);  Paris  (282  tonnes),  etc. 

Port  du  Closmortier.  —  Le  port  du  Closmortier  sert  exclusivement  aux  usines    de  ce 
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nom;  il  a  2  4o  mètres  de  longueur  et  est  formé  par  un  simple  évasement  de  la  section  cou- 
rante du  canal.  La  voie  ferrée,  reliant  les  usines  au  chemin  de  fer  de  TEst,  le  coupe  en  deux 
parties  d'égale  long;ueur. 

Les  embarquements  principaux  consistent  en  2,228  tonnes  de  111  de  fer  pour  Gûe, 
1,1 85  tonnes  de  fer  à  destination  de  Paris,  46  tonnes  de  fer  pour  Rouen;  869  tonnes  de 
scories  pour  Hautmont,  208  tonnes  pour  Voëlklingen,  2^6  tonnes  pour  Ongrée  et  627  tonnes 
pour  Ruhrort,  etc. 

Les  débarquements  se  composent  de  7,43o  tonnes  de  houille  venant  de  Vendin,  Harnes, 
Bruai,  etc.,  de  4,4A7  tonnes  de  fonte,  ferraille  d'acier  et  pointes  venant  de  Frouard,  Pompey, 
Sarrebruck,  Metz  et  Gûe,  etc. 

Ports  de  Saint-Dizier  et  de  La  Noue.  —  Les  ports  de  Saiut-Dizier  et  de  La  Noue  n'ont  pas 
de  mur  de  quai;  leur  développement  total  est  de  1,600  mètres.  On  y  trouve  quatre  ponts  à 
bascule  avec  bureaux  établis  par  des  locataires,  un  magasin  appartenant  à  la  compagnie 
générale  de  navigation  Havre-Paris-Lyon-Marseille;  deux  autres  magasins  installés  par  des 
compagnies  industrielles,  et  un  abri  pour  un  petit  bateau  à  vapeur  appartenant  à  la  compa- 
gnie des  forges  de  Champagne. 

Principaux  embarquements  :  4,797  tonnes  de  bois  de  mine,  de  chauffage  et  de  traverses  de 
chemins  de  fer  à  destination  de  Gondé,  Nancy,  Béthune,  Denain,  Flines,  Mussey,  Lens,  Anzin, 
Pont-à- Vendin ,  etc.  (port  en  amont  de  l'éduse  de  S*-Dizier);  2,208  tonnes  de  bois  de  mine 
et  de  chauffage  pour  Condé,  Thourotte,  Gbâlons,  Lens,  Pont-à-Vendin ,  Paris,  Courrières,  etc. 
(port  en  aval  de  Técluse  de  Saint-Dizier). 

Principaux  débarquements:  8,1  36  tonnes  de  houille,  coke  et  briquettes  provenant  de  Vio- 
laines,  Sarrebruck,  Charleroi,  Denain,  etc.;  1,066  tonnes  de  trapp,  pierre  de  taille  et  sable 
provenant  de  Varangéville ,  Pont-Varin,  Chevillon;  3,179  tonnes  de  fonte  venant  de  Dun- 
kerque,  Anvers,  Paris,  Marnaval,  etc.  (port  en  amont  de  l'écluse  de  Saint-Dizier); 

1 4,oo5  tonnes  de  houille,  coke  et  briquettes  de.  Bruai,  Lourches,  Châtelet,  Vendin, 
Beuvry,  etc.  (port  en  aval  de  fécluse  de  Saint-Dizier). 

Port  de  Frignicourt.  —  Les  deux  ports  de  Frignicourt ,  de  2^0  mètres  de  longueur  en- 
semble ,  ne  sont  pas  pourvus  de  mur  de  quai  :  le  premier  est  un  port  public  de  Ao  mètres  de 
longueur  situé  immédiatement  k  l'aval,  côté  gauche  de  Técluse  de  Frignicourt;  le  second, 
de  200  mètres  environ  de  longueur,  dessert  particulièreniient  la  fabrique  de  ciment  de  Frigni- 
court, à  Taide  d'une  grue  mobile  sur  voie  de  fer  installée  le  long  du  bassin. 

Les  embarquements  principaux  se  composent  de  17,316  tonnes  de  ciment  et  chaux  pour 
Pontoise,  Juvisy,  Le  Pecq,  Paris,  Compiègne,  etc.;  et  i,44o  tonnes  de  betteraves  pour 
Eclaron. 

Les  débarquements  les  plus  importants  consistent  en  7,367  tonnes  de  houille  provenant 
deValenciennes,  Vendin,  Denain  et  Frouard,  etc.;  et  de  5 2, 55o  tonnes  de  pierre  à  chaux,  laitier 
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et  gra>4er  provenant»  savoir  :  la  pierre  à  chaux  des  Louvières  (36,557  tonnes);  le  laitier  de  Pont- 
à-Mousson  (  I  1 , 1 59  tonnes)  ;  le  gravier  de  Villey-le-Sec  ( 68 1  tonnes) ,  Toul  (  2 ,3 1  2  tonnes) ,  elc. 

Types  principaux  des  bateaux.  —  Leurs  dimensions.  —  Toutes  les  écluses  du  canal  de  la 
Haute-Marne  et  de  rembranchement  de  Wassy  ont  38  m.  5o  de  longueur  utile  et  5  m.  20 
de  largeur;  aussi  tous  les  bateaux  qui  se  réparent  ou  se  construisent  dans  la  région,  sont-ils 
généralement  établis  avec  38  m.  5o  de  longueur,  5  mètres  de  largeur  et  une  hauteur  plus 
que  suffisante  pour  un  tirant  d'eau  de   1  m.  8o. 

Les  anciens  bateaux  qui  circulent  encore  sur  le  canal  de  la  Haute-Marne  ont  en  moyenne 
34  iD.  5o  de  longueur,  5  mètres  de  largeur  et  une  hauteur  suffisante  pour  le  tirant  d'eau  de  1  m.  80. 

Les  trois  types  qui  fréquentent  nos  canaux  sont  le  bateau  du  Nord  dit  péniche,  le  bateau 
de  Saint-Dizier  dit  champenois  et  le  bateau  dit  chaland. 

En  dehors  de  ces  trois  types,  qui  ne  diffèrent  entre  eux  que  par  la  forme  des  extrémités, 
les  autres  bateaux  que  Ton  rencontre  ne  sont,  pour  ainsi  dire,  qu'une  exception,  ainsi  que 
cela  résulte  des  recensements  opérés  en  1891  et  1896  et  qui  ont  donné  les  résultats  suivants 
sur  les  canaux  de  la  Haute-Marne,  de  Saint-Dizier  à  Yassy  et  de  la  Marne  à  la  Saône  (versant 
Marne). 

BBCEHSKMKIfT 

de  1891.  de  1896. 


Péniches 

Champenois.  .  .  . 

Cadoles 

Meusiens 

Chalands 

fierricbons 

Ardennais 

Alsaciens .  ..... 

Flûtes 

Anciens  porteurs 

Bélandres 

Prussiens 


Totaux 


75 

81 

10 

i  1 

/i 

2 

2 

» 

16 

2ft 

5 

2 

i 

1 

1 

6 

ff 

3 

// 

2 

II 

1 

II 

3 

ii4 

i/lo 

soit,  pour  1896,  1  4o  bateaux  dont  32  sont  en  fer  et  108  en  bois. 

Lia  construction  en  fer  parait  devoir,  dans  un  avenir  peu  éloigné,  se  substituer  à  la  construction 
en  bois;.c'est  ainsi  qu'en  1889,  ^  ^'®^^  construit  à  Saint-Dizier,  i  2  bateaux  en  fer  ayant  38  m.  5o 
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de  longueur,  5  mètres  de  largeur  et  2  mètres  de  hauteur  avec  les  extrémités  légèrement  en 
pointe  et  relevées. 

Nous  résumons  ci-dessous  les  dimensions  des  types  principaux  des  bateaux  avec  leur  tonnage 
à  pleine  charge,  ainsi  que  le  rapport  de  la  capacité  à  pleine  charge  au  parailéllépipède  rec- 
tangle circonscrit. 


DESIGNATION   DES  BATEAUX. 


Péniche 


Champenois 

Bateaux  en  fer  construits  à  Saint-Dizier 


LOXOIUVB 

oUle 
t    pleine 
eharge. 

LAR- 
GEUR. 

K^rOH- 
CBMIKT 

il   pleine 
charge. 

TOIRACR. 

■  pleine 
charge. 

PABALLiLBPI» 

pàoB 

recUn^e 

circonscril. 

BAPPOBT 

de* 

colonne* 

5-6 

a 

3 

4 

5 

6 

7 

m. 

m. 

m. 

tonnes. 

m.  c. 

38  20 

5  10 

2  12 

345 

413  02 

0.84 

34  30 

5  03 

1   77 

252 

305  38 

0.83 

38  50 

5  00 

1  93 

324 

371  52 

0.87 

OBSERVATIONS. 


8 


Len  dimeoiions  ci-contre  te 
trouvent  également  dans  les 
deux  types. 


Chalands. 


Utilisation  des  véhicules.  —  Les  renseigncoïents  réunis  dans  le  tableau  ci-dessous  donnent 
le  degré  d'utilisation  des  bateaux  qui  ont  fréquenté  le  canal  de  la  Haute-Marne  pendant 
Tannée  1898: 


TraGc  intérieur. 


Expéditions. 
Arrivages . . . 


Transit. 


Totaux  et  moyennes 


NOMBRE 

TONNAGE 

de 

POSBIBLI 

BATIADX 

au  maximom 

chargés. 

d'enfoncement. 

1 

a 

tonnes. 

284 


873 


1,785 


513 


3,455 


48.582 
260,483 
547,317 
172,903 


1.029,285 


TONNAGE 

TOTAL 

des 
marrhandises 
transportées. 

S 


tonnes. 


32,169 
182.451 
415.220 
J  17.458 


747,298 


CAPACITE 

HOTBNUS. 
4 


tonnes. 

171 
299 
307 
337 


298 


CBAKGBHBJIT 

moyen. 

5 
tonnes. 

113 
209 
233 
229 

216 


DEGRE 

0'UTII.MA- 

TIOH. 

6 


0.06 

0.70 
0.76 
0.08 


0.72 


NOMBRE 
de 

lATBADX 

vides. 
7 


322 

1,258 

317 

69 


1,966 


Modes  de  traction.  —  En  dehors  des  bateaux  à  vapeur  qui  portent  leurs  moteurs,  les  bateaux 
qui  fréquentent  le  canal  de  la  Haute-Marne  sont  halés  par  des  chevaux;  ce  n^est  que  par 
exception  que  certains  bateaux  vides,  pour  de  petites  distances,  sont  quelquefois  halés  par  des 
hommes,  femmes  et  enfants. 

Deux  chevaux  sont  généralement  attelés  à  chaque  bateau.  Les  trains  de  bois  sont  halés  à 
bras  par  deux  hommes  qui  tirent  sur  chacune  des  digues  du  canal. 
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Comparaison  du  t«afic  de   1898  avec  celui  de  l'année  1897.  —   Le  tableau  ci-dessous 
donne  cette  comparaison  pour  les  années  1897  et  1898  : 


Traflc       i   Descente.. 

ANNÉE  1808. 

ANNÉE  189 

7. 

TOXXAOB 

kilomitriqae. 

DIFFERENCE 
sur 

«OMBKB 

de 

Latoaux  chargés 

ou  radeaux. 

TOH N  ACB 

effectif. 

TOX RAOB 

kllomélrlqDe. 

ROMBRB 

de 

baleaax  chargés 

on  radeaux. 

TORR A  GB 

effectif. 

L>   TONRACB   SmCTIF 

on  faveur 
de  1809.        de  1807. 

94 

6.839 

222,565 

91 

7,561 

204,092 

a 

722 

intérieur.    (   Remonte . 

190 

25,330 

631.489 

132 

16,656 

399.766 

8,674 

H 

«     , ...        (  Descente.. 
Expéditions.; 

(   Remonte . 

841 
32 

176,329 
6.122 

6.381,940 
183,427 

848 
24 

181,034 
4.658 

6,513,875 
148.432 

f 
1,404 

4.705 

.                    (  Descente.. 
Arrivages  .  .  J 

(   Remonte . 

214 
1,571 

58,447 
356,773 

2,337.880 
7,932,675 

206 
1.622 

55,175 
368,846 

2,204,452 
8,377.434 

3,272 

12,073 

T,        ..          i   Descente.. 
Transit ....  ; 

(   Remonte . 
Totaux 

303 
210*" 

62,086 
55,372 

3,564,830 
3.121,379 

338 
262 

69.869 
68,920 

4.142.984 
3.900,894 

K 

H 

7,783 
13,548 

3,455 

747,298 

24.376.185 

3,523 

772,719 

25,891,929 

13.410 

38,831 

DlFi'ÉRRIVrR   An    fil 

veur  de  1898 

25.421* 

II. 


EMBRANCHEMENT  DB  SAINT-DIZIER  X  VASSY. 


Renseignements  généraux.  —  Le  canal  de  Saint-Dizier  à  Vassy,  d'une  longueur  totale  de 
23  kilomètres,  est  une  dépendance  du  canal  de  la  Haute-Marne  sur  lequel  il  s'embranche  à 
4  kilomètres  en  aval  de  Técluse  de  Saint-Dizier;  il  a  été  établi  dans  le  but  de  desservir  les  forêts 
et  les  riches  gisements  de  minerais  de  fer  qui  bordent  la  vallée  de  la  Biaise,  ainsi  que  les 
usines  métallurgiques  de  cette  région. 

Les  principaux  centres  de  production  ou  de  consommation  desservis  sont  les  exploitations 
minières  de  Pont-Varin  (près  Vassy),  les  usines  mclallurgiques  d'AUichamps,  du  Buisson, 
du  Ghâtellier,  des  Petits-Champs,  près  Vassy,  et  de  Brousseval,  ainsi  que  la  sucrerie  d'Eclaron. 

Répartition  du  trafic  —  Le  tonnage  effectif  total  de  ce  canal  a  été,  en  1898,  de  174,946 
se  répartissant  ainsi  quil  suit,  par  groupes  de  marchandises  et  catégories  de  trafic  : 


DESIGNATION  DES  GROUPES. 


I  *'  groupe.  Combustibles  minéraux 

2*  Matériaux  de  construction  minéraux 

3'  Engrais  et  amendements 

k*  Bois  à  brûler  et  bois  de  service 

5"  Machines 

6"  Industrie  métallurgique 

7* Produits  industriels 

8*  Produits    agricoles    et  denrées  alimentaires 

9'  Divers 

Flottage 

Totaux 


TRAFIC 
iNTÉniEun. 


a 

918 

n 

n 

II 

1 4,846 

a 

28 

a 


EXPE- 
DITIONS. 


15,792* 


1,258 

18,671 

110.573 
a 
811 

285 


ARRI. 
VAGES. 


131,598' 


16,163 
2.350 

9 
66 

« 
5.090 

4 
3.874 

n 

il 


TRANSIT. 


27.556' 


Ê 

a 

a 
a 
a 
a 

a 
a 
a 
a 


TOTAUX. 


16,163 

4.526 

9 

18.737 

a 

1 30.509 

4 

4.713 

a 

285 


174.946' 


Tonnage.  —  I"  Volume. 


59 
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Les  principales  destinations  des  expéditions  sont  :  Saint-Dizier  et  Marnaval  pour  le  gravier; 
Anzin,  Hames,  Condé,  Pont-à-Vendin ,  Lens  et  TEscarpelle  pour  le  bois  de  inine;  Marnaval 
et  Bussy  pour  le  minerai  de  fer. 

Les  principales  provenances  des  arrivages  sont  :  Bernissart,  Denain,  Lourches,  Violaines, 
Pont-à-Vendin ,  Clichy  et  TEscarpelle  pour  le  coke  et  la  houille;  Riaucourt  pour  la  pierre  cassée; 
Neuves-Maisons  et  Marnaval  pour  la  fonte  et  Concourt;  et  Frignicourt  pour  les  betteraves. 

Le  canal  de  Saint-Dizier  à  Vassy  est  une  simple  voie  de  pénétration  sans  issue  vers  l'amont 
et  qui,  par  conséquent,  ne  comporte  aucun  transit. 

DÉCOMPOSITION  DES  PRINCIPAUX  COURANTS  PAR  GROUPES  DE  MARCHANDISES.  LcS  COUrautS  do- 
minants sur  le  canal  de  Sainb-Dizier  à  Vassy  sont  résumés  dans  le  tableau  suivant  : 


PROVENANCE. 


DESTINATION. 


Pont-Varin. . . . 
Hoéricourt . . . . 
Idem. 

Eclaron 

Vassy 

Idem 

Id£m, 

PoDt-Varin. . . . 
Idem 

Bernissart .... 

Idem 

Lourches 

Pont-à-Vcndin. 
Bernissart .... 

Denaiu 

Riaucourt .... 
Neuves-Maisons 

Marnava) 

Goncoart . .  - . 
Frignicourt . .  • 


Brousseval 
Châteilier. . 
Buisson . . . 


Pont-à-Vendin, 

Idem , 

Anzin 

L*Escarpelie. . . 
Marnaval  •  • . . . 
Bussy 


Brousseval . 
Châtdlier  • 
Brousseval . 

Idem 

Buisson .  • . 
Brousseval . 
Eclaron . . . 
Allicbamps . 
Brousseval . 
Eclaron . . . 
Idem 


NATURE  DU  CHARGEMENT. 


TRAFIC  INTERIEUR. 


Minerai  de  fer, 

Gravier 

Idem 


EXPEDITIONS. 


Bois  de  mine. . 

Idem 

Idem 

Idem 

Minerai  de  fer. 
Idem 


ARRIVAGES. 


Coke 

Idem 

Houille , 

Idem , 

Idem , 

Idem 

Pierre  cassée 

Fonte 

Idem 

Betteraves.  • , 
Idem 


TONNAGE. 


12,318 
1,304 
1,128 


2,312 
1,233 
1,829 
925 
106,605 
3,510 


2,561 
2,012 
1,452 
1,422 
1,441 
1,117 
1,363 
1,288 
1.408 
1,302 
1,440 


OBSERVATIONS. 
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MOUVEMENT    DES    PORTS. 


Le  tableau  suivant  donne  les  embarquements  et  les  débarquements  dans  les  deux  sens  pour 
tous  les  ports  du  canal  de.Saint-Dizier  à  Vassy  pendant  les  années  1897  et  1898  : 


DESIGNATION   DES  PORTS. 


Hoéricourt 


MoêsUins. 


Éclaron 


Allichamps 


Loavemont 


Buisson 


Châteliier. 


Bois-Lapierre. . 


Pont- Varia  (minières). 


Vassy. 


Petits-Champs . 


Brousseval . 


Totaux  , 


*     EMBARQUEMENTS 


en  1898. 


tonnât. 


0,186 


1.165 


7,642 


829 


981 


34 


161 


627 


123,331 
6;}90 


en  1897. 


44 


147,390 


tonnes. 

4,049 
101 

7,364 

7,371 
231 
479 
580 

U41 
129,683 

6,098 


DEBARQUEMENTS 


en  18981 


tonnes. 


a 


975 


158,132 


7,296 
2.626 


en  1897. 


tonnes. 


3,863 


4,129 


1,633 


587 


1,241 


21,973 


43,348 


61 


5,681 


2,532 


92 


TRAFIC  TOTAL 

DB   CBAQUX    POkT 


en  1898. 


6,481 


2,697 


999 


722 


29,625 


48.890 


tonnes. 


6,186 


1,165 
14,938 


3,455 


981 


3,897 


4,290 


627 


124,964 
6,977 


1,241 


22,017 


190,738 


en  1897. 


tonues. 


4,049 


222 


13,045 


9,903 


323 


479 


7,061 
1,141 


132,380 


7,097  . 


722 


30,600 


207,022 


Le  port  le  plus  important  est  celui  des  minières  de  Pont-Varin,  situé  i  18  kilom.  7  de 
Torigine  du  canal. 

Les  embarquements,  composés  à  peu  près  exclusivement  de  minerai  de  fer,  se  sont  élevés 
à  12 3,33 1  tonnes,  contre  1119,683  tonnes  en  1897,  ^^  ^^^  débarquements  ont  été  de 
1,633  tonnes  contre  2,697  tonnes  en  1897. 

Ce  port  est  pourvu  d'un  mur  de  quai  de  1  20  mètres  de  longueur  et  d'appareils  permettant 
le  cbargement  d'un  bateau  en  cinq  heures. 

5g. 
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Après  le  port  des  minières  de  Pont-Varin  vient,  par  ordre  d'importance,  le  port  de  Brousseval 
qui  est  aussi  pourvu  d'un  mur  de  quai  de  i  20  mètres  de  longueur.  Ce  port  a  reçu,  en  1898, 
1  2,3 18  tonnes  de  minerai  de  fer  expédié  du  port  des  Minières.  Les  autres  débarquements  ont 
consisté  en  coke  provenant  de  Bernissart,  Denain,  Lourches,  Violaines,  Blaton,  Lille,  Fiers  et 
Pont-à-Vendin  (8,2^7  tonnes);  et  en  fonte  venant  de  Mamaval  (i,4o8  tonnes),  etc. 

Les  expéditions  ne  se  composent  que  de  lxt\  tonnes  de  bois  de  mino  à  destination  d'Anzin  et 
de  Pont-à-Vendin. 

COMPARAISON    DU    TRAFIC    DE     1898    AVEC    CELUI    DE     1897. 


1 

DIFFÉRENCE 

ANNEE  1808. 

ANNÉE   1897.                        | 

son     LE     TOHNAOB   BFFBCTIP 

«OMBIIK 

de 

TOXN  AGE 

TOMSTACK 

en  faveur 

NOMBRE 

T011RA6B 

TOVXAfil 

baUanx   charge 
ou  railtanx. 

«ffoetif. 

Lilomrtriqae. 

bateaux  chargés 
ou  radeaux. 

eflecUf. 

kllomélriqae. 

de  1898. 

de  1897. 

tonn«t. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

Trafic       j   ^*^^'<>- 

Ê 

H 

Ê 

3 

60 

360 

Il 

60 

intérieur,    i   „ 

(   Remonte . 

90 

15,792 

96.504 

86 

17.163 

86.683 

II 

1.371 

,7     ,        (   Descente . 
Expé-       J 

ditions.      J   „ 

(   Remonte . 

602 

n 

131,598 

2.358.918 

H 

630 

140,909 

H 

2.522,050 

a 

9,311 

(   Descente . 

K 

II 

H 

a 

K 

B 

M 

a 

Arrivages..  | 

(  Remonte . 

128 

27.556 

459.698 

160 

31.667 

576.164 

1! 

4,111 

Totaux. 

820 

1 74.946 

2.915,120 

885 

189,799 

3.185,257 

Il 

14,853 

DlFFSnBNCF  f^n  fiiveur 

de  iSq*?.  . .  . 

14,8.5.^*                1 

■*  ^ï 

8°  LIGNE  DE  L'EST. 


DE  LA  FRONTIÈRE  BELGE,  PRÈS  GIVET,  k  SAINT-JEAN-DE-LOSNE. 

Cette  ligne ,  parallèle  à  la  frontière  de  l'Est  sur  la  plus  grande  partie  de  son  parcours ,  relie 
entre  elles  les  voies  navigables  des  bassins  de  la  Meuse,  de  la  Moselle  et  de  la  Saône.  Elle  esl 
formée  des  deux  branches  du  canal  de  l'Est  et  de  la  i  **  section  de  la  Saône  canalisée. 

Le  développement  de  la  ligne,  en  y  comprenant  les  20  kilomètres  empruntés  au  canal  de  la 
Marne  au  Rhin,  entre  Toul  et  Messein,  est  de  602  kilomètres  de  la  frontière  belge  à  Saint- 
Jean-de-Losne. 

La  distance  entre  cette  même  frontière  et  Lyon  est  de  8 1  3  kilomètres. 
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CANAL  DE  LEST. 

I 

(branche   nord.  DE  GIVET,  FRONTIERE  BELGE,  k  TROUSSEY,  JONCTION  AVEC  LE  CANAL  DE  LA  MARNE  AU  RHIN.) 

[Longueur:  273  kilomètres.) 


Renseignements  généraux.  —  Rôle  et  caractère  commercial  de  la  voie.  —  La  branche  nord 
du  canal  de  TEst  est  une  grande  voie  navigable  parallèle  à  notre  frontière  de  l'Est  et  qui 
réunit  entre  elles  et  avec  les  houillères  belges  les  usines  métallurgiques  des  Ârdennes  et  du 
groupe  de  Nancy;  elle  dessert  en  outre  les  carrières  importantes  de  pierre  de  taille  d'Euville 
et  de  Lérouville,  et  celles  non  moins,  inxportanlcs  de  matériaux  d'empierrement  des  Ardennes, 
ainsi  que  les  forêts  de  la  région.  Pa.r  ses  prolongements  (branche  sud  et  canal  de  la  Marne 
au  Rhin),  elle  met  en  communication  jes  salines  et  soudières  de  l'Est,  les  Vosges  et  les  vallées 
de  la  Saône  et  du  Rhône  avec.le^  Ardennes  et  la  Belgique  et  sert  de  voie  de  transit  entre  ce 
dernier  pays  et  TAlsace-Lorraine  qui  en  tire  qop. partie  de  ses  houilles. 

Le  trafic  est  surtout  procuré  par  les  deux  groupes  usiniers  des  Ardennes  et  du  bassin  de 
Nancy. 

Jusqu'à  présent,  le  canal  de  l'Est  n'a  pas  encore  servi  à  établir  des  relations  de  quelque  im- 
portance entre  le  bassin  de  la  mer  du  Nord  et  celui  de  la  Méditerranée. 

La  branche  nord  du  canal  de  l'Est  comprend  la  Meuse  canalisée  entre  la  frontière  belge ,  près 
Givet ,  et  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin ,  à  Troussey.  Elle  est  reliée  à  Pont-à-Bar  au  canal  des  Ar- 
dennes, et  se  trouve  en  relation  avec  les  principales  voies  navigables  du  Nord  et  de  TEst  de  la 
France. 

La  longueur  officielle  du  canal  est  de  272  kilomètres,  dont  i35  dans  le  département  des 
Ardennes  et  1 87  dans  le  département  de  la  Meuse. 

Quelques  ports  fluviaux,  situés  en  dehors  de  la  ligne  principale,  sont  desservis  en  outre  par 
des  embranchements  ayant  ensemble  ime  longueur  de  20  kilomètres  environ. 

Répartition  du  trafic.  —  Tonnage  effectif.  —  Répartition  du  trafic  entre  les  quatre  catégories 
suivantes  :  trafic  intérieur,  expéditions ,  arrivages ,  transit. 


rr    r       '         i        '                                          (  TraGc  intérieur. . 

Trauc  ne  sur  la  voie. {  -p     .j.^.     ,  .  .  .  . 

(   Expéditions 

TraGc  né  hors  de  la  voie |  j,   *    .Ç 


•    • 


Total. 


TONNAGE 
BprBCTir. 


291,458 
790.318 

319.820 
48.941 


1.450.537 
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Importance  respective  des  principaux  éléments  de  chacune  de  ces  catégories. 


1°  Trafic  intérieur  (0.20 


Combustibles  minéraux 1 54,455' 

Matériaux  de  construction 54,638 

Engrais  et  amendements " 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service 36,o42 

du  trafic  total) \  Machines 35 

Industrie  métallui^que 46,078 

Produits  agricoles 175 

Divers 35 

Combustibles  minéraux 487,224 

Matériaux  de  construction 247,344 

Engrais  et  amendements 3,358 

2^  Expéditions  (o. 55  du '  ^î»  à  brûler  et  bois  de  service 33,9o4 

trafic  total) \  Machines 21 

Industrie  métallurgique 19,317 

Produits  agricoles 5,097 

Divers 53 

/  Combustibles  minéraux 44t52 1 

Matériaux  de  construction 25,279 

Engrais  et  amendements 182 

Bois  a  brûler  et  bois  de  service 2 1,62 1 

30  Anrivages   (o.aa    du  '  Machines. 3i 

trafic  total) ) 

Industrie  métallurgique 1  i4,33o 

Produits  industriels io4t64o 

Produits  agricoles 9ti86 

Divers 3o 

Combustibles  minéraux 6,388 

Matériaux  de  construction 1 ,688 

Engrais  et  amendements 1,378 

Bois  k  brûler  et  bois  de  service 5,547 

io  Transit  (o .  o3  du  tra- i  Machines 277 

fie  total) I  '' 

Industrie  métallurgique 29,786 

Produits  industriels 3,283 

Produits  agricoles 364 

\  Divers 23o 
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Répartition  des  provenances  et  destinations  par  ajfflaents.  —  Ce  trafic  se  décompose  de  la  façon 
suivante  par  groupes  de  marchandises  : 


I 


TONNAGE  EN  PROVENANCE  OU  A  DESTINATION 


DESIGNATION  DES  GROUPES  DE  MARCHANDISES. 


1*'  groupe.  —  Combustibles  minéraux 

2*  Matériaux  de  construction 

3*  Engrais  et  amendements 

à'  Bois  à  brûler  et  bois  de  service 

5*  Machines 

6'  Industrie  métallurgique 

7*  Produits  industriels 

8'  Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires. 

9"  Divers 

Bois  flottés  de  toute  espèce 

Totaux * . 


ou  CA*IAL  OBS   ABDBIIIB*. 


En  pro 


\onance. 


tonnes. 

38,922 

11,770 

452 

17,372 

// 

36,223 

388 

6,503 

260 

a 


111,892 


À  destination. 


tonnes. 

148,557 

163,149 

3,581 

19,589 

298 

44,525 

3,283 

993 

53 


384,028 


DU  CARAL 
Vm  LA  MABHB   AU  BHIIT. 


En  provenance. 


tonnes. 

11,987 

15,197 

1,108 

9,796 

308 

107,893 

107.535 

3.045 


256,869 


À  destination. 


tonne*. 

345,055 

85,883 

1.155 

19.862 

4.578 

4,468 
230 


461,231 


DÉCOMPOSITION    DES    PRINCIPAUX    COURANTS    PAR    GROUPES    DE    MARCHANDISES.  NoUS  n'aVOIÎS  à 

signaler  que  deux  courants  importants  : 

1°  Celui  des  houilles  de  Belgique  à  destination  des  usines  des  Ardennes;  quelques  bateaux 
reviennent  à  vide,  mais  le  plus  grand  nombre  trouvent  à  charger  comme  fret  de  retour  des 
bois  de  service,  des  scories  de  forge  à  refondre ,  du  sable  de  moulage,  etc.; 

2°  Celui  des  houilles  de  Belgique  à  destination  du  groupe  industriel  de  Nancy.  La  plupart 
des  bateaux  retournent  en  Belgique  par  la  même  voie  avec,  comme  fret,  du  minerai,  du  sel, 
de  la  soude,  des  scories  de  forge  à  refondre.  Quant  aux  bateaux  qui  n'ont  pas  trouvé  de  fret  de 
retour  par  voie  directe,  quelques-uns  retournent  à  vide,  d'autres  prennent  la  direction  de  Paris 
et  du  Nord  de  la  France. 

Pour  les  autres  marchandises  (et  en  particulier  les  matériaux  de  construction),  il  ny  a  pas 
de  courant  proprement,  attendu  qu'elles  prennent  toutes  les  directions  et  se  distribuent  dans 
un  grand  nombre  de  ports.  Nous  signalerons  toutefois  les  matériaux  d'empierrement  de  la 
Basse-Meuse ,  qui  empruntent  le  canal  des  Ardennes  potur  être  dirigés  dans  le  sud  du  départe- 
ment de  l'Aisne  et  la  Marne,  et  les  produits  industriels  et  métallurgiques  du  bassin  de  Nancy  à 
destination  de  la  Belgique. 

Développements  spéciaux  pour  les  combustibles  minéraux.  —  Le  tonnage  total  des  combustibles 
minéraux  transportées  sur  la  branche  nord  du  canal  de  l'Est  est  de  692,688  tonnes.  Il  se  décom- 
pose comme  suit: 

607,699  tonnes  de  houille  de  Belgique  entrées  par  l'écluse  des  Quatre-Cheminées ; 
8,2 o4  tonnes  de  houille  de  Belgique  amenées  par  le  Grand  central  belfje  et  transbordées 
à  Vireux; 
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7 1 9  tonnes  de  houille  de  Belgique  cjui  ont  pénétré  sur  la  voie  par  Pont-à-Bar; 
46,82  i  tonnes  de  houille  du  Nord  de  la  France; 
2,61  1  tonnes  de  houille  de  Prusse; 
969  tonnes  de  houille  d'entrepôt; 

24,378  tonnes  de  coke  entrées  par  l'écluse  des  Quatre-Cheminées  et  1 ,  i  87  tonnes  de  coke 
de  provenances  diverses. 

1**  Houille  de  Belgique.  —  Les  61  5,908  tonnes  de  houille  de  Belgique  reçoivent  les  desti- 
nations suivantes  : 

1  54»o58  tonnes  sont  retenues  dans  les  ports  de  la  branche  nord  du  canal  de  TEst; 

1 40,266  tonnes  passent  au  canal  des  Ardennes  pour  être  dirigées  sur  Paris  et  les  environs 
(63,898  tonnes);  la  Marne  (27,425  tonnes);  Ardennes  [canal.  de3Ardeiinçs]  (18,787  tonnes); 
la  Haute-Marne  (3,984  tonnes);  l'Aisne  (12,375  tonnes);  Seine-et-Oise  (6,93 1  tonnes);  Seine- 
et-Marne  (1,901  tonnes);  l'Oise  (2,4i4  tonnes);  le  Loiret  (1,124  tonnes);  la  Somme 
(25 1  tonnes)  ;  l'Yonne  (277  tonnes);  Meuse  [canal  de  la  Marne  au  Rhin]  (1^606  tonnes);  Nièvre 
(293  tonnes). 

321,579  tonnes  parcourent  la  voie  tout  entière  et,  par  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin,  sont 
ensuite  dirigées  vers  l' Alsace-Lorraine  (i24,4i4  tonnes);  Meurthe-et-Moselle,  Nancy  et  les 
environs  (111,372  tonnes);  les  Vosges  (76,509  tonnes);  la  Côte-d'Or  (4,o34  tonnes); 
la  Meuse  [canal  de  la  Marne  au  Rhin]  (3,838  tonnes);  la  Haute-Saône  (2  83  tonnes);  Saône-et- 
Loire  (847  tonnes);  Ain  (282  tonnes). 

Enfin,  des  7 1 9  tonnes  entrées  par  Pont-à-Bar,  566  venant  de  Charleroi  étaient  à  destination 
de  Varange ville  et  i53  se  rendaient  de  Bellecourt  à  Sedan. 

Le  tableau  ci-après  donne  le  mouvement  des  combustibles  minéraux  de  Belgique  pendant 
les  dix  dernières  années  : 


ANNÉES. 

IMPORTATIONS  (a) 

DIFFÉRENCES. 

OBSERVATIONS. 

À   DBSTllIATIOM 

TOT  A  LIS. 

de  la  branche  nord 

da 

ranal  de  l'Eat. 

da  canal 
des  Ardennes. 

dn  canal 

de  la  Marne 

au  Rhin. 

1  88q 

tonnes. 

137,471 

129.785 

141,181 

128.641 

132.457 

144.600 

129.701 

148.082 

128,904 

154,058 

lonnen. 

53.186  . 

59.117 

59.979 

63,285 

80.170 

87.754 

103,462 

104,130 

136.804 

148.260 

tonnes. 

173.930 

222,101 

2'j2.400 

227.070 

278.504 

298.600 

279,440 

338,682 

332.751 

337.963 

tonnes. 

364,587 
411,003 
443.566 
418.996 
491.137 
530.954 
512.603 
590.894 
598,459 
640,281 

tonnes. 

+     36,653 
+     46.416 
+      32,563 

-  24.570 
+      72.141 
+      39.817 

-  18,351 
+      78,291 
+        7,565 
+      41,822 

(a)  y  compris  les  en- 
ir^es     en    transit    pour 
l'Alsace- Lorraine. 

1  8qo 

i8qi 

■  ^y  ■ •• 

i8q2 

j8q3 

j  vi^v  •••.•.. 

1 80A 

i8q5 

È.\.^\f%j •••• 

i8q6 

*"y" 

1 80*7 

■"y  / 

i8q8 

1  fjyyj 

3®  Houilles  da  Nord.  —  H  est  arrivé  46,821  tonnes  de  houille  du  Nord  à  destination  des 
usines  des  Ardennes  (29,890  tonnes);  Commercy  (8, 42o tonnes);  Verdun  (3,588  tonnes); 


,0 


I^ÎGÎ^E  DE  L^EST.  CAXAL  DE  L'EST  (BRANCHE  NORD).  473 

et  Euville  (ibo  loxines);   puis  Côte-d'Or  (i,647  tonnes);  Meurihe-et-Moselle  (1,689  tonnes); 
Haute-Saône  (  i  ,0 1  Stonnes);  Vosges  (974  tonnes). 

3*^  Houilles  de  Prasse.  —  L^importatlon  des  houilles  de  Prusse  s'élève  celte  année  à 
2,61 1  tonnes  pour  Commercy,  Verdun  et  Saint-Mihiel. 

4**  Coke.  —  Le  canal  de  l'Est  (branche  Nord)  est  toujours  très  peu  utilisé  pour  le  transport 
des  cokes  qui ,  depuis  l'abaissement  de  tarif  consenti  fin  1887  par  les  compagnies  du  Nord  et  de 
l'Est,  s'eflFectue  presque  complètement  par  voie  ferrée. 

En  1898,  20,565  tonnes  ont  emprunté  la  voie:  2  3,333  venaient  de  Ruhrort;  534  de 
Seraing;  429  de  Sedan;  290  de  Montataire;  2  65  de  Namur;  259  de  Cambrai;  2  46  de  la 
Louvière;  enfin,  209  de  Boulogne-sur-Selne.  Leurs  destinations  étaient  les  suivantes:  Meurlhe- 
et-Moselle  (16,660  tonnes);  Haute-Marne  (8,24  1  tonnes);  Montbard  [Côte-d'Or]  (455  tonnes); 
enfin,  Commercy  [Meuse J  (209  tonnes). 

IMPORTATIONS  ET  EXPORTATIONS. 


DESIGNATION 
des 

GBODPBS    UB    MAIlCnAIlDISBS. 


i"  groupe, 
minéraux 


—  Combustibles 


2*  groupe.  —   Matériaux   de  ■ 
construction 


A  reporter 

Tonnage.  —  1"  Volume. 


IMPORTATIONS. 


TOKNACK. 


PROVBNAXCES. 


DESTINAT  ions. 


492,208 


Houilles  de  Belgique 
(bassins  de  Lièges 
et  de  Charleroi). 


lODDei. 

Ardennes ,  Meurthc-el- 
et-Moselle  »  Vosges , 
Seine,  Marne,  Meuse, 
Aisne,  Seine-et-Oise, 
Cote-d'Or ,  Haute- 
Marne  ,  Oise ,  Seine- 
et-Marne,  Loiret, 
Ni('\  re^  Haute-Saône, 
Ain,  Yonne,  Somme. 
Houille    de    Pruise(  Commercy,    Saint-Mi- 

(Sarrebrûck).. . .  /       hiel,  Verdun 

(  Coke  (  Auhrort ,  Se-  î  Meurthe  -  et  -  Moselle  , 
24,378  '       raing,  Namur,  la<       Haute-Marne,  Côte- 
'       Louvière) (       d'Or 


2,611 


519,197 


9,075 


250 


f),075 


92 


Pierre   de   Belgique 

(Seillcs,    Sclayn, 

Namur  et  par  le 

Grand   -   Central 

belge  à  Vireux) . 
Pavés  de  Colmar. . .  |  Verdun 
Terre    cl     produits 

réfractaires  (Mar- 

cinelle,   Novéant, 

Coblenlz   et     par[ 

Vireux      ((îrand- 

Cenlral  belge)  .  . 
Kaolin  (Andennes). 


Mcaux,  Pumpey,  Mon- 
tataire ,  Pont  -  Saiut- 
Mard ,  Bazeilles. . . . 


Jarville ,  Pont  -  Sainte- 
Maxence,  Flize. , . . 


15.402 
534,689 


Gi\et 


EXPORTATIONS. 


TONXAr.K. 


lonoes. 


Pr.OfBNABICES. 


15,302 


f  Pierre  (Commercy, 
Euville ,  Sorcy  ,i 
Gûe,  Chevillon,' 
Naix,  Vireux,! 
Chamouilley,  Me-' 
naucourt) 


DESTINATIONS. 


U 


4,031 


i  Ardoises     (Fumay, 


/ 


2,2U 


1.673 


285 

203 
281 


Haybes,       Pied -< 
Selle) 


i  Plâtre    (La    Frette, 
•:      Mériel,  Luzancy, 

(       Herblay) 

(  Blanc  minéral  (Loi- 
1       vre,    Sainl-Ger- 
'       main-la-Ville;.  .  . 
\  Ciment       (Neu\es-) 
(       Maisons).. .....) 

Sable  (Nemours).. . 

Asphalte  (Auxonne). 


24,079 
2'i,070 


Namur,  Anvers ,  Bru- 
xelles ,  Manbeim , 
Sarrel)ruck,  Gand, 
Maêstricht,  Bruges, 
Erstein,  Dînant. 

Mardiiennes ,  Liège , 
Maubeuge,  Charle- 
roi, Louviàre,  La- 
croyères ,  (tatillon , 
Namur,  Malonnes, 
Angleur,  Y  voir. 

Charleroi,  Thuin,  Bois- 
le-Duc  ,  Namur , 
Damprcmy. 

Cologne ,  Mulhei  m , 
Bruielles,  Anvers, 
Bois-le-Duc. 

Namur. 

Maêstricht. 
Bruxelles. 


Co 
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DÉSIU  NATION 

IMPOIITATIONS. 

KXPOIITATJOKS.                                     H 

,o...... 

„.«,.„... 

„.,..».«,. 

.0,.-.. 

™™.,„. 

— 

531:680 

yM 

2.:>7() 

1.032 

2.900 

533 
542 
305 

2i.07'.P 

36,891 
1.70H 

Koràs   bordant    lv> 
vallées  de  iaMeu»^ 
•'tderOrniindani 

UMeuse, relies  de 
la    Meuse    et    de 
l'Aisne,    dans   lei 

delaMamedansle 
(li'-|uii'(emeiit  de  la 
Ha.iU-Marne.... 

m™ 

Srariei:      Kaieilirs. 
Monll.emi^,     Vi- 
reuï.  Fiii.r.  Poni- 
pev,  Bologne,  Se- 
dan.      Liverdu». 
Oadmonl.  Man»- 
val   r.lianipi^eid- 
l«i,  Kurvill.-.Ho.i- 
delaincourt,     Ba- 
diecourt,       Coni- 
merrv.       Mobou, 
CloMnorlier. 
Kr«uard .  La  Fen- 
dcric.    S'-Uiiier. 
Dieulouan),  Ancv- 
l,^(->anc.Soa«>n. 

BoûtCharieroi.Li^e, 

Conrcelles.     M»rd- 
nelle,    Taminei. 
Loutain.   Alh,    .'^e- 
ning,  MarfhieaiM*. 
Jeudiont,     Jupille. 
Fardenow.  Poirier. 
Ham-siirSambK-. 

Écoree,:Li;-ge.An,e. 
tenimc.  lUatièrei. 

Hubrort. Liège, Cliar- 

Ongrée,      Couillet. 
Hautmont.HourpM, 
Maiibeiit-e       Mnrd- 
aàk-  Duisbourg.  Se- 
raing,  Uucbreid.  An- 
vers, ThYS-l«-Cbi- 
leau.HanDhciu), 
Montceau-sur-Sam- 
bre,  Wei-S'-Martin. 
Roui. 

Honrpei,       Aulao;fe, 
Hautinont.     Marci- 

iHle    Cnii.l'.        ■ 

*ur-Samhiv        M., 
rbiennes    (I.il;.^. 
Ougrêe,MoaliguY-sui- 
Sambre.  Cliarierai, 
Anvers.  Sdes^in,  An- 
gleur.Ilur»>urSAni- 

Liège.  Seraing,  On- 
grée.  Bnnelle*. 

Ongn«,  Marcbieunes, 
Stlaipoeau.. 

Jemeppe. 

3*  groupe.  —  Kngrais  et  amen- 

HomliiSclaigncaiit. 
Marchiennp!! 

/inr:    .VUif;neiux . 
Anyieur.  Bud.'i .  . 

Fer:  Metz.  Jemqi)ie. 
S.laignc»u..    Co. 

Balliam.  Keim^ 

i*  groupe.  —  Bois 

38,59'J 

08.270 

'10.027 

14.96! 

6.607 
1,760 
270 

Paris ,  LenHoij- Perret. 

Commercv,    Montlipr- 
mO,     \m\n.     Pont- 
Saiotp-Maicnre 

Stenay.Saint-Diiicr.. 
Bois.Breloii\ 

Minerai  :        Neuves- 
Maisons,       S.-WV- 
auï-Forges.    Fon- 
taJnes^cs-Roclies. 

Fonte  :       Frouard , 
Ponl-à-Mou5soo, 
B«r-Ie-Duc 

.\nlxT>it!iers     Pa- 
ris. Lescure 

Fer:    Mohon.Com- 
men-v.  Eunilb. . 

Résidus     de     line: 
Nanry  •. 

A  n'iwrter 

Fonlis:   Anvers 

Acier;  Anvers.  Mar- 

diienne" 

ÏSriles    <le   ruivre  : 

Anvers 

-.902 

131.010 
194.588 

54.1. 141 
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DKSIGNATION 
dm 

CBOUPES    DK    11AIICU.\NDI»E». 


Hcport 


IMPORTATIONS. 


TOKa.M:B. 


toiinei. 

543,141 


f  groupe, 
triels . . 


—  Produits  indus- 


raOVB>t\CE)l. 


DESTIXATIONB. 


KXPORTATIO.NS. 


TO^IAtiK. 


lonnrs. 

194,588 


PBOVEBAJtCES. 


IlE<tTI>.\1IO!(ft. 


94,558 


Sel  et  soude:  Dom- 
basle ,  Ëinville , 
Saint-Nicolas,  Va- 
rangévilie,  Mai&e, 
Sonimen  iUer,  Cro- 
vic,  Lancuveville. 


Grai«s(;     fie    suint  :  \ 
) 


^^^   '     Reims 

15G      Bouteilles:  Reims.. 


CouiUet ,  Anvers ,  Liè- 
ge, Namur,  Bruxel- 
les, Maèstriclit.S". 
Maric-d*0ignie8. 
Moustiers ,  Haut- 
mont,  Charleroi,  j 
Auvelais,  Aiseau , 
Tliuin ,  Amsterdam , 
Gand ,  Mons  «  Varne- 
ton,  Hasstilt. 

Anvers. 


94,942 


An\crs. 


8*  groupe, 
coies . . 


Produits  agri-) 
•  •  J 


,  «^.    (  Blt^  :    Anvers,   (Jia-)  -,         xt 
1*3/4   ^     .  ..  •  venluu,  Nanc\. 

(     tehoeau ) 


Totaux 


544.5 1 5 


137 
64 


I  Pommes  de    Irm»:)  .  ., 
Sedan ,  Molion. . .  j       '^  ' 


Paille:  Pont- Saint -i 


Mard 


Andenni 


201 


289,731 


Entrées  en  transit.  —  Il  est  de  plus  entré  en  transit  : 

P'  Groupe. —  12/1, Ai  /i  tonnes  de  houilJe  des  bassins  de  Liège  el  de  Charleroi  à  destination  de 
r  A  Isace-Lorrain  e . 

2*  Groupe.  —  63 1  tonnes  de  tuiles  de  Danneraarie  et  de  Mulhouse  à  destination  de  Charleroi 

et  Liège. 

5*  Groupe.  —  2  85  tonnes  d'engrais  chimiques  d'Oignies-Aiseau  à  destination  de  Mulhouse. 

//•  Groupe.  —  807  tonnes  de  bois  de  sapin  d'Anvers  pour  Mulhouse  et  ^Sg  tonnes  de 
bois  de  mines  de  Brumath  et  de  Strasbourg  pour  Liège  et  Charleroi. 

7*  Groupe.  —  9169/1  tonnes  de  soude  de  Mulhouse,  Sarrebrûck  et  Sarralbe  pour  Charleroi 
et  Anvers. 

8^  Groupe.  —  2,6 1 3  tonnes  de  blé  venant  d'Anvers  à  destination  de  Metz  et  Sarreguemines. 

Intensité  de  la  circulation  aux  différents  points  de  la  voie  navigable. 


0     » 


ITfDICATION  DES  POINTS  CONSIDERES. 


^.    .  (  Bateaux  chargés. 

Givet in.  1 

(    Bateaux  vides. . . 

I        ,  j   Bateaux  chargés. 

^ ^    Bateaux  vides  . . 


I 


c   1  \    Bateaux  charges 

Sedan in.  j 

(   Bateaux  vides  .  . 


)   Bateaux  chargés. 


Consenvoye  . . . .  î  „  ,  .,  ' 

^  \  Bateaux  vides 

t  Bateaux  chargés 

I  Bateaux  vides  . , 


Sorcy. 


REMONTE. 

DESCENTE. 

U«B 

Nombre 

TOBBMB 

Nombre 

TOM 

de 
beteani. 

Effe«Uf. 

PonibU 
•  pleine  charge. 

de 
batMBX. 

Eflactif. 

Possible 
k  pleine  charge. 

1,235 

294.359 

385,093 

2,456 

653.969 

760, 1 1 1 

690 

i 

215,152 

16 

t 

3,573 

1.231 

293,744 

328.909 

2,922 

749,797 

702,937 

1,156 

a 

282.135 

00 

a 

11,175 

1,113 

270,010 

349,217 

1,035 

433,042 

586,306 

457 

a 

84,9.-^4 

165 

a 

24,455 

930 

245,265 

397,138 

1,424 

374,988 

444.384 

285 

a 

75,849 

24 

a 

2,733 

1,044 

250.869 

292,320 

1,898 

448,729 

531,440 

079 

a 

190,012 

62 

t 

17,360 

(a)  Non  compris  lo^  rcmorqurum  f>t  \*'s  ltatcau\  Je  plaisance. 
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MOUVEMENT  DES  PORTS. 


DESIGNATION 


DE»    POBTS. 


Givet 

Trois-Fontaines 

Aul)rives 

Vireiix ,  Montigny  ,  Ridoux . . 
Fépiii ,  Hérir 


Ha\bes,  Morépré. 


Fumav, 


Maiiises,  Saint-Josepli. 


Rcviii,  Saint-Nicolas 

Anchamps 

Laifour,  Petite-Commune,  Da- 


EMBARQUE- 


MENTS. 


mes-(le-Meuse 


Dovillo. 


Monthermé 


Chateau-Regnault,  Bogny. 

Braux,  Levrézy 

Nouzon ,  Joigny 

Aiulemont 


Cbarleville,  Montcv. 


Mézières. 


Mohon. 


Romery,  Lûmes,  Élaire. 


Flize,  Noùvion. 


Vrigne-Meuse,  Dom. 
Doncherv - 

m 

Glaire ,  Villette  •  «  -  . 


Sedan,  Gauiier,  VVadelincourl. 


tonnes. 

18 

r>.628 

5,126 

61,465 

260 

2,670 

9.914 

2:^,572 

6,937 

240 

25,443 

5,247 

37.074 

23,508 

972 

2.387 

2,251 

2,039 

1,263 

5,024 

7,052 

11,134 

15.059 

27,780 
5,150 


Pont-Maugis,    Bazciilcs,  Re-)       iaaAO 
iiiiily I 

I 


DEBARQUE- 
MENTS. 


tonnas. 

41,515 

H 

104 

1 1 ,699 

315 

9,871 

2,418 

254 

8.456 

60 

1,570 

2,230 

33,361 

3,362 

1,885 

10,516 

25,990 

7,663 

1,795 

2,330 

23,942 

4,213 
3,922 

39,965 
7.0S'i 


MOUVEMENT 


TOTAL 


m  1898. 


lODors. 

41,533 
5,628 
5,230 

73.164 
584 

12,541 


70.435 

26,870 
2,857 

1 2.903 
2.251 

28,029 

8,926 

6,819 

9,382 

35,076 

15,059 

4,213 

31,702 

45.115 
21,473 


MOUVEMENT 


TOTAL 


en  1897. 


tonnes. 

22,391 
6,030 
7,309 

91,545 

8,408 


NATURE  DES   PRINCIPALES  MARCHANDISES 


KllBAnOO>KS> 


12,332 

8,848 

23,826 

29.870 

15,393 

16,054 

300 

266 

27,013 

29,103 

7,480 

4,686 

Bois 

Pierres  brutes  et  taillées 

Pierres  brutes ,  tuyaux  en  fonte. 

Houille,  pavés,  fer 

Pierres  brutes 

I  Ardoises,  pierres  brutes  et  cas- 

(        sées .  bois .  écorces 

I 

j  Ardoises,  pierres  brutes  et  cas- 

(        si'cs .  bois .  écorces 

(    Bois .  écorces ,  pierres  brutes  et 
1        cassées. 

Bois,  scories  à  refondre,  écorces. 


DEBAmQUBK». 


Houille ,  cuivre ,  blé ,  pierres. 

a 

Matériaux  d'empierrement. 

Bois,  minerai. 

Houille,  bois,  écorces,  \ inaigre. 

Houille,  bois,  vinaigre,  pierres 
brutes  et  cassées,  gra>ier, 
cbaux. 

Houille,  pierres  brutes  i*t  cas- 
sées, fonte,  sable  dc^  moulage. 

Pierres  brutes,  gravier. 

Houille,  pierres  bruten,  gra- 
vier, sable  de  moulage ,  bois. 


Pierres  brutes 1    Houille. 


70,228 

17.910 
4.729 

17.276 
1,079 

21,160 


Bois  de  mines .   pierres  brutes  j 
et  cassées ) 

(  Pierres  brutes  et  cassées,  boisf 
\        de  mines. ( 

(  Pierres  brutes  et  cassées,  bois,j 
(        fer,  scories  de  forge j 

Pierres  brutes  et  cassées 

Pierres  brutes  et  bois  de  mines. 

Bois 

Sable  de  moulage 

i  Moellons ,  pavés .  chaux  hydrau- j 
I  lique,  tuyaux  en  béton  com-/ 
(        primé ) 


10,234   I   Moellons ,  gravier 


3.984 

8.445 

36,412 

5,940 

5,030 

22,281 

51,843 
21,780 


i    Fers,  paillettes  de  fer,  SCO  ries  ai 
(        refondre ,  bois ,  briques  .... 


Houille,  fonte. 

Houille,   sable   de   moulage, 
fonte. 

Houille,   ferraille,    sable    de 
moulage ,  céréales . 

Houille,  gravier. 

Houille ,  fers ,  gravier. 

Houille,  gravier. 

Houille,   fonte  et  fer.  quart- 
zites ,  bois .  gravier. 

Houille,  moellons  etqnartzites, 
gravier. 

Quartzites.  lilé.   - 


I   Moellons,  pavés,  gravier |   Houille,  galets. 

\   Scories  de   forges,   bois,    fer,| 


(        gra>  ler. 
Gravier . . 


) 


tt 


Pierre,  "ravier. 


Gravier,  scories  de  forge 


Bois ,  scories ,  ff ravier 


Houille,  gravier,  quartzites. 

Houille. 

lAem, 

Houille,    foin,    paille,   bois, 
gravier. 

Houille,  craie. 
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DESIGNATION 


DIS   PORTS. 


Mouzon ,  y illers 

Lëtanne 

PouiHy 

Inor 

Stenay 

Mouzav 

Dun 

Vilosnes 

Sivry  

Consenvoye 

Verdun 

Dieuc 

Ambly 

Lacroix 

Maizev 

Saint-Mihiel 

Sampigny 

Lérouville 

Boncourl 

Commercy  (forges) 

Commercy  (\ille) 

Eu  ville  (carrières  ) 

Vertuzev • 

Sorcy 

Totaux  pour  1 898. . . . 

Rappel  des  totaux  ana- 
logues pour  1897  . 

Différences 


EMBARQUE- 
MENTS. 


tODues. 

525 
1.467 


// 

5,477 

1,689 
2.528 
1,291 
378 
1,049 

2,850 

1,088 

3,627 

1,295 

490 

5,695 

2,045 

41,380 

9,405 

3,520 

1 5,404 

26,043 

1,123 

7,516 


437,562 
435,285 


+     2,277 


DÉBARQUE- 
MENTS. 


lODoes. 

4,482 
255 
235 
315 

5.106 

653 

1,503 

785 

166 

1,755 

22,686 

1,890 

167 
391 
1,087 
5,595 
229 
643 

M 

11,733 

4,536 

492 

470 

a 


309.643 
289,039 


MOUVEMENT 


+  20,604 


TOTAL 


en  1898. 


MOUVEMENT 


TOTAL 


CD   1897. 


toonet. 

5,007 

1,722 

235 

315 

10,583 

2,342 
4,031 
2,076 
544 
2,804 

25,536 

2,978 

3,794 

1,686 

1,577 

11,290 

2,274 

42,029 

9,405 

15,253 

19,940 

26,535 

1,593 

7,516 


747,205 


+  22,881 


NATURE  DES   PRINCIPALES  MARCHANDISES 


RMBARQciRS. 


Bois 


lonue». 

4,125 

3,442 

281 

92 


i«  ,,q«    )   Fumiers,  bois  de  toute  espèce, 
/        ierrailles 


Bois  de  chauffage  et  bois   dej 
mines 


/r 


DSBARQCEES. 


1,808 
5,196 
1,376 
1,040 
3.169 

26,098 

2,855 

5,972 

1.320 

1,550 

13,357 

2.649 

33,515 

14.142 

9.318 

19,180 

25,588 

798 

10.477 


724,324 


Bois  de  chauflage  et  de  mines. 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Bois  de  chauffage,  bois  de  mines,  ' 
blé ,  farine 

Bois  de  chauffage  et  d'indus- 
trie   

Idem 

Idem^ 

Idem 

Idem 

Bois 

Pierre .  bois 

Pierre  

Fil  de  fer,  scories 

Pierres,  bois ,  fumier,  malt. . . 

Pierres 

Bois 

Pierre  calcaire. 


Houille. 
Moellons. 

I   Houille. 

Houille,  matériaux  d'empier- 
rement. 

Honille,  matériaux  d'empier- 
rement, tuiles,  bois, sable, 
de  moulage,  fonte,  blé, 
paille. 

Matériaux  d'empierrement. 

Houille,  pierres  cassées. 

Houille,  pierre. 

Houille. 

Houille,  pierres  cassées. 

Houille,  pierre,  sable,  céréales, 
pavés ,  gravier,  bois ,  chaux, 
ciment. 

Pierres  cassées  et  pierres 
brutes. 

Idem, 

Idem, 

Idem, 

Pierres  cassées,  pierres  brutes. 

Sciures  de  bois ,  macadam. 

Houille,  fonte,  gravier. 

ff 

Houille ,  fonte ,  ferrailles. 

Houille,  gravier,  bière. 

Briquettes,  gravier. 

Macadam. 


Outillage  des  ports.  —  Daps  le  déparlcmenl  des  Ardennes,    les  ports  publics  no   possèdent 
pas  d*outillage  spécial. 

Le  port  concédé  à  la  Compagnie  française  des  métaux,  à  Givet,  comporte  une  grue  à  vapeur 


478  MOUVEMENT  DE  LA  NAVIGATION. 

d'une  force  de  2,000  kilogrammes  qui  circule  sur  ime  voie  ferrée  de  2  mètres  de  largeur  et 
33  mètres  de  longueur.  Ce  port  est  en  outre  relié  aux  usines  deFlohimont  par  une  voie  ferrée 
de  1  mètre  de  largeur,  la  longueur  des  voies  bordant  le  quai  est  de  88  mètres. 

Le  port  particidier  des  usines  d'Aubrives  est  desservi  par  une  voie  normale  suivant  le  cou- 
ronnement du  mur  de  quai;  une  grue  à  vapeur  sur  rails  de  là  force  de  5, 000  kilogrammes 
sert  aux  manutentions. 

A  Vireux,  la  Compagnie  du  Grand-Central  belge  a  creusé  le  lit  du  Voirin  pour  permettre  le 
passage  des  bateaux  de  1  m.  80  de  tirant  d'eau,  et  a  en  outre  aménagé  des  voies  de  sa  gare  de 
Vireux-Voirin  pour  opérer  à  la  fois  le  chargement  ou  le  déchargement  de  5  bateaux;  3  grues 
à  vapeur  et  un  certain  nombre  de  trémies  convenablement  disposées  permettent  de  faire  le  trans- 
bordement à  bon  marché. 

A  Saint-Nicolas,  il  a  été  établi,  par  le  propriétaire  des  forges,  une  voie  de  chemin  de  fer  de 
o  m.  80  de  largeur. 

Le  port  particulier  des  boulonneries  de  Bogny-Braux  est  relié  par  une  voie  normale  au  raccor- 
dement particulier  de  l'usine,  lequel  s'embranche  sur  la  ligne  de  Charleville  à  Givet. 

A  Monthermé,  une  grue  roulante  a  été  installée  sur  rails  pour  le  déchargement  des  bateaux 
aux  for^^es  de  Laval-Dieu. 

Les  ports  des  fours  à  chaux  de  Charleville  sont  reliés  aux  usines  et  à  la  gare  de  Charleville 
par  des  voies  de  60  centimètres,  Dans  la  même  ville,  l'usine  Deville,  Pailliette  et  O^  est  égale- 
ment desservie  par  une  voie  de  5o  centimètres  établie  jusqu'à  la  berge  de  la  rivière. 

Les  porls  particuliers  de  Flize  et  de  Nouvion  possèdent  chacun  une  grue  fixe  et  sont  reliés, 
le  premier  aux  usines  de  Flize  et  le  second  à  la  station  de  Nouvion  par  des  voies  de  o  m.  80. 

Le  port  particulier  de  M.  Varinet,  à  GauHer,  près  Sedan,  est  muni  d'une  grue  mobile  à 
vapeur  sur  rails. 

M.  Emond  Godfroid ,  entrepreneur  de  dragages  à  Sedan ,  possède  une  grue  à  vapeur  montée 
sur  bateau. 

Le  port  particulier  de  MM.  Lemaire  et  Diliiès  à  Pont-Maugis,  est  relié  à  l'usine  au  moyen 
d'une  voie  de  o  m.  5o. 

Dans  le  département  de  la  Meuse,  les  ports  d'Inor,  de  Mouzay,  de  Sivry,  de  Dieue,  de 
Saint-Mihiel,  de  Lérouville,  de  Sampigny,  de  Commercy  (forges  et  ville)  et  de  Sorcy,  situés 
sur  des  parties  de  rivière  en  dérivation,  sont  pourvus  de  gares  d*eau.  Le  port  de  Lérouville 
possède  deux  grues  roulantes  d'une  force  de  10,000  kilogrammes  chacune  et  celui  de  Bon- 
court  en  possède  une  semblable. 
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Le  port  du  Puty  à  Verdun,  est  pourvu  d'une  grue  mobile  d'une  force  de  200  kilogrammes. 

Le  port  des  forges  de  Commercy  est  desservi  par  une  voie  ferrée  Decauville,  et  il  est 
pourvu  d'une  halle  à  charbon  de  2 5  mètres  de  longueur  sur  12  m.  5o  de  largeur. 

Le  port  Civet  et  Compagnie  en  aval  du  port  public  de  Commercy  et  celui  d'Euville  (aval) 
sont  pourvus  chacun  d'une  grue  roulante  de  la  force  de  10,000  kilogrammes.  Le  port  amont 
d'Euville  a  une  grue  roulante  d*une  force  de  i5,ooo  kilogrammes. 

Le  port  de  Sorcy  est  desservi  par  un  chemin  de  fer  Decauville  le  reliant  aux  carrières  en 
exploitation;  un  hangar  de  32  mètres  de  longueur  sur  i5  mèlres  de  largeur  est  établi  sur  le 
terre-plein  de  ce  port. 

Il  n  existe  aucun  outilLige  sur  les  autres  ports. 


TYPES     PRINCIPAUX    DES    BATEAUX. 


LEURS    DIMENSIONS. 


TYPES  DES   BATEAUX. 


Péniche. .  . 
Ardennais  .  . 
Alsacien .  .  . 
Champenois 
Prussien. . . . 
Divers 


LONGUEUR. 


34"'  à  39" 

32"'50  à  45™20 

28'"40 

30"*  à  39" 

30"  à  35 


,ni 


LARGEUR. 


4"65  à  5"08 
4"35  à  5-60 

4"40 
4"'95  à  5"  10 
4-40  à  5"05 


HAUTEUR. 


r"06  a  2-50 
I"30à2-I4 

[■"44 
1-73  à  2"07 
1"40  à  2-17 


RAPPORT 

MOTIN 

de  la  capacité 

de  chacan 
de  CCS  types 
an  parailclépipède 
rertangle 
cireonscrit. 


p.  O/O. 

0.83 
0.65 
0.60 
0.80 
0.72 
t 


PART 

PBOPOKTIOMMRLLB 

de 
chaque  type. 


0.5H 
0.20 
0.05 
0.03 
0.01 
0.13 


Modes  de  traction.  —  Le  halage  avec  chevaux  est  le  mode  de  traction  employé  généralement. 

Le  halage  à  bras  d'homme  ne  s'emploie  plus  que  rarement  et  seulement  par  des  bateaux 
naviguant  à  vide  et  par  quelques  bateaux  du  type  alsacien,  d'un  tonnage  ne  dépassant  pas 
100  tonnes. 

■ 

Entre  Sedan  et  la  frontière  belge,  le  rapport  du  tonnage  halé  au  tonnage  total  est  en  moyenne 
de  0.67  à  la  remonte  et  de  0.91  à  la  descente. 

Jusqu'à  présent  le  remorquage  à  vapeur  a  été  opéré  exclusivement  par  des  sociétés  belges 
ayant  leur  siège  à  Liège  ou  à  Namur.  Les  remorqueurs  s'arrêtent  habituellement  à  Sedan. 
Cependant,  cette  année,  35,2  4 1  tonnes  ont  dépassé  ce  dernier  point. 


Durant  Tannée   1898,  vingt-et-un   remorqueurs  ont  fréquenté  la  branche  nord  du  canal  de 
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TEsl.  Sur  un  tonnage  total  de  948,828  tonnes  constaté  à  récluse  de  Monligny,  les  remorqueurs 
ont  halé  336,22  1  tonnes  dont  288,828  tonnes  àla  remonte  et  47,898  tonnes  à  la  descente. 

Le  rapport  du  tonnage  remorqué  au  tonnage  total  à  l'écluse  de  Montigny  est  de  0.354; 
celui  du  tonnage  remorqué  à  la  remonte  au  tonnage  total  à  la  remonte  est  de  o.44i;  à  la 
descente,  le  rapport  est  de  0.162. 

En  1 8  9  7 ,  ces  rapports  étaient  respectivement  de  0.242,0.81  et  0.12. 

Parmi  les  convois  remorqués  à  la  remonte  126  étaient  composés  de  4  bateaux  chacun  et 
I  1  1  de  ces  convois  avaient  un  tonnage  dépassant  1,000  tonnes. 


Le  tableau  suivant  donne  d'ailleurs  des  renseignements  complémentaires  sur  le  remorquage 
à  vapeur. 


NOMBRE 

«le 

NOMBRE 

de 

TONNAGE 

PARCOURS 

M0YE1V 

PRIX 

MOYEN 

PRIX  DE  TRACTION 

PAR    KILOHKTnS 
et  par  bateau. 

PRIX  DE  TRACTION 

PAR    TOKNE 

et  par  kilomètre. 

remor- 

BATEAUX 

d'ua 

tie  traction 

_      ^             ,1 

queurs 

remor- 

nEMORQlK. 

train 

par 

employés. 

qaf». 

remonfué. 

bateau. 

Moyens. 

Extrêmes. 

Moyens. 

Extrêmes. 

tonae». 

kilomètrof. 

francs. 

f..      c. 

fr.  c.    fr.  c. 

fr.     c. 

fr.     c.     fr.     c. 

BATEAUX    CHAnGÉS. 

1    Bateaux  aux  mariniers. 

Remonte-,    „  .                    -.c.^    i 
i   Bateaux  aux  sociétés  de 

.       remorquage 

7 

1.076 

284.094 

180 

234 

1  30 

200à090 

0  049 

00076  à  00034 

14 

18 

4,234 

180 

t 

a 

0 

0 

0 

/  Bateaux  aux  mariniers. 

7 

207 

47.455 

140 

91 

0  65 

090à000 

0  0028 

00039  à  0  0026 

j  Bateaux  aux  sociétés  de 

(       remorquage 

14 

2 

438 

» 

a 

a 

0 

0 

0 

BATE\C\    VIDES. 

Remonte 

n 

7 

109 

a 

II 
150 

0 
60 

0 

H 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

/   Bateaux  aux  mariniers. 

Descentes   ^  *                    z.»  j 
1  Bateaux  aux  sociétés  de 

(       remorquage 

14 

5 

M 

180 

p 

.   a 

0 

B 

0 

Touage.  —  Il  n'existe,  sur  la  branche  nord  du  canal  de  l'Est,  qu'un  seul  service  de  touage 
à  vapeur,  qui  a  pour  but  d'assurer  la  traction  dans  le  souterrain  de  Harn,  lequel  est  dépourvu 
de  chemin  de  halage,  et  dont  la  longueur  est  de  565  mètres. 

L'usage  du  toueur  est  obligatoire  pour  tous  les  bateaux  autres  que  ceux  à  vapeur;  la  taxe 


.  . .;.  J 
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perçue  est  de  o  fr.  oi5  par  tonne  de  chargement,  plus  o  fr.  25  par  coque  de  bateau  vide  ou 
plein.  Ce  tarif  a  été  établi  par  décret  du  1 5  mars  1880. 

En  1898,  on  a  toué  4.897  bateaux  dont  4,255  bateaux  chargés  de  915,954  tonnes  et 
64  2  bateaux  vides. 

■La  somme  totale  perçue  pour  Tannée  est  de  1 5,2  35  fr.  85. 

Porteurs.  —  Pendant  Tannée  1898,  un  bateau  à  vapeur  à  hélice,  Gambrinus,  d'une  force  de 
20  cheveaux-vapeur  et  d'un  tonnage  maximum  de  78  tonnes,  a  circulé  entre  Saint-Sébastien 
et  Commercy. 

Il  a  effectué  à  la  descente  89  voyages  et  a  transporté  5i5  tonnes  de  bière  à  destination  de 
Commercy. 

A  la  remonte,  il  a  effectué  également  89  voyages  et  a  transporté  280  tonnes  de  fûts  vides, 
2  tonnes  de  fer,  3o3  tonnes  de  malt  et  5  tonnes  d'avoine,  à  destination  de  Saint-Sébastien. 

En  mai,  un  porteur  «  Paquebot  n®  9  »  d'une  force  de  5o  chevaux -vapeur  et  d'un  tonnage  de 
25o  tonnes  a  amené  à  Sedan  et  à  Charleville  4  tonnes  de  sulfate  et  49  tonnes  de  vin,  puis  il 
est  parti  emportant  10  tonnes  de  fûts  vides  à  destination  de  Rouen. 

Enfin,  en  décembre,  le  porteur  t  Paquebot  n**  1  »  (force:  45  chevaux-vapeur,  tonnage  maxi- 
mum: 2  38  tonnes)  a  déchargé  90  tonnes  de  vîn  à  Charleville,  puis  il  est  reparti  avec  2  tonnes 
de  vin  pour  Rethel,  2  tonnes  de  vin  pour  Neufchâtel  et  1  1  tonnes  de  fûts  vides  pour  Rouen. 

Durée  des  principaux  trajets.  —  Les  péniches,  bateaux  ardennais,  champenois  et  prussiens, 
qui  sont  à  traction  de  chevaux,  ont,  à  Theure,  une  vitesse  de  marche  maxima  de  3  kilomètres, 
minima  de  2  kilomètres,  moyenne  de  2  kilom.  1/2.  Ces  bateaux  parcourent  de  20  à  25  ki- 
lomètres par  jour  à  la  remonte  et  de  25  à  3o  kilomètres  à  la  descente. 

Ces  vitesses  sont  au  maximum  de  4  kilom.  1/2,  au  minimum  de  3  kilomètres,  et  en  moyenne 
de  3  kilom.  3/4  pour  les  bateaux  remorqués.  Toutefois,  les  bateaux  remorqués  ne  font  en 
réalité  pas  plus  de  chemin  par  jour  que  les  bateaux  halés,  en  raison  du  temps  qu'ils  passent 
aux  écluses  à  attendre  que  tous  les  bateaux  constituant  le  convoi  remorqué  soient  écluses. 

Un  bateau  de  houille  met  eh  moyenne  i5  jours  pour  aller  de  la  frontière  belge  à  Nancy 
(323  kilomètres),  soit  22  kilomètres  par  jour;  la  durée  du  trajet  du  retour  est  sensiblement  la 
même. 

11  est  impossible,  pratiquement,  d'apprécier  les  différences  effectives  des  vitesses  de  marche 
entre  les  bateaux  des  divers  types;  aucun  d'eux  n'est  affecté  spécialement  au  transport  de  telle 
ou  telle  marchandise ,  et  c'est  plutôt  le  degré  d'urgence  des  besoins  qui  influe  sur  la  vitesse 
que  la  forme  même  des  bateaux. 

Tonnage.  —  l*'  Voi.umr.  61 
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COMPARAISON   DU  THAFIG    DE    1  898  AVEC    CELUI   DES  ANNEES  PRECEDENTES, 


ANNEES. 


1889 

1890. 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 


REMONTE. 


MOMBnE 

de  bateaux 

chargé», 

train» 

ou  railraox. 


3,211 
3.208 
3,739 
3,417 
3,792 
3,80() 
3,485 
3,886 
3.897 
4,050 


TORMACB 

cfrectif. 


587,224 
62'i,565 
724,277 
691,278 
784,070 
830,932 
782,412 
901,356 
904,980 
903,722 


DESCENTE. 


NOMBRE 

(le  bateaux 

chargés , 

train» 

ou  radeaux. 


2,607 
2.197 
2,232 
2,238 
2,566 
2,530 
2.370 
2,462 
2,409 
2.315 


TOM«ACE 

électif. 


411.644 
347.150 
371,172 
401,813 
471,403 
483.742 
461,248 
511.659 
513.217 
492,815 


REMONTE  ET  DESCENTE  REUNIES. 


XOMBnK 

de  bateaux 

chargés, 

traîna 

ou  radeaux. 


5.818 
5,405 
5,971 
5.655 
6,358 
6,398 
5,855 
6,348 
6.306 
6,371 


TOMHAGE 


•ffaetif. 


998,868 
971,715 
1,095,449 
1,093.091 
1,255.473 
1,314,674 
1,243,660 
1,412,995 
1,418.197 
1.456,537 


T0K5ACB 

ramena 

à  la  distance 

«■lier* 

de  la  voie. 


476,679 
499,751 
567,933 
598,933 
707,467 
695.390 
671,652 
780.337 
776.389 
771.813 


Le  tonnage  efFectifde  1898  est  en  augmentation  de  38,34o  tonnes  sur  celui  de  l'année 
précédente. 

En  un  seul  mois,  celui  de  mai,  Tavance  de  1  2^,000  tonnes  qu'avait  pris  ce  tonnage  sur  celui 
de  1 897 ,  tombait  à  2^,000  tonnes  par  suite  des  difficultés  causées  à  la  navigation  par  les  hautes 
eaux;  puis  ce  gain  diminuait  encore  jusqu'à  devenir  fin  août  une  perte  de  82,000  tonnes;  enfin 
le  tonnage  des  derniers  mois  de  l'année  permettait  de  compenser  cette  perte  et  même  d'atteindre 
une  augmentation  totale  de  38,3  Ao  tonnes  sur  1  897. 

La  prolongation  du  chômage  sur  certains  biefs  du  canal  des  Ardennes  et  les  difficultés  d'ali- 
mentation du  canal  de  la  Marne  au  Rhin  doivent  être  considérés  comme  les  causes  principales 
de  la  faiblesse  du  trafic  pendant  les  mois  du  milieu  de  l'année. 


CANAL  DE   L'EST. 


(BRANCHB  sud.  1"  DIVISION.  DE  TOUL  A  MESSRIH.) 


(Longueur  :  a 8  kilomètres.) 

Renseignements  généraux.  —  La  l '^  division  de  la  branche  sud  du  canal  de  l'Est  est  surtout 
formée  d'une  section  de  rivière  candisée,  entre  Toul  et  Pont-Saint- Vincent  (24  kilomètres).  Elle 
comprend  en  outre  les  deux  premiers  biefs  du  canal  latéral  à  la  Moselle  (4  kilomètres). 
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Cette  voie  fait  partie  de  la  grande  ligne  de  navigation  qui  va  de  la  Belgique  vers  Lyon  et  la 
Méditerranée.  Elle  est  doublement  en  communication  avec  le  canal  de  la  Marne  au  Ilhin,  d'un 
côté  à  Toul,  par  jonction  directe,  et  de  Tautre  à  Messein  par  rembranchement  dit  de  Nancy 
aboutissant  à  Laneuveville. 

Considérée  isolément,  elle  dessert  d'importantes  exploitations  de  minerais  de  fer  et  de  pierre 
calcaire  pour  la  fabrication  de  la  soude,  puis  un  grand  établissement  métallurgique  (hauts  four- 
neaux de  Neuves-Maisons).  Elle  donne  naissance  également  à  un  trafic  notable  de  matériaux  de 
construction,  sables  et  graviers  extraits  du  lit  même  de  la  Moselle  dans  la  section  canalisée. 

Répartition  du  trafic.  —  Tonnage  effectif.  —  Les  résultats  de  la  fréquentation  sur  la 
branche  sud  du  canal  de  l'Est  (i"  division)  se  résument  ainsi  cju'il  suit  : 


Trafic  intérieur  ou  local 

Expéditions * 

Arrivages 

Transit 

Totaux ■ 

Rappel  des  résultats  de  1897 

Différences 


TONNAGE  EFFECTIF. 


DBSCBNTB. 


H,950 


'412,825 


6,883 


37,110 


^ 


ie>r)j77 


599,292 


-  133,515 


nBIIOXTI. 


2,088 


136,820 


91,841 


175,633 


400.382 


358,318 


+    48,064 


0A7IS 
LIS  OEOX  MTi». 


11,038 


549.045 


9S,724 


212,752 


872.159 


957,610 


-  85,451 


PROPORTION 


poon  100. 


1 

03 
11 
25 


100 


-  9  p.  0/0 


Le  trafic  local  s'élève  à  1 1,000  tonnes  (en  moins  :  7,000  tonnes)  et  ne  comprend  pour  ainsi 
dire  que  des  matériaux  de  construction  (sable  et  gravier  dragués  dans  la  Moselle  et  moellons 
bruts). 

Les  expéditions  se  cbiffrent  par  55o,ooo  tonnes  (en  moins:  78,000  tonnes)  et  se  décomposent 
ainsi  qu'il  suit,  en  nombres  ronds  : 

263,000  tonnes  de  pierre  calcaire  pour  la  fabrication  de  la  soude  (en  plus:  6,000   tonnes); 

/lo,ooo  tonnes  de  matériaux  de  construction,  principalement  des  sables  et  graviers  dragués 
dans  la  Moselle  (en  moins:  2 5, 000  tonnes); 

61. 
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1  80,000  tonnes  de  minerai  de  fer  (en  moins  :  69,000  tonnes); 
5,000  tonnes  de  castine  (en  plus:  4iOoo  tonnes): 
60,000  tonnes  de  fonte  brute  (en  moins:  5, 000  tonnes). 

Les  arrivaf/es  accusent  99,000  tonnes  (en  plus:    12,000  tonnes)  et  comprennent  principa^ 
lement  : 

8 4,000  tonnes  de  combustibles  minéraux  parmi  lesquels  dominent  les  cokes  du  nord  de  la 
France  (en  plus:  17,000  tonnes); 

1 1,000  tonnes  de  matériaux  de  construction  (en  moins  :  5, 000  tonnes); 

Le  transit  est  de  2  1 3, 000  tonnes  (en  moins  :  i  2,000  tonnes)  et  se  décompose  ainsi  : 


I.  COMPARAISON    DU    Tl 


DESIGNATION   DES   POUTS. 


EMBARQUEMENTS. 


TONXAOI 


en  1897. 


Port  de  Toul  (ports  de  la  Porte- j 
Moselle,  de  Vauban  ou  des/ 
Grands-Moulins  et  des  Bouvades]  ) 


Port  de  Pierre-la-Treiche  (ports  dej 
la  Rochotte  et  de  Pierre) 


lonoot. 


114,242 


139,331 


Port  de  Sexey  (ports  de  Sexey  et  du)         o^  .  «^ 
Bois-du-Four] j  * 


Port  de  Pont -Saint- Vincent 


Ports 
de 
Neuves- 
Maisons. 


Port  de  la  Société  mé-j 
tallurgique ) 

Port    de    transborde- 
ment  


3,856 

138,201 
4,672 


I 


Port  de  Messein  (ports  de  la  Fon- 
taine-des-Roches  et  de  l'établis-! 
sèment  hydraulique) 


Autres  ports  ensemble 


Totaux  et  DiFFÉnENcss . . . 


1 1 1 ,673 


43.121 


649,219 


en  i8g8. 


tonnes. 


123,122 


141,051 


61,016 

11,431) 

104,731 
4,362 


97,148 


1,366 


544,235 


DirrBnR!icE  bk.  faveur 


lie  1897. 


tonnes. 


25,107 


33,470 
310 


14,525 


41,755 


96,984 


de  i8g8. 


tonnes. 


8.880 


DEBAnQUEMENTS. 


1,720 


7,583 


T  O  M  X  A  0  E 


en  1897. 


tonnes. 


25,835 


586 


24 


5,984 


62,967 


3,655 


1,602 


205 


100.858 


en  1898. 


tunnet. 


16,415 


16 


92 


6,500 


75.368 


7.758 


505 


432 


107,080 


DirrSRBECB    BK   FATBDB 


de  1897. 


toanet. 


9,420 


570 


1.097 


de  189 


lOBIM 


5 
4J 


6.3 
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i48>ooo  tonnes  de  houilles  parmi  lesquelles  dominenl  les  houilles  de  Belgique  (en  moins  : 
17,000  tonnes); 

22,000  tonnes  de  matériaux  de  construction,  minéraux  (sans  changement)  ; 

4,000  tonnes  d'engrais  et  amendements  (en  plus  :  1,000  tonnes); 

1 5,000  tonnes  de  bois  à  brûler  et  bois  de  service  (en  plus  :  6,000  tonnes); 

1 5,000  tonnes  aflFérentes  à  la  métallurgie  (en  plus  :  1 ,000  tonnes); 

7,000  tonnes  de  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires  (en  moins:  2,000  tonnes). 

Mouvement  des  ports.  —  Les  renseignements  les  plus  intéressants  sur  le  trafic  des  ports,  sur 
la  nature  des  principales  marchandises  embarquées  et  débarquées,  sur  les  provenances  et  desti- 
nations de  ces  marchandises,  sur  l'outillage  des  principaux  ports  et  leur  champ  d'action,  sont 
consignés  dans  les  deux  tableaux  ci-après  : 


POBTS  EN  1897  ^"^   1898. 


MOUVEMENT   TOTAL. 


TOVRAfit 


1897, 


!•■■«•. 


140,077 


139.917 


86,147 


9,840 


101,168 


8,327 


13,275 


43,326 


'42,077 


tn  1898. 


toane». 


139,537 


141,067 


01,108 


17,939 


180.099 


12,120 


97,653 


1,798 


651,321 


DirrBBBNCB    BB    rATBUR 


(le  1897. 


tonnes. 


540 


tf 


25,039 


21,069 


15,622 


41,528 


90.756 


de  1898. 


tonoea. 


NATUHE 

DBS     PniBClPALBS    M  A  R  C  ■  A  !«  O  I  S  B  S 


embarquées. 


Pierre  calcaire  pour  la  fabrication  de  la  soude,  ]         .  '  ?        d  •    ' 
V  {        struction.  dois  a 

castme  pour  forges J       1 1^ 

I  I 

Sable,  gravier  et  autres  matériaux  deconstruc-î 

1,150  {       t ion,  pierre  calcaire  pour  la  fabrication  de > 

la  soude ; 


autres  matériaux  de  con- 
à  brûler  et  l)ois  de  service, 


8,099 


Minerai  de  fer. 


Sable  et  gravier. 


Bois  et  raib. 

(   Sable,  gravier  et  autres  matériau!^  de  con< 
(        struction. 


3,793 


Sable  et  gravier,  chaux    ciment    briques  et)   Houille  et  coke, 
scories,  minerai  de  fer,  fonte  brute ) 


Minerai  de  fer, 


0 


Gravier. 
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II.  PRIlfCIPAUX    PORTS.  PROYENAMCES    ET    DESTIMATIOKS 


DÉSIGNATION   DES  PRINCIPAUX  POHTS. 


Port  de  Toul. 


Port  de  Pierre-la-Treiche. 


Port  de  Sexev 


Ports  de  Neatct-Maisons 


Port  c'e  Messeio 


EMBARQUEMENTS. 


TO«  « ACB 

en  1  898. 


tonnM. 


■ ATOMK 

des  principalct  marckandises. 


OB»TISATIOIIS    PSI^CirALKS. 


123,122    }  P«"«J«fe  pour  1.  febrictionl   yy^^^^^ 
\       de  la  souda ) 


cMAur  Vàcn 

(LonfSHT 

ém  ir^ 

ea  Fraaat.] 


1/.  I  r\Ri     (   Pierre  calcaire  pour  la  fabrication)    p.      ,     , 

1  '1 1 ,05 1     I         ,    ,  ,     *^  >   Dombasle 

(        de  la  soude ) 

'  Forges  de  la  Haute-Marne  (Sainl- 
Dizier) 

Marchiennes,  Marcinelle    Châidi- 
neau ,  etc.  (Belgique) 

Aulnoye  etHautmont  (Nord) 

Denain 


01,016 


Minerai  de  fer 


Sable  et  gravier, 


Nancy 


109.093    { 


Scories  brutes. 


Minerai  de  fer 


97,148 


p,  (   Haaweiller,  Strasbourg,  Mulhouse, 

etc.  (  Alsace-Lorraine) 

Pont-Saiute-Maxence 

Hourpes,  Couillet  etc.  (Bdgi<{ue). 

Champigneulles  et  Liverdun 

Fraisans 

Charieville  et  Reviii  (Ardennes.) . . 

Bar-le-Duc  et  Contrisson 

Forges   de  la  Hautc-Marne,  (Cha- 
mouilley,Bayard,Curd) 


\  Fonte  brote. 


Minenû  de  fer. 


Denain  (Nord). 


51 


54 
181 

312 

462 
446 

19 

52 

382 
317 
34 
323 
278 
128 

211 


Comparaison  du  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  tonnage  moyen 
de  cette  section  de  voie,  n'a  pas  cessé  de  croitre  jusqu'à  l'année  189 4;  il  s'est  abaissé  considé- 
rablement en  1895,  par  suite  de  Finterruption  des  communications  due  à  la  catastrophe  de 
Bouzey,mais  il  a  fortement  repris  en  1896  et  a  continué  sa  marche  ascendante  en  1897.  L*an- 
née  1898  accuse  une  légère  diminution  de  8,000  tonnes  mais  dépasse  encore  largement  le 
trafic  de  1 896,  comme  on  le  voit  d'après  les  résultats  suivants  : 
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mCIPALES    MARCHANDISES.  CHAMP  D'ACTION.  OUTILLAGE  ,  ETC. 


DEB  ARQUEMENTS. 


ft   1898. 


toanei. 


■ATuns 
des  principales  marcbandiscs. 


Sable  et   gravier  de  Moselle. . 


16.415    }   Moellons 


DBSTIRATIONS    PBISrClPALBS. 


Bois  à  brûler  et  bois  de  service. 


16 


92 


?3.120 


Toul  (la  Vacherie.) 

Villey-Saint-Etienne. 

Sexey-aux-Forges ,   Mâcoa    et^ 
fong ( 


CBAHP   D'ACTIOJI. 

(  LoBgaear 

du  trajet 

en  France.) 


a 


Coke 


505 


Nord  de  la  France 

Bassin  de  Mons  (Belgique). . 
Bassin  de  la  Rhûr  (Prusse) .  . 


LUom. 


2 

10 

19 


493 
'i81 
317 


DESCHIPTION   DE   L'OUTILLAGE. 


(CBOKB,  HABCARS,  VOIKA  rKIlBBBA,  CABBS  D*BAn  ,  BACCOMUMKBTA  ,  BT:.  } 


Kstacade  en  charpente  de  80  mètres  de  longueur  avec 
voie  ferrée  de  o  m.  60  établie  à  loo  mètres  de  la 
voie  navigable  sur  un  de  ses  affluents,  le  ruisseau 
des  Bouvades.  Ce  ruisseau  a  été  aménagé  de  façon  à 
permettre  l'accès  des  bateaux  au  pied  de  Testacade,  où 
ils  reçoivent  directement  la  pierre  calcaire  amenée  sur 
wagonnets. 

Estacade  en  charpente  longeant  le  c^iemin  de  balage  et 
desservie  par  deux  petites  voies  ferrées. 


(   Plan  incliné  amenant  le  minerai  sur  une  estacade  ion- 
j       géant  le  port. 


\ 


I 


L'outillage  établi  par  la  Compagnie  des  forges  de  CbâtiUon- 
Commentry  et  Neuves-Maisons  comprend: 

1**  Deux  grues  hydrauliques  capables  de  décharger  en 
20  heures  un  bateau  de  260  tonnes  de  coke; 

2'  Un  chemin  de  fer  minier  dit  du  Ka/-{/c-Fer,  amenant 
le  minerai  au-dessus  des  bateaux ,  qui  se  chargent  di- 
rectement au  moyeu  d'un  culbuteur  mécanique; 

3"  Une  jetée  en  maçonnerie  de  7^  mètres  de  longueur 
sur  4  m.  20  de  largeiu*  qui  supporte  une  voie  ferrée 
de  o  m.  75  de  largeur;  cette  jetée  sert  de  quai  pour 
le  chargement  et  le  déchargement  des  bateaux; 

4"  Une  voie  ferrée  longeant  le  quai  sur  176  mètres  de 
longueur  pour  servir  au  d^acement  d'une  grue 
hydraulique  capable  de  décharger  un  bateau  de  200 
tonnes  de  coke  en  24  heures. 

Le  port  public  contigu  est  en  outre  raccordé  par  un 
embranchement  au  chemin  de  fer  de  Nancy  à  Mire- 
court. 


Plan  incliné  amenant  le  minerai ,  d'une  part,  sur  une 
estacade  longeant  le  canal  et,  d'autre  part,  sur  une 
seconde  estacade  affectée  à  une  gare  d'eau  pariica- 
licre  où  le  chargement  se  fait  directement  en  bateau. 


Année  1894 58 1,000  tonnes. 

1895 43 1,000,  en  moins  i5o,ooo  tonnes. 

1 896 55o,ooo ,  en  plus  1 19,000  tonnes. 

1897 5{)3,ooo,  en  plus43,ooo  tonnes. 

1898 585,000,  en  moins  8,000  tonnes 
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La  diminution  de  i  p.  loo  constatée  en  1898  porte  principalemeni  sur  le  transit. 

La  section  considérée  du  canal  de  l'Est,  qui  relie  directement  les  voies  navigables  de  la  région 
du  nord-est  à  celles  de  la  région  du  centre ,  aurait  un  trafic  propre  plus  élevé  si ,  à  de  certaines 
époques  de  Tannée ,  les  hautes  eaux  ne  venaient  y  entraver  la  navigation. 

Dès  que  la  Moselle  est  en  crue  ou  même  dès  que  la  saison  fait  redouter  ime  crue,  la  batellerie 
préfère,  au  prix  d'un  léger  allongement  de  parcours,  éviter  la  navigation  en  lit  de  rivière  et 
emprunter  l'embranchement  de  Nancy,  tout  entier  en  canal. 

Le  mouvement  qui  a  été  ainsi  détourné  de  la  1  "^  division  du  canal  de  l'Est  en  1 898  ne  représente 
pas  moins  de  2^,000  tonnes  effectives  (en  diminution  de  33, 000  tonnes  sur  1897  ). 

Ce  n'est  pas  à  dire  que  l'état  des  eaux  ait  été  défavorable  à  la  navigation  pendant  l'année 
dernière.  Car  la  circulation  n'a  été  interrompue  que  pendant  une  durée  totale  de  1  2  jours,  dont 
8  joiu*s  par  suite  des  hautes  eaux,  et  4  jours  par  l'effet  des  glaces.  Il  y  a  eu  en  outre  un  chô- 
mage réglementaire  de  1 6  jours,  du  1 5  au  3 o  juin  inclusivement. 


CANAL  DE  L'EST. 


(embranchement  de  NANCY.  DE  LANEUVEVILLE  k   MESSEIN.) 


(Longueur  :  lo  kilomètres.) 


Renseignements  généraux.  —  L'embranchement  dit  de  Nancy  du  canal  de  l'Est  forme  une 
jonction  supplémentaire  entre  la  branche  sud  de  cette  voie  et  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin. 

Son  rôle  commercial  est  normalement  ]  imité  aux  échanges  de  marchandises  susceptibles  de 
s'opérer  entre  la  partie  du  canal  de  la  Marne  au  Rhin  qui  dessert  les  environs  de  Nancy  et  les 
directions  de  Metz  et  de  Strasbourg,  d'une  part,  et  la  partie  du  canal  de  l'Est  qui  dessert  les 
carrières  de  pierre  calcaire  voisines  de  Toul,  les  mines  de  fer  et  les  hauts  fourneaux  de  Neuves- 
Maisons,  puis  les  Vosges  et  les  bassins  de  la  Saône,  du  Rhône  et  de  la  Loire,  d'autre  part. 
Exceptionnellement  dans  les  périodes  des  hautes  eaux  et  pour  les  motifs  exposés  dans  le  der- 
nier paragraphe  du  chapitre  précédent ,  cet  embranchement  reçoit  encore  une  partie  du  trafic 
échangé  entre  la  branche  sud  du  canal  de  l'Est  et  les  directions  des  Ardennes  et  de  la  Belgique , 
de  la  Haute-Marne ,  du  Nord  de  la  France  et  de  Paris. 

C'est  donc  essentiellement  une  voie  de  transit. 


Répartition  du  trafic.  —  Tonnage  effectif.  —  Les  résultats  de  la  fréquentation  sur  rem- 
branchement  de  Nancy  se  résument  ainsi  qu'il  suit  ; 
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TraGc  intérieur  ou  local 

TONNAGE   EFFECTIF. 

PROPORTION 

POVE    lOO. 

DESCBUTI. 

REMOMTE. 

DAHS 
LB»  DBPX  «EXt. 

a 

3,057 
163,981 

1,202 

1,163 

184,944 

f 

1,202 

4,220 

348,925 

0,3 

1.2 

98,5 

£xDéditioiis.  a 

Arrivages 

Transit 

Totaux 

167,038 
157,108 

187,309 
137,433 

354,347 
294,541 

100 

Rappel  des  résultats  de  i  8q7 

Différences 

+     9,930 

+  49,876 

+  59.806 

4-  20  p.  0/0 

Le  trafic  local  est  nul. 

Les  expéditions  se  composent  uniquement  de  i  ,ooo  tonnes  de  sel. 

Les  arrivages  accusent  Ix.ooo  tonnes  et  consistent  en  houilles  de  diverses  provenances 
(3,ooo  tonnes)  et  en  matériaux  de  construction  (i,ooo  tonnes). 

Le  transit  s'élève  à  3^9,000  tonnes  (en  augmentation  de  65,ooo  tomies  sur  Tannée  précédente) 
et  constitue  la  presque  totalité  du  trafic;  il  se  décompose  de  la  manière  suivante,  en  nombres 
ronds  : 

56, 000  tonnes  de  combustibles  minéraux  (en  moins:  12,000  tonnes)  dont  9,000  tonnes 
provenant  du  nord  de  la  France,  3, 000  tonnes  de  Belgique,  A3, 000  tonnes  de  Prusse  et  1,000 
tonnes  d'autre  provenance; 

80,000  tonnes  de  pierre  calcaire  pour  la  fabrication  de  la  soude  (en  plus:  69,000  tonnes); 

46,000  tonnes  de  matériaux  de  construction,  minéraux  (en  moins  :  5, 000  tonnes); 

2,000  tonnes  de  phosphates  et  scories  pour  engrais  (en  moins:  4»ooo  tonnes); 

I  5,000  tonnes  de  bois  à  brûler  et  bois  de  service  (en  plus  :  3, 000  tonnes); 

3,000  tonnes  de  pyrite  de  cuivre  et  de  zinc  (sans  changement)  ; 

5,000  tonnes  de  minerai  de  fer  (eii  moins  :  10,000  tonnes); 

1  1  2,000  tonnes  de  produits  métallurgiques  (en  plus  :  2  5,ooo  tonnes); 

1 3,000  tonnes  de  produits  industriels  parmi  lesquels  domine  la  soude  (en  moins  :  5, 000 
tonnes); 

1  7,000  tonnes  de  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires  (en  plus  :  4iOOO  tomies). 

Mouvement  des  ports.  —  Il  n'existe  qu'un  seul  port  sur  l'embranchement  de  Nancy  :  c'est 
celui  de  la  saline  des  Aulnois,  située  à  Laneuveville ,  usine  de  création  relativement  récente,  et 
dont  le  mouvement  fluvial  reste  stationnaire  (environ  4, 000  tonnes). 

Comparaison  du  trafic  de  1 898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  tonnage  moyen  de 
l'embranchement  de  Nancy,  ramené  à  la  distance  entière  de  la  voie ,  lequel  atteignait  dès  les  pre- 
mières années  d'exploitation  un  développement  remarquable  (2o5,ooo  tonnes  en  1 885),  s'est  accru 
rapidement  jusqu'à  l'année  1887,  où  il  a  atteint  32  5,ooo  tonnes;  puis,  à  partir  de  1888,  il  a 
commencé  à  décroître    et,  après  être  retombé  en  1890  au  niveau  de  1 885 ,  il  s'est  relevé  notable- 
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ment  dans  les  années  1891  à  1894  pour  redescendre  brusquement  en  1896,  à  la  suite  de  la 
catastrophe  de  Bouzey.  Mais  il  a  repris  à  peu  près  sa  marche  normale  en  1 896  pour  la  continuer 
en  1897  ^^  1898. 

Voici,  d'ailleurs,  les  résultats  des  cinq  dernières  années  : 

Année  i8g4 3 18,000  tonnes. 

1895 172,000  En  moins  :  i46,ooo  tonnes. 

1896 280,000  En  plus  :     108,000  

1897 285,000 En  plus  :        5,ooo  

1898 348,000  En  plus  :      63,ooo  

L'amiée  1898  accuse  une  augmentation  de  63, 000  tonnes,  soit  22  p.  100  sur  l'année  précé- 
dente. Cette  augmentation  doit  être  principalement  attribuée  à  un  changement  d'itinéraire  des 
bateaux  qui  transportent  la  pierre  calcaire  des  carrières  voisines  de  Toul  aux  soudières  du  groupe 
de  Doml)asle  et  qui  empruntaient  précédemment  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin. 

L'alimentation  de  l'embranchement  de  Nancy  a  été  parfaitement  assurée  en  1898  par  l'usine 
élévatoire  de  Messein,  et  l'état  de  navigabilité  n'y  eût  rien  laissé  à  désirer,  si  la  circulation 

« 

des  bateaux  n'avait  pas  été  interrompue  pendant  une  durée  de  4  jours  par  l'effet  des  glaces. 
11  y  a  eu  en  outre  un  chômage  réglementaire  de  1 6  jours,  du  1 5  au  3o  juin  inclusivement. 

CANAL  DE  L'EST. 

(branche  sud.  — *  2*  DIVISION.  DE  MBSSEIN  k  COREE.) 

(Longueur  :  ii'i  kilomètres.] 

Renseignebients  généraux.  —  Le  canal  de  TEst  relie  la  Meuse  à  la  Moselle  et  la  Moselle  à 
la  Saône.  Il  rétablit  sur  le  territoire  français  la  continuité  des  voies  navigables  du  Nord  au 
Midi,  interrompue  par  la  cession  de  TAlsace  à  l'Allemagne. 

La  partie  du  canal  de  l'Est  comprise  entre  la  Moselle  et  la  Saône  a  reçu  le  nom  de  branche 
Sad;  celte  dernière  est  partagée  en  deux  divisions:  la. première,  qui  va  de  Toul  à  Messein , 
est  rattachée  au  canal  de  la  Marne  au  Rhin;  la  seconde  a  son  origine  à  Messein,  immédiate- 
ment après  la  jonction  de  la  ligne  principale  avec  l'embranchement  de  Nancy,  dans  le  départe- 
ment de  Meurthe-et-Moselle ,  traverse  le  département  des  Vosges,  du  Nord  au  Sud,  et  se  termine 
dans  le  département  de  la  Haute-Saône,  à  Corre,  au  confluent  du  Coney  avec  la  Saône. 

La  longueur  de  cette  seconde  section  est  de  122  kilomètres,  qui  se  répartit  ainsi  qu'il 
suit  entre  les  versants  : 

Versant  de  la  Moselle,  y  compris  Tembranchement  d'Epinai 61  kilomètres. 

Bief  de  partage 11         — 

Versant  de  la  Saône 5o        — 

Total 122       — 

La  branche  sud  du  canal  de  TEst  ne  dessert  que  des  centres  de  production  peu  importants; 
les  principaux  sont  : 

Thiélouzc,  les  Forges  et  Pont-du-Coney,  pour  les  matériaux  de  construction; . 
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Ëpinal  et  la  vallée  du  Coney,  pour  les  bois  à  brûler  ou  de  service; 
Enfin  les  environs  de  Bains  (pont  du  Coney) ,  pour  les  pavés. 

Les  centres  de  consommation  ne  sont  pas  plus  nombreux  : 

Epinai,  Châtel-Nomexy  et  Tbaon  pour  les  houilles; 

Epinal  et  Thaon  pour  les  matériaux  de  construction  et  les  denrées  alimentaires. 
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RÉPARTITION  DU  TRAFIC.  —  ToTinage  effectif.  —  Le  trafic  de  Tannée  1898  est  de  5o6,388 
tonnes. 


La  répartition  de  ce  trafic  est  donnée  ci-après  : 


NATURE  DU  TRAFIC. 


Trafic  intérieur, 


Trafic  né  sur  la  voie. . .  • 


i 

f   Expéditions. 


Trafic  né  hors  de  la  voie . 


Arrivages. 


Transit 


Totaux. 


DESCENTE 

(vers 
LA  Moselle). 


tonne». 

32,663 

37,535 

7/483 

66,423 


144,104 


REMONTE 

{▼BIS 
LA    BAÔKe). 


tonasu. 

11,709 

6.265 

160,974 

183,336 


302,284 


TOTAUX. 


tonne». 

44,372 

43,800 

168,457 

249,759 


506,388 


IMPORTANCE 


RELATIVE. 


p.  0/0. 

9 

9 

33 

49 


100 


Ces  quatre  natures  de  trafic  se  décomposent  ainsi  par  groupes  de  marchandises  : 


GROUPES 


PRIMORDIAUX. 


Trafic  intérieur. . 


NATURE  DES  MARCHANDISES. 


Combustibles  minéraux. 


Matériaux  de  construction. 


Bois  à  brûler  et  bois  de  service . 


Machines. 


Produits  industriels, 


Produits  agricoles 

I 

\  Divers 


Totaux. 


DESCENTE 

REMONTE 

(tus 

(▼ERS 

TOTAUX. 

LA  MOSELLE). 

LA  SAÔRb). 

tonne». 

tonne». 

tonne». 

565 

g 

565 

25,647 

6,615 

32,262 

2,079 

725 

2,804 

21 

2 

23 

63 

38 

101 

4,279 

4,323 

8,602 

9 

6 

15 

32,663 

11.709 

44,372 

62. 
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GROUPES 


pniuonoiAOï. 


NATURE   DES   MARCHANDISES. 


Matériaux  de  construction. 


Bois  à  bruier  et  de  service 


Machines 


Expéditions 


Industrie  métallurgique. 
Produits  industriels. . . 


Produits  agricoles. 


Divers 


Total  \ 


Combustibles  mincrau: 


Matériaux  de  construction 


Engrais  et  amendements. 


Bois  à  brûler  et  bois  de  service. 


Arrivages (   Machines 


Industrie  métallurgique. 


Produits    industriels 


Produits  agricoles. 


Divers 


Totaux 


Combustibles  minéraux. . . 
Matériaux  de  construction. 


Transit , 


Engrais  et  amendements 

Bois  à  bruier  et  bois  de  service 

Machines 

Industrie  métallurgique 


Produits  industriels. 


Produits  agricoles. 
\   Divers , 


Totaux 


DESCENTE 

(  \'EBS 
J.A  MOSILLb). 


tonne». 


26,349 
9,903 


280 


u 


315 


088 


37,535 


922 

n 

93 


// 


08 

6,18/1 

216 


II 
5,668 


13,887 

235 

30,290 

2,672 

13,027 

44 


REMONTE 

LA  SAÔIB). 


tonnr*. 

4,092 
2,056 

a 
10 


107 


6,265 


138,990 

14,122 

220 

1,072 

43 

2,118 

2.449 

1 ,060 


160,974 


54,118 

2,465 

5,057 

2,457 

5 

99,828 

10,721 

8,500 

125 


183,336 


TOTAUX. 


tonne*. 

30,44  i 

11,959 

280 

10 

315 

795 


43,800 


138,990 

15044 

220 

1,165 

43 

2,118 

2,517 

8,144 

216 


54,118 

8,133 

5,057 

16,344 

240 

130,118 

13.393 

22,187 

169 
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Principales  destinations  des  expéditions.  —  Les  principales  destinations  des  expéditions 
sont  les  suivantes  : 


DESTINATIONS. 


MATÉ- 

INDUSTRIE 

RIAUX 

d« 

BOIS. 

MACHINES. 

MBTAL- 

COVSTKVC- 

TIOM. 

LVKCIQOB. 

tonnes. 

toan«s. 

toaaes. 

tonoei. 

PRODUITS 

IMDVtTUKLS. 

PRODUITS 

AOaiCOLX». 

DIVERS. 

TOTAUX. 

tonnes. 

tonnes. 

tonnes. 

tonn<^s. 

A  LA  DESCENTE  (dc  la  Saône  vers  la  Moselle). 


Toui,  Nancy  Frouard,  VarangéviHc. 


Nord  (Région  du) 


Bar-le-Duc,  Comniercv,  Tronville, 


Paris,  Meaux,  Corbeil 


Saint-Mihiel,  Maizev 


Verdun , 


Reims ,  Châions-sur-Mame  < 


Lpernay. 


Alsace,  Prusse. 


11/468 


3,789 


4.641 


IJÔO 


1,270 


1.190 


630 


819 


1.392 


4,862 


1.975 


Totaux. 


26.349 


1.973 


// 


1.093 


9.903 


277 


// 


H 


280 


120 
13 


K 


U 


II 


U 


U 


H 


a 


176 


H 


315 


268 


15 


a 


178 


a 


227 


II 


688 


À  LA  REMONTE  (de  la  MoscUe  vers  la  Saône). 


Grav 

GimouiUc 

Lyon 

Verdun-8ur-le-Doubs . 
Jussey.  Ceiidrecourt . 

Villefranche , 

Diverses 


Totaux 


1.521 

H 

1.315 

II 

20 

1.269 

554 

H 

372 

112 

H 

297 

310 

378 

4,092 


2,050 


a 


10 


a 


10 


100 


107 


10.727 
5,792 
4.641 
3,578 
1.270 
1.190 
1,033 
819 
2.485 


37,535 


1,521 
1,315 
1 ,306 
55'i 
484 
297 
788 

6,265 
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GROUPES 


rRiyoDoiAOx. 


NATURE   DES   MARCHANDISES. 


Matériaux  de  construction. 


Bois  à  bnUer  et  de  service 


Machines 


Expéditions 


Industrie  métallurgique. 
Produits  industriels. . . 


Produits  agricoles. 


Divers 


Totaux 


Combustibles  minéraux 


Matériaux  de  construction 


Engrais  et  amendements. 


Bois  à  brûler  et  bois  de  service. 


Arrivages \   Machines 


Industrie  métallurgique. 


Produits   industriels 


Produits  agricoles. 


Divers 


Totaux 


Combustibles  minéraux. 


Matériaux  de  construction. 


Transit 


Engrais  et  amendements 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service 

Machines 

Industrie  métallurgique 


Produits  industrieb. 


Produits  agricoles. 
\   Div. 


:ers 


Totaux 


DESCENTE 

(  rcBS 
Ui  Moselle). 


tonnes. 


20,349 
9,903 


280 


u 


315 


088 


37,535 


922 


93 


// 


08 

0,184 

210 


II 
5,008 

13,887 

235 

30.290 

2,072 

13,027 

44 

00,423 


REMONTE 

(▼ERS 
LA    SAÔIB). 


tonnm. 

4.092 
2,056 

10 


107 


0,205 


138,990 

14,122 

220 

1,072 

43 

2,118 

2,449 

1,900 


54,118 

2,405 

5,057 

2,457 

5 

99,828 

10,721 

8,500 

125 

183,330 


TOTAUX. 


tonnes. 

30,44  i 

11,959 

280 

10 

315 

795 


43,800 


138.990 

15  044 

220 

1,105 

43 

2,118 

2,517 

8,144 

210 

108,457 


54,118 

8,133 

5,057 

10,344 

240 

130,118 

13.393 

22,187 

109 

249,759 
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Prlncipales  destinations  des  expéditions.  —  Les  principales  destinations  des  expéditions 
sont  les  suivantes  : 


DESTINATIONS. 


MATE- 
RIAUX 
de 

COXSTBOC- 
TIOR. 


tonnes. 


BOIS. 


toanes. 


MACHINES. 


toanes. 


INDUSTRIE 


MKTAL- 


LimCIQOB. 


tonnes. 


PRODUITS 


IKDVSTUU.S. 


tonnes. 


PRODUITS 


AOlICOLBt. 


tonnes. 


DIVERS. 


TOTAUX. 


tonnes.  tonnes. 


A  LA  DESCENTE  (de  la  Saône  vers  ia  Moselle). 


Toiil,  Nancy  Frouard,  Varangévillc . . . . 


Nord  (Région  du) 


Bar-ie-Duc,  Commercv,  Tronviile, 


Paris,  Meaux,  Corbeil, 


Saint-Mihiel,  Maizev 


Verdun, 


Reims ,  Châlons-sur-Mame . 


Epernay. 


Alsace,  Prusse. 


Totaux. 


Gray 

Gimouiiic 

Lvon 

Verdun-sur-ie-Douhs 
Jussey,  Cendrerourt , 

Villefranche 

Divci^cs 


Totaux 


11/468 


3,789 


4,641 


1,150 


1,270 


1,190 


630 


819 


1,392 


4,862 


1,975 


26,349 


1,973 


// 


1,093 


9,903 


277 


a 


II 


H 


280 


a 


II 


120 


13 


176 


B 


315 


268 


15 


K 


178 


a 


227 


u 


688 


À  LA  REMONTE  (de  h  Mosclle  vers  la  Saône). 


1,521 

M 

1,315 

H 

20 

1,269 

5r)4 

M 

372 

112 

H 

297 

310 

378 

4,092 


2,050 


iiL. 


a 


10 


a 


10 


100 


107 


g 


II 


II 


10,727 
5,792 
4,641 
3,578 
1,270 
1,190 
1,0^5 
819 
2.485 


37,535 


1,521 
1,315 
1,306 
554 
484 
297 
788 

6,265 
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Nous  indiquons  dans  le  tableau  suivant  : 

i°  Les  voies  navigables  du  Centre  qui  ont  fourni  à  la  descente  les  66,42  3  tonnes  du  transit; 
2**  Les  voies  navigables  du  Nord  et  de  l'Est  vers  lesquelles  ce  transit  a  été  évacué. 


VOIES  NAVIGABLES  DU  CENTRE 
<}ai  ont  foorni 

LE    TnANSlT   A    LA    DESCKITB. 

TONNAGE 
BrrBCTir. 

VOIES  NAVIGABLES  DU  NORD  ET  DE  L'EST 
Yen  lesquelles 

LB    TMAIttIT    A    ETE    BTACCÉ. 

TONNAGE 
BrrEcrir. 

Rivièi*e  de  Saône 

lonnrs. 

39,933 

19,503 

3,734 

2,111 

683 

308 

151 

Canal  de  la  Marne  au  Rhin 

tonne». 

45,322 
17,674 
1,067 
766 
742 
475 
377 

Canal  du  Rhône  au  Rhin 

Canaux  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais 

Canal  de  BoureoBne 

Canal  de  TAisne  à  la  Marne ; 

Canal  du  Centre ', 

Rivière  de  Mosdle 

Canal  latéral  à  la  Loire 

Canal  de  TEst  (branche  Nordl 

C^nal  de  la  Marne  à  la  Saône. 

Canal  latéral  à  la  Marne 

Seine * 

Canal  de  la  Haate-Mame 

Total 

Total  

66,423 

66,423 

Nous  indiquons,  pareillement,  dans  le  tableau  suivant,  les  voies  navigables  du  Nord  et  de 
l'Est  qui  ont  fourni  les  i  83,336  tonnes  de  transit  à  la  remonte  et  les  voies  navigables  du  Centre 
vers  lesquelles  ce  tonnage  a  été  évacué. 


VOIES  NAVIGABLES  DU  NORD  ET  DE  L'EST 
qui  ont  foorai 

LE   TBANSIT   À   I^   BBHOïlTE. 

TONNAGE 
BrrBCTir. 

VOIES    NAVIGABLES   DU   CENTRE 
«ers  lef^ttelks 

LB    TBA!ISIT   A    BTB   BVACOB. 

TONNAGE 
BrrBCTir. 

Canal  de  la  Marne  au  Rhin 

loone*. 

87,097 

41,677 

34,646 

17,760 

1.797- 

273 

86 

Rif  ière  de  Saône 

tonnes. 

61,052 
50,291 
44,738 
17,563 
7,966 
1.731 

Canaux  du  Nord  et  du  PasKle-Calais 

Canal  du  Rhône  au  Rhin 

Rivière  de  Moselle 

Canal  du  Centre 

Canal  de  TEst  (branche  Nord) 

Canal  de  Roursosne 

Canal  de  la  Haute-Marne 

Canal  latéral  à  la  Loire 

Canal  latéral  à  l'Oise. 

Loire • •> 

Canal  de  l'Oise  à  la  Marne 

Total 

Total . .    

183,336 

183,336 
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Nous  récapitulons,  cî-dessous,  l'échange  de  trafic  qui  s'est  fait  entre  les  diverses  voies  navi- 
gables du  Centre ,  du  Nord  et  de  TEst. 


VOIES  NAVIGABLES. 


1°    VOIES    NAVIGABLES    DU    CENTRE. 


Rivière  de  Saône 

Canal  du  Rhône  au  Rhin 

Canal  du  Centre 

Canal  de  Ek)urgogne 

Canal  latéral  à  la  Loire 

Loire 

Canal  de  la  Marne  à  la  Saône 

Seine 


Totaux 


2"    CANAUX    DU    NORD    ET    DE     L'EST. 


Canal  de  la  Marne  au  Rhin 

Canaux  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais. 

Rivière  de  Moselle 

Canal  de  l'Est  (branche  nord) 

Canal  de  la  Haute-Marne 

Canal  de  l'Aisne  à  la  M^rne 

Canal  latéral  à  la  Marne 

Canal  latéral  à  TOise 


Totaux 


Rappel  des  canaax  du  Centre. 


Totaux  génebaux 


EXPEDITION  s 


tonnes. 


ARRIVAGES. 


87,097 

41,677 

34,040 

17,760 

1,797 

80 

H 

273 


183.336 
66,423 


249,759 


tonnes. 


45,322 
17.674 
766 
742 
377 
1,067 
475 


66,423 
183,336 


249,759 


TOTAUX. 


tonnes. 


39,933 

61,052 

100,985 

19,503 

50,291 

69.794 

2,111 

44.733 

'16,844 

3,734 

17,503 

21,297 

083 

7,966 

8,049 

a 

1,73J 

1,731 

308 

a 

308 

151 

a 

151 

60,423 

183.336 

2 '49.7  59 

132.419 

59,351 

35,412 

18,502 

2,174 

1,153 

'i75 

273 


249.759 


La  plus  grande  partie  du  transit  est  donc  venue  du  canal  de  la  Marne  au  Rhin,  des 
canaux  du  Nord  et  du  Pas-de-Calais,  de  la  Moselle  et  de  la  rivière  de  Saône,  et  s'est  écoulée 
principalement  :  celui  du  Nord,  vers  la  Saône,  le  canal  du  Rhône  au  Rhin  et  le  canal  du 
Centre,  et  celui  provenant  du  Midi,  vers  le  canal  de  la  Marne  au  Rhin  et  les  canaux  du  Nord 
et  du  Pas-de-Calais. 


Développements  spéciaux  pour  les  houilles.  —  Le  tonnage  des  houilles  débarquées  ou 
qui  ont  transité  en  1898,  sur  la  voie  principale  et  sur  l'embranchement  d'Epinal  réunis, 
s'élève  à  193,108  tonnes. 


Tonnage.  —  J*'  Voixme. 


63 
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Dans  le  tableau  suivant,  nous  décomposons  ce  tonnage  par  bassins  de  provenance  et  nous 
mettons  en  regard  les  chiffres  correspondants  des  deux  années  précédentes. 


PROVENANCES. 


Nord  et  Pas-de-Calais 

Belgique  . . . . , 

Prusse 

Sedan  

Pompey 

Clichy 

Diverses 

Totaux 


ARRIVAGES. 


loaoefl. 

45,512 

81,616 

11.336 

182 

128 

216 

II 


138,990 


TRANSIT. 


tonnes. 

17,723 
7,135 
29,260 
a 

u 
u 
II 


54,118 


TOTAUX 


BU    1898. 


loones. 

63,235 

88.751 

40,596 

182 

128 

216 

n 


193,108 


««  '897. 


tonoM. 

77,802 
93,662 
33,020 

H 

623 
100 


205,207 


Bl    1896. 


tonoM. 

49.789 

110,250 

29,265 

H 
K 

220 
918 


190,442 


Le  trafic  de  1898  présente,  comparativement  à  celui  de  1897,  une  diminution  de 
12,000  tonnes,  qui  porte  presque  entièrement  sur  les  arrivages  et  plus  particulièrement  sur  les 
houilles  transbordées  et  réexpédiées  par  chemin  de  fer  vers  les  usines  de  la  Haute-Moselle  et 
de  la  Vologne;  ces  transbordements  ont  été  réduits  à  89,000  tonnes  (Epinal  1  i,5oo  et  Giran- 
court  27,600)  au  lieu  de  67,000  tonnes  accusées  en  1897. 

La  consommation  des  industries  riveraines  du  canal  de  l'Est  (branche  Sud)  a  donc  été, 
en  1898, de  : 

1*^9,000  —  39,000  =  100,000  tonnes  en  nombre  rond. 

Ce  chiffre  dépasse  de  9,000  tonnes  celui  de  l'année  précédente. 

Les  houilles  de  Belgique  tiennent  toujours  le  premier  rang,  malgré  une  diminution  de 
5,000  tonnes  par  rapport  à  1897  ^^  ^^  22,000  tonnes  par  rapport  à  1896.  Celles  du  Nord, 
qui  viennent  ensuite,  ont  perdu  i/i,ooo  tonnes,  mais  celles  de  Prusse  qui  avaient  beaucoup 
perdu  ces  dernières  années,  tendent  à  se  relever.  Elles  présentent,  cette  année,  une  augmen- 
tation déplus  de  7,000  tonnes  comparativement  à  1897. 

Les  houilles  de  la  Loire,  qui  avaient  fourni  plus  de  3, 000  tonnes  en  1 89 1 ,  font  complètement 
défaut  depuis  1892. 

Il  en  est  de  même  des  houilles  d'Angleterre.  Apparues,  pour  la  première  fois,  en  1890,  avec 
un  tonnage  de  3, 000  tonnes ,  on  ne  les  a  plus  revues  dans  le  département. 

Le  transit  en  1898  présente  une  diminution  de  2,700  tonnes  en  nombre  rond  par  rapport 
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à  celui  de .1897;  en  décomposant  ci-après,  par  destinations,  les  tonnages  de  1897  ^^  ^^  1898, 
on  indiquera  les  localités  sur  lesquelles  porte  cette  diminution. 


Conflandey 

Haute-Saone  •  .  •  {   Gray ,  Savoyeux . . 

Port-Saint- Pierre. 


Torpes 

Doubs l   Casamène 

Besancon , 

Jura I    Dole  «  Fraisans ,  Moulin-Rouge . 

^   Dijon ,  Brctenières 

Montbard 

Côte-d'Or '   Saint-Jean-de-Losne 

Auxonne 

';  Drazey,  Lamarche 

Chalon-sur-Saône, 

Chagny 

Mâcon 

Saint-Roniain-des-lles 

Lyon 

Digoin ,  Paray-ie-Mouial 


Saone-et-Loire. 


Pilione 
Allier. 


1.894 
3,331 
7,936 

6,630 

11,325 

1,904 

764 

u 

II 

1,816 

II 
2,723 
1,608 

519 
575 


13,161 


6,630 


14,053 


Totaux. 


1,786 

7,7^13 

180 

3.739 
1,400 
2,621 

9,851 

21,229 

1,832 

259 

498 

2,308 

222 

557 

2,047 

205 

369 
a 


7,760 


9,851 


26,126 


3,031 


369 


a 


Parcours  moyen  d'une  tonne.  —  Dans  le  tableau  qui  suit,  nous  décomposons  les  arrivages 
par  groupes  de  marchandises  et,  en  regard  du  tonnage  effectif,  nous  indiquons,  pour  la 
descente  et  la  remonte,  le  parcours  moyen  d'une  tonne  sur  l'ensemble  des  voies  navigables  de 
la  France. 


NUMEROS 

des 

cnouPES. 


1 

2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 


NATURE  DES  MARCHANDISES. 


Combustibles  minéraux 

Matériaux  de  construction ,  minéraux 

Engrais  et  amendements 

Bois  à  brûler  et  bois  de  sei*vice 

Machines 

Industrie  métallurgique 

Produits  industriels 

Produits  agricoles 

Divers 

Totaux  et  moyennes 


ARRIVAGES. 


OESCBRTI. 


Tonnage 
rffeftif. 


tonnes. 

a 

922 

a 
93 

// 

n 

68 

6.184 

216 


7,483 


Parcourt 
moyen. 


kilomètres. 

Il 
65 

a 

54 

a 

H 

352 
367 
431 


384 


ttlMORTI. 


Tonnage 
effectif. 


lonaes. 

138.990 

14,122 

220 

1,072 

43 

2J18 

2.4^i9 

1,960 

a 


160,974 


l'arcoura 
moyen. 


kilomclre». 

406 
163 
225 
331 
73 
247 
446 
359 
a 


387 


63. 


«'* 
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Les  houilles,  qui  constituent  le   plus  gros  chiffre  des  arrivages,  ont  été  transportées  aux 
distances  moyennes  ci-après  : 

Celles  de  Belgique,  à  87  i  kilomètres  ; 
Celles  du  Nord,  à  552  kilomètres  ; 
Celles  de  Prusse,  à  1  1  7  kilomètres. 


if 
'r- 


Mouvement  des  ports.  —  Le  tableau  ci-dessous  donne,  pour  chacun  des  ports  du  sei-vice, 
les  embarquements  et  les  débarquements  dans  les  deux  sens;  les  ports  sont  énumérésdu  Nord 
au  Sud. 


DESKiNATION   DES   PORTS. 


Flavigiiy  et  les  Clamées , 

CrévécLanips  et  Neuvillor 

Bayon  et  Roville 

Mangonville,  Bainville  etGripport, 

Charmes 

Vincey 

Châtel-NoDiew 

Igney 

Thaoïi  et  Cliavelol 

Epinal 

Golbey  (écluse  n"  5) 

Les  Forces  et  Saiichev 

Bouzey  et  Chaumouzey 

Girancoiirt 

Void-de-Girancourt 

Thiélouze 

Méloménil 

Uzemain 


EMBAUQUEMENTS. 


OESCE>TE 

(  vrrt 
la  MotcUe). 


tonne*. 


1.000 


u 


2/111 


5/J49 


51 


1,521 


238 


731 


9,572 


507 


3,/i25 


131 


1,555 


2,204 


7.156 


1 ,484 


1,050 


nBMO>TB 

(ver» 
U  Sannp  ). 


tonne*. 


310 


97 


4,893 


» 


375 


107 


169 


1,206 


195 


// 


412 


364 


495 


152 


5 


DÉBARQUEMENTS. 

TOTAUX 

•" — 

dan* 

TONNAGE 

OESCE^TI 

RBMO^TB 

1«< 

(pro^onanco 
rôle  (Je 

(provenance 
rdlé  (le 

DBOX  SBXt 

K^    1807. 

la  Saône). 

la  Moselle). 

en  1898. 

tonnes. 

tonnes. 

tonne*. 

tonne*. 

230 

104 

2,250 

2,247 

a 

H 

» 

170 

1.081 

1,'498 

4,992 

3,947 

1,119 

275 

1,491 

1,090 

5,472 

ÙJll 

• 

23,091 

22,461 

180 

4,522 

4,753 

4,377 

497 

l'j,210 

16,003 

24,882 

559 

2,573 

3,477 

4,137 

10,929 

26,479 

38.308 

42,912 

13,401 

71,922 

96,101 

115,090 

111 

119 

932 

4,739 

184 

504 

4.113 

7.614 

218 

244 

1,005 

2.620 

3,113 

30,e64 

35,696 

27,436 

213 

244 

3.156 

2,234 

51 

336 

7»695 

19,298 

155 

9 

1,639 

2,915 

54 

1.261 

2.370 

2.798 

DIFFERENCES 

E^   FATBt'K 


(le  1898. 


tonne*. 


1.045 
401 
630 
376 


B 


8,260 


922 


do  1897. 


trnnes. 


170 


8,279 


660 


4.604 


18,989 


3.807 


3,501 


1,621 


11,603 

1,270 

428 
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DEStGNATION  DES  PORTS. 


Pont-Tremblant  et  Thunimont. . . 


Ponl-tlu-Concy  et  Uautmougey . 
Manufacture  «  la  Pipée»  Crurupt 


Fonteuoy-le-Château 


EMBARQUEMENTS. 


OESCBXTB 

(  ver» 
1.  Moselle). 


Montmotier  et  Ainbiévillers. 


Pont-du-Bois ,  Selles,  Fréland. .  . . 
Passavant  et  Corre,  (Ecluse  n°  '|6.) 


T0TAIJ.\ 


Totaux  généraux  et  dippérerces. 


tonnes. 

1,942 
22,758 

374 
L721 
1.335 

688 
1J95 


70J98 


RBMORTB 

(ver» 
U  Saône). 


tonnrs. 

2,071 

2,0'i8 
212 

1,291 
840 
104 

2,500 


17,974 


88.172 


DÉBARQUEMENTS. 

DBSCBRTB 

BBMORTB 

(provenance 

(proTenanee 

cdlé  de 

eôté  lie 

la  Saône). 

la  Moselle). 

tonne». 

tonnrs. 

544 

554 

610 

4,705 

168 

1,875 

127 

1,140 

18 

280 

278 

1,080 

295 

1,778 

39,013 

173,216 

212,829 

TOTAUX 

dans 

U» 

DBVX  SERS 

en  1898. 
tonnes. 

5,111 
30,181 
2,029 
4,279 
2,479 
2,210 
0,'i34 


301,001 


TONNAGE 

BN  1897. 


tonnes. 


4.307 


18,731 


1,759 


4,505 


1,221 


2.021 


10,032 


334,809 


-  33,808 


DIFFERENCES 

KR   FATBDn 


de  1898. 


tonne». 


804 


11,450 


870 


B 


1,258 


20,019 


de  1897. 


tonnes. 


U 


280 


405 
4, 1 98 

59,827 


-  33,808 


Le  tonnage  total  des  ports,  pendant  les  cinq  dernières  années,  a  été  le  suivant  : 

En  1 89^ 324,9 1  2    tonnes. 

1 890 1 88,634     — 

1 896 336,358 

1 897 334,809     — 

1 898 3o  1 ,00 1      — 

Le  faible  tonnage  correspondant  à  Tannée  1890  a  eu  pour  cause  Tinterruption  de  la  naviga- 
tion qui  a  été  la  conséquence  de  la  rupture  de  la  digue  de  Bouzey. 

Le  tonnage  de    1898  présente,  par  rapport  au  tonnage  de  1897,  ^"^  différence  en  moins 
de  34,000  tonnes. 


PRINCIPAUX    PORTS    DU    SERVICE. 


Les  principaux  ports  du  service  sont  au  nombre  de  cinq,  savoir  :  ceux  de  Chàtel-Nomexy, 
Thaon,  Girancourt  et  Pont-du-Goney,  sur  la  voie  principale,  et  Ëpinal  à  l'extrémité  de  rem- 
branchement  de  ce  nom. 
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Ces  cinq  ports  ont  donné  lieu,  en  i  898,  à  un  mouvement  total  de  2  1 6,889  tonnes,  soit  en- 
viron 72  p.  0/0  du  tonnage  total. 

Nous  fournissons,  ci-après,  des  renseignements  particuliers  sur  chacun  de  ces  port». 

Chatel-Nomexy.  —  Le  port  de  Châtel-Nomexy  est  situé  sur  le  versant  de  la  Moselle, 
à  10  kilomètres  au  nord  d'Epinal;  il  dessert  une  filature  et  deux  tissages  de  coton,  une  im- 
portante scierie  mécanique,  une  fabrique  de  semelles  en  bois  et  une  fabrique  de  briques  de 
laitier.  Il  est  relié  par  un  raccordement  particulier  à  la  ligne  ferrée  de  Nancy  à  Gray. 

Nous  comparons,  dans  le  tableau  suivant,  le  tonnage  des  marchandises  embarquées  et  débar- 
quées en  1897  ®t  ^^  1898. 


NUMEROS 
tie» 

CBOUPBS. 


1 

2 
4 
5 
7 

s 

9 


NATURE   DES   MARCHANDISES. 


Combustibles  minéraux. 


Matériaux  de  construction. 


Bois  à  brûler  et  bois  de  service 


Machines 

Produits  industriels 

Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires. 


Divers, 


Totaux 


Différences. 


TONNAGE  EN   1808. 


EMIABQirE- 
MBIIT9. 


1.333 

'i28 


19 
110 


1,896 


DBBABQOB- 
MBITS. 


7,991 

6,496 

177 

a 
43 


14,707 


TOTAL, 


7.991 

7,829 

005 


19 


159 


10,603 


TONNAGE 


B.l    1897. 


15/448 

8,855 

521 

15 

0 


28 


24,882 


-  8,279 


DIFFERENCE 

EX    FATEDB 


de  1898. 


a 
84 

13 
150 


247 


de  1897. 


7,457 
1.026 


15 


28 


8,526 


-  8,279 


Les  embarquements  sont  peu  importants;  tous  les  produits  manufacturés  des  usines  de  la 
localité  sont  expédiés  par  voie  ferrée.  Ils  proviennent  presque  exclusivement  d'une  fabrique 
de  briques  de  laitier  récemment  créée. 

Les  débarquements  consistent  essentiellement  en  houilles.  Le  tonnage  de  1897  ^^^^^  dépassé 
1 5,000  tonnes;  mais,  sur  ce  chiffre,  i4,ooo  tonnes  environ  avaient  été  transbordées  et 
réexpédiées  par  chemin  de  fer  vers  les  usines  de  la  région  montagneuse.  Ces  transbordements 
ont  été  effectués  en  1898  au  port  de  Girancourt,  et  le  tonnage  réduit  à  8,000  tonnes,  s'ap- 
plique uniquement  aux  besoins  de  la  localité. 
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Parmi  les  matériaux  de  construclion  dont  le  tonnage,  à  Tarrivée,  a  été  de  6,^96  tonnes» 
sont  comprises  782  tonnes  de  sable  de  verrerie  en  provenance  de  Nogent-l' Artaud  et  qui  ont 
été  réexpédiées  par  chemin  de  fer  à  la  verrerie  de  Portieux ,  distante  seulement  de  quelques 
kilomètres  du  canal. 

Les  autres  matériaux  (moellons,  chaux  et  briques)  ont  été  employés  à  l'agrandissement  des 
usines  existantes. 

Thaon.  —  Le  port  de  Thaon  est  aussi  siu*  le  versant  de  la  Moselle  à  8  kilomètres  au  nord 
d'Epinal  et  à  pareille  distance  de  Châtel-Nomexy.  Il  dessert  une  lilature  et  tissage  de  coton 
et  une  importante  usine  (blanchisserie  et  teinturerie)  qui  occupent  ensemble  environ 
2,000  ouvriers. 

Le  tonnage  de  ce  port  a  été  de  38,3o8  tonnes,  en  diminution  de  4,6o4 tonnes  sur  le 
chiffre  de  1897. 

Le  tonnage  de  chacune  des  années  1897  et  1898  est  d'ailleurs  détaillé  par  nature  de  mar- 
chandises, dans  le  tableau  qui  suit  : 


NUMEROS 
des 

OnODI'ES. 


1 

2 
4 
5 
7 
8 
9 


NATURE   DES   MARCHANDISES. 


Combustibles  minéraax. 


Matériaux  de  construction 


Bois  à  brûler  et  bois  de  service. 


Machines. 


Produits  industriels. 


Pro<luits  agricoles  et  denrées  alimentaires .... 
Divers 


Totaux. 


DlFF£R£>CES 


TONNAGE   EN   1898. 


EMBARQUB- 
MB>T8. 


K 

319 

577 
u 
4 

f 
// 


900 


DEBAnQl'E- 
MENTS. 


24.079 

12,973 

342 

14 

K 
H 
H 


37,408 


TOTAL. 


24,079 

13,292 

919 

14 

4 

K 
tt 


TONNAGE 


EX    1897. 


31,995 

9,869 

357 

12 

1 

405 

273 


38,308        42,912 


-  4,604 


DIFFERENCE 

EM    FATEIR 


de  1898. 


B 

3,423 

562 

2 

3 

u 
a 


3,990 


do  1897, 


7,910 
II 

H 

II 

a 
405 
273 


8,594 


-  4,604 


Les  embarquements  sont  très  peu  importants  parce  que,  comme  à  Cbâtel-Nomexy ,  tous  les 
produits  manufacturés  sont  expédiés  par  chemin  (Je  fer. 

Aux  débarquements,  il  y  a  une  diminution  de  7,916  tonnes  sur  les  houilles,  les  réserves 
reconstituées  en  1897  n'ayant  pas  été  entamées  en  1898. 

Il  y  a  eu,  au  contraire,  une  augmentation  de  3, /loo  tonnes  sur  les  matériaux  de  construction 
débarqués  :  celte  augmentation  a  eu  pour  cause  l'agrandissement  des  usines  de  la  localité  et  les 
réparations  faites  aux  ouvrages  en  lit  de  rivière  à  la  suite  des  crues  de  la  Moselle. 
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GiRANCOURT.  —  Le  port  de  Girancourt  est  situé  sur  le  versant  de  la  Saône,  à  12  kilomètres 
d'Epinal;  il  est  raccordé  à  la  ligne  de  Jussey  à  DarnieuUes  ouverte  à  l'exploitation  le  2  1  no- 
vembre 1886. 

11  est  bordé  d'un  mur  de  quai  en  maçonnerie  sur  une  longueur  utile  de  2  4o  mètres;  la  lar- 
geur au  plafond,  cuvette  du  canal  comprise,  est  de  20  mètres;  le  terre-plein  a  une  largeur  de 
60  mètres. 

Ce  port  n'a  pas  de  trafic  local  ;  il  sert  uniquement  aux  transbordements  sur  rails  des  marchan- 
dises arrivées  par  eau  ou  réciprocpiement. 

Le  tonnage  de  ce  port,  en  1898,  a  été  de  35,696  tonnes  qui  se  décomposent  de  la  manière 
suivante  : 


NUMEROS 
(les 

CROOrF.8. 


1 

2 


4 


5 

7 
8 
9 


NATURE   DES  MARCHANDISES. 


Combustibles  minéraux 

Matériaux  de  construction 

Bois  à  bràler  et  bois  de  service 

Macbines. . .  • 

Produits  industriels 


Pro<luits  agricoles 


Di\ers, 


Totaux. 


Différences. 


TONNAGE  EN    1898. 


EMBAROOK- 

DÉBABQUE- 

ME?IT». 

MEXTS. 

285 

30/487 

316 

2,090 

1,140 

848 

a 

2 

a 

f 

178 

M 

M 

350 

1,919 

33,777 

TOTAL. 


30.772 

2,406 

1.988 

2 

B 

178 
350 

35.696 


TONNAGE 


EX    1897. 


21.937 
2,853 
1,373 

1,109 

16 

148 


27,430 


-  8.260 


DIFFERENCE 

SE    FATKVft 


de  1898. 


8.835 

g 

615 

2 

g 

102 

202 

9.816 


de  1897. 


447 

g 

9 

1,109 

K 


1,556 


-  8.260 


Nous  avons  dit,  précédemment,  que  l'augmentation  sur  les  combustibles  minéraux  était  due 
à  la  reprise  des  transbordements  de  houille  efFectués  en  partie  au  port  de  Cliàtel-Nomexy  après 
la  rupture  de  la  digue  du  réservoir  de  Bouzey. 


PoNT-DU-CoNEY.  —  D'importantes  carrières  de  granit  et  de  grès  métamorphique  ont  été  ou- 
vertes aux  abords  du  port  du  Pont-du-Coney  sur  le  versant  de  la  Saône,  à  3  kilomètres  de  la 
ville  de  Bains. 

Ces  carrières  ont  pris  dans  ces  dernières  années  une  importance  assez  considérable;  en 
1894,  notamment,  elles  ont  donné  lieu  à  un  tonnage  de  3o,ooo  tonnes. 

Les  carrières  de  granit  fournissent  des  matériaux  d'entretien  qui  sont  expédiés  dans  les 
régions  voisines;  et  les  carrières  de  grès  métamorphique,  de  moellons  et  siu^tout  des  pavés 
échantillonnés  utilisés  principalement  dans  le  Nord  à  l'entretien  des  chaussées  pavées. 
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La  production  de  ces  pavés  a  subi ,  dans  ces  dernières  années ,  un  très  notable  ralentissement 
(pii  tient  au  défaut  de  commandes. 

Nous  indiquons  d'ailleurs,  ci-après,  le  tonnage  et  la  nature  des  expéditions  qui  ont  été  faites 
en  1 898  : 

Granit  (pierres  cassées) 1 1,277  tonnes. 

Moellons 8,57 1 

Pavés  ('échantillonnés 2,598 

Total 2 2,446  tonnes. 

soit  8,700  tonnes,  en  nombre  rond,  de  plus  qu'en  1897;  ^*  différence  porte  principalement 
sur  les  pieiTes  cassées. 

Epinal.  —  Le   port  d'Epinal  termine   en   cul-de-sac  Tembranchement  de   ce  nom.   Cet 
embranchement   n'a  que  3  kilomètres  de   longueur;    il    se   trouve  inunédiatement  à  l'aval 
de  la  ville,  et  dessert  quatre  filatures  de  coton,  quatre  tissages,  une  importante  imprimerie 
sur  tissus,  deux  moulins  à  farine,  une  fabrique  de  pâtes  alimentaires  et  une  usine  à  gaz. 

Le  tonnage,  en  1898,  a  été  de  91,101  tonnes,  en  diminution  de  19,000  tonnes  en  nombre 
rond,  comparativement  à  1897. 

Les  tonnages  de  1898  et  1897  se  décomposent ,  ainsi  qu'il  suit,  par  nature  de  marchan- 
dises. 


^ 

1 


NUMEROS 
(les 

CROOPES. 


1 

2 
4 
5 
6 
7 
8 
9 


NATURE  DES   MARCHANDISES. 


Combustibles  minéraux 

Matériaux  de  construction 

Bois  à  brûler  et  bois  de  service 

Machines 

Industrie  métallurgique , 

Produits  industriels , 

Produits  agricoles  et  denrées  alimentaires. 
Divers 


Totaux  , 


Différences 


TONNAGE  EN   1898. 


BMBAnQUE- 
MIRTt. 


280 
2,743 
2.837 

279 
0 

499 
4,125 

9 


10.778 


DEBARQUE» 
MBNTS. 


62,752 
10.353 

763 
43 

100 

469 
10,625 

218 


85,323 


TOTAL. 


63.032 

13.096 

3.600 

322 

106 

968 

14,750 

227 


96,101 


TONNAGE 


EN    1897. 


62.491 

30,912 

1,994 

21 

48 

819 

18,^06 

339 


115.090 


-  18,989 


DIFFERENCE 

BM   rATBOB 


de  18981 


541 

K 

1,606 

301 

58 

149 

a 


2,655 


de  1897. 


17,816 

a 

9 

H 

a 

3,716 

112 


21,644 


-  18,989 


Il  y  a,  en  nombre  rond,  19,000  tonnes  de  moins  qu'en  1897  :  9,000  tonnes  sur  les  embar- 
quements et  10,000  tonnes  sur  les  débar([uements. 

TOKIIAGR.  I*'  VOLIME.  6;i 
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La  différence  de  9,000  tonnes  sur  les  embarc{uements  porte  entièrement  sur  les  matériaux 
de  construction. 

En  1897,  plus  de  10,000  tonnes  de  pavés  granitiques,  venues  pai'  chemin  de  fer  de  la 
région  montagneuse  du  département  ou  extraits  des  carrières  voisines  d'Epinal ,  ont  été  expédiées 
par  canal  vers  les  villes  du  Nord;  ce  trafic  a  été  réduit,  en  1898,  à  1,707  tonnes  seulement. 

Le  tonnage  de  ces  pavés,  après  avoir  atteint  17,000  tonnes  en  1891,  est  tombé  à  rien  en 
1  892 ,  à  la  suite  dun  arrangement  intervenu  entre  la  Société  des  granits  des  Vosges  et  la  Com- 
pagnie des  chemins  de  fer  de  l'Est  pour  le  transport  jusqu'à  destination. 

11  s'est  relevé  d'une  façon  continue  jusqu'en  1897,  époque  à  laquelle  il  a  atteint  le  chiffre 
de  1  2,58o  tonnes;  s'il  baisse  de  nouveau  aujourd'hui,  la  cause  doit  en  être  attribuée  à  un 
défaut  de  commandes  plutôt  qu'à  une  modification  du  mode  de  transport  des  pavés  dont  il 
s'agit. 

La  diminution  de  10,000  tonnes  constatée  cette  année  sur  les  débarquements  porte  égale- 
ment sur  les  matériaux  de  construction  (moellons,  pierres  de  taille,  etc.);  nous  avons  déjà  dit 
qu'elle  avait  pour  cause  l'achèvement  des  casernements  d'Epinal  et  un  ralentissement  dans  les 
constructions  industrielles  et  particulières. 

Le  tableau  ci-après  récapitule  le  trafic  annuel  du  port  d'Epinal  depuis  188/1,  date  de  louver- 
tiire  du  canal  de  l'Est  à  la  navigation. 


ANNKKS. 


1884. 

i885. 
1886. 
1887. 
1888. 
1889. 
1890. 
1891. 
1892. 
1893. 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. 


ARRIVAGES. 


tonnes. 


EXPKDITIONS. 


lonnen. 


21.609 

5,995 

27.604 

23.315 

4,316 

27.031 

38.295 

0.333 

44.628 

55.848 

3,925 

59.775 

53.539 

8.591 

62.130 

53,325 

10.008 

63.333 

67,080 

20,907 

88.593 

56,90? 

21.458 

78.361 

68,174 

3.141 

71.315 

09,353 

3.325 

72.678 

.  81,960 

7.423 

89.383 

55.983 

8.118 

64,101 

85,755 

8.432 

94.187 

95,023 

20.067 

115,090 

85,323 

10.778 

90,101 

TOTAL. 


tonnes. 
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Outillage  des  ports,  voies  ferrées ,  raccordements^  etc.  —  Le  port  de  Châtel-Nomexy  (versant 
de  la  Moselle)  est  raccordé  à  la  ligne  de  Nancy  à  Gray  par  une  voie  ferrée  particulière;  ce  rac- 
cordement a  été  livré  au  public  depuis  la  rupture  de  la  digue  de  Bouzey  (27  avril  1 89 5)  jusqu'à 
la  fin  de  Tannée  1897. 

Ce  port  est  muni  d'un  appareil  de  levage  qui  permet  le  transbordement  direct  des  bateaux 
de  houille.  Cet  appareil  appartient  au  propriétaire  du  port  particulier. 

Les  ports  de  Girancourt  et  de  Passavant  (versant  de  la  Saône)  sont  raccordés  à  la  ligne  de 
Jiissey  à  DarnieuUes  depuis  la  construction  du  canal  de  l'Est;  on  utilise  souvent,  pour  le  trans- 
bordement des  houilles  ou  le  chargement  des  matériaux  de  construction,  une  grue  mobile 
montée  sur  wagon  prêtée  par  la  Compagnie  de  l'Est. 

Dans  le  courant  de  1893,  un  particidier  a  installé  au  port  de  Girancourt  une  grue  à  vapeur 
établie  sur  ponton  pour  servir  au  transbordement  des  marchandises  arrivées  par  bateaux  et  des- 
tinées à  être  réexpédiées  par  chemin  de  fer  et  vice  versa.  Le  rendement  moyen  journaher  de 
cet  appareil  est  de  1  5o  tonnes. 

Le  ponton  a  1  2  mètres  de  longueur  sur  5  mètres  de  largeur  et  est  susceptible  d'un  enfonce- 
ment maximum  de  1  m.  00. 


Le  port  d'Épinal  est  pourvu  de  trois  grues  mobiles  sur  chariot^  dont  deux  à  vapeur. 

Ces  divers  engins  sont  la  propriété  des  industriels  et  entrepreneurs  de  transports  qui  Jes 
utilisent. 


Types  des  principaux  bateaux.  —  Leurs  dimensions.  —  Les  bateaux  qui  fréquentent  habi- 
tuellement notre  service  appartiennent  à  quatre  types  différents  : 

i""  La  péniche  flamande ,  de  3o  à  38  m.  5o  de  longueur,  5  mètres  de  largeur,  2  mètres 
d'enfoncement  à  pleine  charge  et  3oo  tonnes  environ  de  chargement  à  l'enfoncement  de  1  m.  80 
pour  une  longueur  de  38  m.  5o; 

2°  Le  bateau  de  la  Saône  ou  cadole,  de  3o  à  38  m.  00  de  longueur,  4  à  5  mètres  de  lar- 
geur, 1  m.  70  d'enfoncement  et  jusqu'à  260  tonnes  de  chargement; 

y  Les  bateaux  champenois ,  de  33  à  38  m.  5o  de  longueur,  5  mètres  de  largeur,  d'un  enfon- 
cement variant  entre  i  m.  60  et  2  mètres  et  de  260  à  3oo  tonnes  de  chargement; 

4.°  Le  bateau  allemand  delà  Sarre,  de  34  mètres  de  longueur,  5  mètres  de  largeur,  1  m.  5o 
d'enfoncement  et  1 4o  tonnes  de  chargement. 

04. 
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Parts  proportionnelles  de  chaque  type.  —  Pour  1,000  bateaux  qui  fréquentent  notre  service, 
la  part  proportionnelle  de  chacun  des  types  qui  précèdent  est  la  suivante  : 

Péniche  flamande 423 


Cadole  . . . . , 
Champenois 
Allemand . .  . 
Divers 


277 
5G 


17;) 


1,000 


Les  dimensions  de  ces  bateaux  se  répartissent  ainsi  qu'il  suit  : 

De  moins  de  3o  mètres  de  longueur 4"> 

De  3o  mètres  inclusivement  à  3i   mètres  exclusivemcul Ôf) 

De  3i   mètres  inclusivement  à  32  mètres  exclusivemenl 37 

De  32  mèlres  inclusivement  a  33  mètres  exclusivement 4 

De  33  mètres  inclusivement  à  34  mètres  exclusivement 8 

De  34  mètres  inclusivement  à  35  mètres  exclusivement 162 

De  35  mètres  inclusivement  à  36  mètres  exclusivement 8 

De  36   mètres  inclusivement  à  37  mètres  exclusivement 10 

De  37   mètres  inclusivement  à  38  mètres  exclusivement 26 

De  38  mètres  et  au-dessus 644 


1,000 


Cette  décomposition  montre  que  la  proportion  des  bateaux  de  38  à  38  m.  5o  ou  portés  à 
cette  dimension  par  voie  d'allongement  atteint  aujourd'hui  le  chiffre  de  6/i  p.  0/0. 

Rapport  de  la  capacité  de  chacun  des  types  précédents,  à  pleine  charge,  au  parallélépipède  rectangle 
circonscrit.  —  Le  rapport  de  la  capacité  de  chacun  des  types  précédent  en  pleine  charge 
au  parallélépipède  rectangle  circonscrit  est  donné  dans  la  dernière  colonne  du  tableau 
ci-après. 

Pour  les  dimensions  de  chaque  espèce  de  bateaux  (longueur,  largeur  et  hauteur)  et  pour 
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le  tonnage  à  pleine   charge,  nous  avons  pris  les  moyennes  correspondant  aux  types  qui  se 
présentent  le  plus  souvent  dans  notre  service. 


NATURE   DES  BATEAUX. 


Péniche.  .  .  . 

Cadole 

Champeoois. 
Allemand . . . 


LONGUEUR. 


30"  50 

34  50 
38    50 

35  00 
35  00 
34    00 


LARGEUR. 


5"  00 
5  05 
5  05 
5  00 
5  00 
5    00 


HAUTEUR 


2' 

2 

2 

1 

1 

1 


00 
00 
00 
75 
75 
50 


PARALLELE- 
PIPEDE 

CtICOKSCaiT. 


305"" 

348 

389 

306 

306 

255 


TONNAGE 

PLBIRB  CHAUI. 


290 
330 
370 
250 
260 
200 


RAPPORT. 


0.95 
0.95 
0.95 
0.82 
0.85 
0.78 


Les  chiffres  qui  précèdent  résultent  des  moyennes  prises  sur  des  bateaux  qui  ne  sont  pas 
absolument  comparables  entre  eux,  et  il  convient  de  ne  pas  leur  attribuer  un  caractère  de 
précision  qu'ils  n  ont  pas. 

Utilisation  des  véhicules.  —  Le  nombre,  le  tonnage  à  pleine  charge,  le  tonnage  effectif  et 
le  chargement  moyen  des  bateaux  dans  les  deux  sens  sont  donnés  ci-après  : 


NATURE  DU  TRAFIC. 


Trafic  intérieur 
Expéditions . . . 

Arrivages 

Transit 

Totaux . 


• 

DESCENTE 

• 

REMONTE 

(' 

DE     LA     SAÔHB    TBRS    LA     MOSBLLK 

). 

(J 

!>■    LA     MOtKLLK     TBRi 

i    LA    SAÔHB 

Tonnage 
moyen 

). 

Nombre 

Tonn«g0 

Tonnage 

Tonnage 
moyen 

Tonnage 

Nombre 

Tonnage 

Tonnage 

Tonnage 

de 
bateaux. 

à  pleine 
charge. 

eflroctif. 

maximum 

d'enfonce- 

mml. 

moyen 
effectif. 

de 
bateaux. 

à  pleine 
charge. 

effeciîf. 

au 

maximum 

d' en  fonce - 

menl. 

moyen 
rffeelif. 

280 

41,926 

32.663 

150 

117 

134 

18,435 

11,709 

138 

87 

270 

65,454 

37,535 

237 

136 

84 

22,949 

6,265 

273 

75 

104 

33,148 

7,483 

318 

72 

670 

204,549 

160,974 

305 

240 

390 

1 1 9,663 

66,423 

:i02 

168 

814 

249,801 

183.336 

307 

225 

1,056 

260.191 

144,104 

246 

136 

1,702 

495,734 

362,284 

291 

213 

Kn  général,  les  bateaux  dirigés  du  Sud  au  Nord  (descente)  ont  un  tonnage  effectif  moyen 
plus  faible  que  ceux  qui  vont  du  Nord  au  Sud  (remonte),  parce  que  ce  sont  les  marchan- 
dises encombrantes,  comme  les  vins  et  les  bois  à  brûler  ou  de  service,  qui  circulent  dans  le 
premier  sens,  tandis  que  les  houilles,  les  fontes  et  les  produits  agricoles  circulent  dans  l'autre 
sens. 
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Le  trafic  intérieur  a  donné  un  tonnage  effectif  moyen  plus  fort  à  la  descente  qu'à  la  remonte 
à  cause  de  la  grande  quantité  de  matériaux  expédiés  de  la  vallée  de  Coney  vers  la  Moselle^. 

Les  expéditions  à  la  descente  ont  aussi  fourni  un  tonnage  plus  élevé  qu'à  la  remonte,  éga- 
lement à  cause  des  matériaux  de  construction  (pavés,  moellons,  pierres  de  taille,  tuiles,  bri- 
ques, etc.)  dirigés  vers  le  Nord,  alors  que  dans  l'autre  sens  on  n'expédie  guère  que  des  bois  à 
brûler,  des  produits  industriels  et  des  fiits  vides. 

Les  arrivages,  au  contraire,  ont  fourni  un  tonnage  effectif  beaucoup  plus  faible  à  la  des- 
cente qu'à  la  remonte. 

A  la  remonte  (de  la  Moselle  vers  la  Saône),  nous  recevons  des  houilles,  des  sables,  des 
blés,  matières  très  loiu^des  qui  permettent  d'augmenter  le  chargement  effectif  des  bateaux, 
tandis  qu'à  la  descente  (de  la  Saône  vers  la  Moselle),  les  bateaux  n'amènent  guère  que  des 
vins  dans  les  Vosges, 

Il  en  est  de  même  du  transit;  à  la  descente  (du  Sud  au  Nord),  le  chargement  des  bateaux 
est  composé  en  majeure  partie  de  vins  et  de  bois  de  charbonnettes  chargés  en  route  comme 
fret  de  retour  des  bateaux  qui  ont  conduit  au  centre  et  au  sud  de  la  France  des  houilles, 
des  fers ,  des  fontes ,  des  sels  et  des  soudes. 

Degré  (^utilisation  des  bateaux.  —  D'après  le  tableau  précédent,  le  tonnage  à  pleine  charge 

des  1,006  bateaux  à  la  descente  est  de .         260,191  tonnes, 

et  celui  des  1 ,702  bateaux  à  la  remonte  de /i9S,734 

Total 755,926  tonnes. 

Le  tonnage  effectif  des  mêmes  bateaux  est  le  suivant  : 

Descente 1^4, io4  tonnes. 

Remonte 362,284 

ToTAi 5o6,388  tonnes. 


Le  degré  d'utilisation  des  bateaux  est  donc  exprimé  par  le  rapport  suivant  : —:7-^ — 7=  0.G7 

au  lieu  de  0.70  en  1897;  cette  diminution  a  sans  doute  pour  cause  la  réduction  du  mouillage 
de  certains  canaux  du  Nord  et  du  Centre  qui  a  été  la  consécpience  de  la  sécheresse  exception- 
nelle des  mois  d'août  et  de  septembre  1898. 

Modes  de  traction.  —  Principaux  modes  de  traction  employés.  —  Le  touage  et  le  remor- 
quage n'existent  pas  sur  la  branche  Sud  du  canal  de  l'Est. 

La  halage  est  la  règle;  il  s'effectue  ordinairement  avec  deux  chevaux  pour  les  chai^ements 
de  plus  de  1  20  à  i4o  tonnes,  avec  un  seul  cheval  pour  les  chargements  inférieurs. 
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La  navigation  à  vapeur  ne  prend  pas  d'extension  sur  le  canal  de  l'Est  (branche  Sud).  Deux 
bateaux  à  hélice  (Auby  n®  i  et  Auby  n°  2  ),  de  la  force  de  85  et  1 26  chevaux,  ont  fait  chacun 
cinq  voyages  entre  Aul3y  et  Lyon  (remonte  vers  la  Saône),  et  ont  transporté  1,731  tonnes 
de  zinc  et  de  plomb  en  1898. 

Les  mêmes  bateaux  ont  ramené,  de  Lyon  et  de  Saint-Germain-au-Mont-d'Or  à  Auby, 
1,261  tonnes  de  minerai  de  zinc. 

Le  poids  des  marchandises  transportées  à  la  vapeur  dans  les  deux  sens  a  donc  été  de 
2,982  tonnes,  supérieur  de  i,3oo  tonnes  aux  transports  de  1897. 

Prix  du  fret.  —  Le  prix  moyen  du  fret  a  été  de  o  fr.  0161  par  tonne  et  par  kilomètre  à 
la  descente  (de  la  Saône  vers  la  Moselle)  et  de  o  fr.  01  38  à  la  remonte  (de  la  Moselle  vers  la 
Saône),  au  lieu  de  o  fr.  01 33  et  0,01 35  en  1897;  ™2i*s  les  prix  ont  notablement  varié,  selon 
la  nature  des  marchandises  et  à  raison  de  la  distance  parcourue. 

Nous  donnons  dans  le  tableau  ci-après  le  prix  moyen  de  la  tonne  kilométrique  pour  diffé- 
rents parcours  variant  de  o  à  600  kilomètres  et  au-dessus  pour  les  principales  marcbandises 
transportées  en  1898  dans  les  deux  sens. 


LONGUEUR  DES  PARCOURS. 


O  à     5o  kilomètres 

5o  à  100 

100  à  aoo 

300  à  3oo 

3oo  à  4oo 

4oo  à  5oo 

5oo  à  600 

Au-dessus  de  600  kilomclrcs.. 

Moyennes  de  1898 


DESCENTE. 


lUTB- 
MADX 

de 

conttmc- 

tion. 


0.0297 
0,0267 
0,0150 
0,0124 
0,0111 
0,0089 
0,0089 
0,0079 


0,0093 


»OIS. 


0,0285 
0,0265 
0,0184 

0 

0 
0,0135 
0,0141 
0,0067 


0,0135 


IHVOS- 

TRIE 

mvtallor- 
giqoe. 


a 

0 

H 

0,0093 

0,0107 

0 


0.0094 


PBODOITS 
agricoles 

et 
denrées 
alimen- 
taires. 


0,0244 

0 
0.0170 

K 
0 

0 
0 
0 


0,0207 


0,0161 


REMONTE. 


du 
Nord. 


0 
0 
0 
0 
0 

0,0141 
0,0140 
0,0135 


0,0139 


BOUILLIS 

de 
Belgique. 


0 
0 
0 
0 
0 

0,0174 
0.0135 
0.0137 


0.0167 


de 
Prusse. 


0.0261 
0.0166 

0 
0.0132 
0.0127 
0.0112 


0,0158 


riKs 


et  fontes. 


0 

0,0246 
0,0123 
0.0142 
0,0122 
0,0111 
0,0120 
0,0119 


0,0119 


BLé, 

avoine . 
etc. 


0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

0.0151 


0.0151 


0.0138 


SfAKCHAN- 
DISES 

divcnes. 


0 

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 


m 

Les  prix  qui  précèdent  ne  comprennent  ni  le  chargement  ni  le  déchargement  des  bateaux^ 
qui  varie  entre  o  fr.  3o  et  1  franc  la  tonne. 

A  Epinal,  le  prix  normal  du  déchargement  de  la  houille  à  dos  d'homme  est  de  o  fr.  45. 
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Comparaison  du  trafic  de  1898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  tonnage  effectif 
annuel  de  la  branche  sud  du  canal  de  TEst  (2*  section),  depuis  que  la  voie  est  ouverte  à  la 
navigation ,  est  donné  dans  le  tableau  suivant  : 


i883 


iHSh 


i885 


1886 


1887 


1888 


1889 


1890 


1891 


892 


1S93 


i89d 


.89: 


Hd 


>897 


898 


ANNEES. 


DESCENTE. 


Nombre 
de  bateaux. 


148 


216 


392 


478 


490 


572 


C30 


596 


688 


604 


649 


955 


362 


1,058 


993 


1,056 


Tonnage 
effectif. 


tonne!!. 


15/167 


19,253 


46,708 


60,490 


59,872 


72,737 


95,174 


95,079 


113,369 


95,364 


100,828 


166,020 


55,631 


155,014 


145,382 


144,104 


REMONTE. 


Nombre 
de  bateaux.  T 


71 


102 


889 


1,176 


1,220 


1,297 


971 


974 


1,139 


1,267 


1,430 


1,495 


750 


1.566 


1,592 


1,702 


Tonnage 
effectif. 


toonei. 


TOTAUX. 


8,350 


12.500 


150,937 


216,308 


234.331 


251,704 


187,096 


194.494 


235,884 


263,899 


300,879 


328,608 


160,067 


339,044 


345,602 


362.284 


Nombre 
de  baleant. 


219 


318 


1,281 


1 ,654 


1.710 


1,869 


1,601 


1,570 


1,827 


1,871 


2,079 


2,450 


1.112 


2,624 


2,585 


2,758 


Tonnage 
eflectif. 


tonnes. 


23,817 


31,753 


197,645 


276.798 


294.203 


324.441 


282.270 


289,573 


349,253 


359,263 


401,707 


494,628 


215,698 


494,058 


490.984 


506,388 


Nous  avons  déjà  dit  que  le  faible  trafic  de  Tannée  iSgô  a  eu  pour  cause  Imterruption  de 
navigation  qui  a  suivi  la  rupture  de  la  digue  de  Bouzey.  Abstraction  faite  de  cet  accident,  on 
voit  que  le  trafic  de  ces  dernières  années  a  peu  varié,  mais  qu'il  dépasse  légèrement  en  1898, 
pour  la  première  fois,  le  chiffre  de  5oo,ooo  tonnes. 
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SAONE. 

(l'"  SECTION.  DE  CORRB  X   SAINT-JEAN-DE-LOSNE.) 

(Longueur  :  i63  kilomètres.] 

Renseignements  généraux.  —  La  i  ■*  section  de  la  Saône ,  de  Corre  à  Sainl-Jean-de-Losne , 
relie  le  canal  de  l'Est  et  les  voies  navigables  du  nord  de  la  France  aux  canaux  de  Bourgogne 
et  du  Rhône  au  Rhin,  à  la  2®  section  de  la  Saône,  au  canal  du  Centre,  à  Lyon  et  au  midi  de 
la  France. 

Cette  partie  de  la  Saône  est  surtout  une  voie  navigable  de  transit.  Comme  centre  d'importa- 
tion et  d'exportation,  Gray  mérite  seul  d'être  cité,  à  cause  des  importants  moulins  à  farine 
et  entrepôts  de  vins  qui  s'y  trouvent  et  de  plusieurs  usines. 


RÉPARTITION  DU  TRAFIC.  —  Tonnuge  effectif.  —  Le  tonnage  effectif  total ,  en  1898,  a  été  de 
/i70, 1 3 1  tonnes  se  ré  par  tissant  comme  il  suit  : 


SENS  DU  MOUVEMENT. 


Descente . 
Remonte , 


TRAFIC 


IRTKRIEOn. 


4.815 
4.573 


Dans  les  deux  sens, 
Pourcentage. .... 


9.388 
2  0/0 


EXPE- 
DITIONS. 


70,522 
16,046 


92.568 
20  0/0 


ARRIVAGES. 


37.490 

21.229 


58.719 
12  0/0 


TRANSIT. 


1 99.875 
109,581 


309.456 
60  0/0 


TOTAUX. 


318.702 
151.429 


470,131 
100  0/0 


Les  marchan 
suivantes  : 

!*•  Fontes 
2**  Produi 
00  \  Bois 


dises  qui  ont  dominé  dans  le  trafic  de  1898  sont,  par  ordre  d'importance,  les 


,  fers,  minerais  ou  scories 

ts  agricoles  et  denrées  alimentaires 

ransportés  en  bateaux 11 

I  Bois  i  lottes 5 


4"  Houilli 


;s  et  cokes 


5^  Matéri  lux  de  construction,  minéraux 


6"  Produi 
7**  Engrai 

Ces  renseigii' 

TOXXA 


ts  industriels. . . . . 
s  et  amendements 


3o  p.  0/0 

17  — 

16  — 

r5  — 

i5  — 

6  — 

1  — 


îments  sont  donnés  dans  le  tableau  suivant 

CE.  —  1*'  Volume. 


<;5 
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MOLVKMENT  DE  LA  NAVIGATION. 


DECOMPOSITION  DES  PRINCIPAUX  COURANTS  PAR  GROUPES  DE  MARCHAMDISE.S. 


PROVENANCES. 


DESTINATIONS. 


Canal  de  TEst. . 


Saône  (  i  "  et  a'  sec  t.  ). 
Canal  du  Rhône  au 

Rhin 

Canal  de  Bourgogne. 
Canal  du  Centre. . . . 
Lyon  et  le  Rhône . . . 


Totaux 


Saône 
(i"  section). 


/  Canal  de  la  Marne  à 
la  Saône 

Canal  de  l'Est 

Ciaual  du  Rhône  au 
Rhin 

Canal  de  Bourgogne. 

Saône  {3*  section). . 

Lvon  et  le  Rhône . . . 

Canal  du  Centre.  .  . 


Canal  de  la  Marne 
à  la  Saône. 


Canal  du  Rhône 
au  Rhin. 


Canal 
de  Bourgogne. 


Totaux 


Canal  de  l'Est . . . 
Saône  (l 'et  y  •sert""). 
Canal  de  Bourgogne, 
(^anal  du  Rhône  au 

Rhin 

Canal  du  Centre.  . . 


Totaux 


Canal  de  l'Est 

Saône  (i*et3*secf'). 
Canal  de  Ik)urgogne. 
Canal  du  Centre. . . . 
Lyon  et  le  Rhône . . . 


Totaux 


Canal  de  l'Est 

Saône  { 1  "  section  ) . 
Canal  du  Rhône  au 

Rhin 

Canal  de  la  Marne  à 

la  Saône 


Totaux 


groupe. 


Combus- 
tibles 


minénax. 


tonnen. 

17,120 

20,345 

13.912 

1,548 

479 


53.40'i 


GROUPE. 


Malmaux 

•le 

con- 

slmetioD 

minéraux. 


tonni><>». 

1,336 

u 

u 

3,460 

876 


5,672 


3* 

GROUPE. 


Engrais 

et 

•menda- 

mentf. 


tunno.<«. 

685 

a 
3.302 
703 
435 


5.125 


GROUPE. 


Bois 

à  brûler 

et 

bois 
de  serrice. 


tonnes. 

616 

l.lll 
226 
262 

1.633 


3.848 


GROUPE. 


Machines. 


tounc<(. 


206 
a 

H 

II 


206 


6* 

GROUPE. 


Industrie 

métal- 
Inrgiqae. 


tounes. 

5,133 

27,659 

2.807 

54.308 

12.416 


102.323 


r 

GROUPE. 


Produits 

in- 
dustriels. 


tonnes. 

622 

21 

u 
9.806 


10.449 


S* 

GROUF*E. 


Produits 
agri  noies 

et 

dearées 

alimeD- 

iaires. 


tonne». 

5.435 

603 

583 

176 

1.710 


8.507 


9' 

GROUPE. 


Il 

1.599 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

00 

a 

11.338 

3 

926 

41 

1 ,902 

a 

14.581 

a 

1.371 

a 

45 

4 

31«) 

II 

19.500 

H 

6.700 

a 

«8 

20 

4.00M 

il 

655 

a 

1.902 

a 

94 

1,348 

3.071» 

H 

1,189 

V 

6.746 

16 

3.350 

766 

4,982 

a 

13 

a 

932 

492 

// 

a 

a 

H 

37,603 

H 

28.995 

511 

4.503 

2.179 

14.345 

a 

a 

a 

344 

a 

a 

u 

a 

a 

825 

10 

200 

a 

a 

a 

240 

a 

a 

a 

1.123 

a 

a 

9 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

a 

II 

II 

k 

a 

a 

a 

825 

10 

1,667 

a 

a 

a 

240 

a 

a 

a 

828 

a 

21,091 

220 

a 

a 

2.131 

a 

2.333 

a 

a 

a 

1,775 

a 

1,025 

a 

4,546 

15 

659 

2,847 

2,777 

a 

276 

a 

1.218 

a 

709 

709 

939 

a 

143 

II 

3.613 

a 

1.504 

343 

696 

a 

3.575 

a 

12,538 

15 

23.963 

4.119 

6,187 

a 
a 

1,528 
3.768 

a 

15 

496 
420 

65 

18 

2,933 
249 

415 
542 

197 
2.245 

1,227 

502 

a 

546 

« 

328 

5,129 

10,127 

a 

165 

a 

a 

a 

a 

a 

451 

1.227 

5.963 

15 

1.462 

83 

3.510 

6,086 

1 3,020 

Dinars. 


tonnes. 

a 

a 
a 
a 
a 


FLOT- 
TAGE. 


Bois 

flottés 

de  tonte 

espèce. 


tonnes. 

a 

a 
a 
a 
a 


TONNAGE 


TOTAL. 


tonnes. 

30.947 

49.945 
20.830 
00.457 
27,355 


189,534 


a 

11 

1,610 

a 

a 

14.330 

a 

a 

16.320 

a 

'1.318 

34.641 

a 

90 

7.168 

13 

a 

17.062 

a 

a 

1,437 

13 

4.419 

92.568 

a 

a 

344 

a 

a 

1.275 

a 

a 

1,123 

B 

a 

f 

a 

a 

a 

a 

a 

2.7'i2 

a 

a 

22,139 

a 

16,688 

22,927 

21 

a 

11,800 

a 

a 

3.851 

a 

a 

6.299 

21 

16.688 

67,106 

a 

5.634 
7,257 

1    ' 

a 

17,859 

1 

» 

616 

a 

31.366 
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PROVENANCES. 


Canal 
du  Centre. 


Saône 
(2'  section). 


Lyon 

« 

et  le  Rlione. 


DESTINATIONS. 


Canal  de  la  Marne  à 
la  Saône 

Canal  de  TEst 

Saône  (  1" section). . 

Canal  du  Rhône  au 
Rhin 

Totaux 

Saône  (1"  section).. 

Canal  de  TEst 

Canal  du  Rhône  an 
Rhin 

Totaux 

Canal  de  TEst 

Canal  de  la  Marne  à 

la  Saône 

Canal  du  Rhône  au 

Rhin 

Saône  (1"  section).. 

Totaux 


•r 


GROUPE. 


Gorabns- 

tibles 
minéraux. 


tonnes. 

1,044 

1,984 

14,124 


17,152 


GROUPE. 


Httériaux 

d« 

con- 

stmction 

mincraux. 


tODUOS. 

// 

4.422 
175 

212 


4,809 


3* 

GROUPE. 


Engrais 

et 

•mende- 

meats. 


tonnet. 

n 
n 
n 

a 


II 


GROUPE. 


Boi« 

à  brâl«r 

et 

bois 

de  service. 


tonnes. 

n 
a 
a 

178 


178 


5* 

GROUPE. 


Machines. 


tounen. 

n 

a 

22 


22 


6* 

GROUPE. 


Indastrie 

métal» 
lurgiqQc. 


tonnes. 


188 


// 


188 


r 

GROUPE. 


Produits 

in> 
daslriels. 


tonne». 


a 


516 


510 


S" 

GROUPE. 


Produits 
agrirolcs 

et 

denrées 

•limen- 

tair«rs. 


tonnes. 

Il 
10 

a 
54 


04 


9' 

GROUPE. 


Divers. 


tonnes. 

Il 
II 

a 


FLOT- 
TAGE. 


Bois 

flottes 

de  toute 

espèce. 


tounes. 

a 

II 


a 


TONNAGE 


TOTAL. 


tonnes. 

1.044 
4,620 
2,181 

1 5,084 


22,929 


II 

u 

a 

1 

II 

344 

34 

137 

// 

// 

516 

// 

334 

n 

a 

n 

7.047 

458 

1,458 

a 

II 

9,297 

a 

3,200 

B 

016 

4 

125 

H 

18 

1 

a 

3,973 

H 

3,543 

H 

017 

4 

7.516 

492 

1,613 

l 

u 

1 3,786 

u 

336 

5 

22 

15 

694 

1,922 

17,995 

2 

B 

20,990 

a 

K 

n 

a 

II 

// 

u 

2,841 

n 

'  a 

2,841 

439 

Ê 

a 

l 

75 

99 

439 

3,594 

12 

a 

4,569 

// 

H 

II 

205 

II 

p 

88 

10,534 

2 

a 

10,829 

439 

336 

5 

228 

90 

703 

2,449 

1 

34.964 

16 

B 

39,229 

Houilles,  —  Le  tableau  cî-après  donne  des  détails  sur  le  trafic  des  houilles, 


PROVENANCES. 


Montluçon  (Châlons,  Canal  du  Centre) 

Montceau-les-Mines 

/   Liévin 

Harncs 

Violaines 

Maries 

Houilles      Bruay 

entrées        Beuvry 

par      ^  Don 

le   canal   i  Denain 

de  l'Est.  I  Harnieaux 

Tliivencelles 

Gayant 

Belgique 

Sarrebrùck  (  Allemagne  ) . 
Lyon^  Dijon,  Clichy,  Boulogne- sur- 
Seine 


Totaux 


CANTAL 

du 
Contre. 


B 
B 
B 
B 
B 
B 
B 
275 
B 

a 

B 
B 

275 
557 
441 


(•) 
1,548 


LTOW. 


B 

ê 

B 
B 

a 
a 
a 

B 

a 
a 

B 

a 
a 

B 


DESTINATIONS. 


479 


(a) 

479 


I 


SAOXR  , 

a' 

section. 


// 

a 

B 

B 

289 
a 

283 
a 

a 
a 

a 

B 
B 

572 
3,802 


(3) 

'1,946 


SAONE  , 

section . 


B 

1,984 
// 

10,024 

B 
B 
B 
B 
B 

1,435 
1,435 

B 
B 

220 
495 


14,158 


C.iJIAL 

de 
la  Marne 


US 


aonc. 


1.044 

B 
B 
II 
B 
B 
B 
B 
B 
P 
B 
B 


CAKAL 

du 
Ubdne 

an 
Rhin. 


B 


(^0 
I,04'i 


1,876 
12.248 

285 
// 

I! 

a 

B 

u 
107 

B 
B 

278 
// 

a 

19,675 
1,666 


(6) 

30,135 


I 


CA^AL 

de 
Bovr- 
gogn«- 


* 

a 
a 

u 

B 

270 
2,089 
2,110 

484 

B 

286 

B 
B 

4,838 
3,835 


TOTAUX. 


(7) 

13,912 


1,876 
15,276 
285  \ 
10,024 
289 
270 
2,372 
2,385 

591)53,404 

1,435 

286 

278 

275 

6,187 

28,727;' 

(8)  1,666 


72,222 


OBSERVATIONS. 


(1)  Hoaille  à  destination  de  Chalon- 
Central ,  Paray-le-Monial  et  Chagny. 

(a)  Lyon. 

(3)  Neavifle,  Beanregard ,  Frans , 
Saint-Romain,  Thoissey.  Mâcon ,  Tonr- 
nos. 

(4)  Port-sur-SaAno ,  Sevenx,  Savoyeui, 
Gray,  Lamarehe,  Auxonne. 

(ô)  Renève. 

(6]  Bcsanron ,  Caïamène,  Montfer- 
randi  Fraisans,  Torpes ,  Dôlf,  Étin- 
eoart ,  Hicvre'Magnv  ,  Saint- Ylie .  Mon- 
lin-Ilouge  «l  Montbeliard. 

(7)  Dijo0  ,  firotenière» ,  Ravièrcs  , 
Montbard  ,  Saint-Jea0-de-L>oUie*Centr«l. 

(8)  Houilles  et  cokas  pour  Besançon 
et  Montferrand. 


6î. 
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Le  trafic  des  houilles,  qui  s'était  abaissé,  par  suite  de  Tinterruption  de  la  navigaition  sur  le 
canal  de  l'Est,  en  1896,  s'est  relevé  depuis  1896.  En  1898,  il  a  atteint  72,222  tonnes  effec- 
tives sur  la  première  section  de  la  Saône,  légèrement  plus  élevé  ( 75o  tonnes)  que  celui  de  1897. 
Sur  ces  72,222  tonnes,  87,308  tonnes  proviennent  des  bassins  français,  6,187  ^®  la  Belgicjue 
et  28,727  de  l'Allemagne.  Elles  sont  toutes  à  destination  de  locsJités  françaises. 

Les  importations  de  houilles  étrangères  sont  inférieures  de  1 ,65o  tonnes  environ  à  celles 
de  1  897.  11  y  a  eu  augmentation  de  9,600  tonnes  des  importations  d'Allemagne  et  par  contre 
diminution  de  1 1,200  tonnes  des  houilles  venant  de  Belgique. 

Mouvement  des  ports.  —  Il  n'y  a  qu'un  seul  port  impoitant.  C'est  celui  de  Gray  dont  le 
trafic  est  donné  ci-après  : 


NATURE    DES   PRINCIPALES   MARCHANDISES. 


PROTKRAXCM   ET    DKSTIÎIATIONS. 


Marchandises  diverses  pour  Lyon 

Machines  pour  Lyon 

Fontes  et  fers  bruts  venant  du  canal  de  l'Est  ])our  Lyon 
el  Mâcon 

Ct^réales  amenées  par  le  chemin  de  fer  et  transportées 
à  Lyon  et  sur  divers  ports  delà  Saône,  a  Voujaucourt, 
à  Nancy  et  à  Épinal,  vinaigres  et  absinthes 

Bois  de  chauOage  et  bois  de  service  pour  Lyon ,  Nancy, 
Savoyeux,  les  bassins  houillers  du  Nord  et  divers 
ports  de  la  Saône  et  des  canaux  de  Bourgogne ,  du 
Centre  et  du  Rhône  au  Rhin 

Meules  à  aiguiser  venant^  du  chemin  de  fer,  brai 
et  ciment  ]>our  Lyon  el  Kpinal  et  sables  pour  divers 
ports  de  la  Saône •. 

Produits  industriels  à  destination  de  Lyon  et  de  divers 
ports  de  la  Saône;  tissus  pour  Frans 

Vins  et  autres  produits  agricoles  et  denrées  alimentaires 
venant  de  Lyon,  de  Paris,  de  Pouilly  et  de  divers 
ports  du  Nord  et  de  l'Est 

Houille  de  Belgique,  de  Montceau,  du  Pas-de-Calab 
et  d'Allemagne 

Marchandises  diverses  venant  de  Lyon 

Bois  de  chauffage  et  bois  de  service  de  divers  ports 
de  la  Saône  et  fûts  vides  en  retour  de  Lyon 

Dragages  de  la  Saône  et  enrochements 

Produits  industrids  venant  de  Lyon 

Fer  et  fonte  venant  de  Lyon ,  de  Saint-Jean-de-Losne  et 
de  Neuves-Maisons 

Totaux 


MARCHANDISES 

KMBARQciBt. 


D«K«BU. 


13 
10 

3,444 
5,297 


7,002 

1,269 
2,117 


Remoole. 


g 

U 
U 


19,158 


50 


343 


2,921 


2,668 


9 


MARCHANDISES 
dérakqukks. 


Descente 


a 
u 

t 

H 

u 


5,991 


a 
a 


Remonte. 


2,391 


1.489 


1,443 
1,483 
a 

345 


7,151 


TOTAL. 


en    1898. 


'  \ 


en  1897. 


)25, 


140 


B      \ 


10.310 

1,843 
2 

208  i 
001 1 
121 

68j 


\ 


20,304 


13.153 


45,453 


18,776 


DIFFÉRENCE 

■N     FATSCK 


lie  1898. 


(le  1897. 


10,919 


35,695 


0,373 


3,385 


9,758 
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Le  port  de  Gray  s'étend  sur  un  parcours  de  2,3oo  mètres,  et  la  longueur  totale  des  quais 
utilisés,  tant  sur  la  rive  droite  que  sur  la  rive  gauche,  dépasse  3,800  mètres;  il  est  raccordé, 
d'une  part,  à  la  gare  de  TEst  dont  les  cinq  voies  ferrées  sont  reliées  à  la  Saône  par  un  bassin 
de  180  mètres  de  longueur,  4o  mètres  de  largeur  et  1  m.  5o  de  profondeur  et,  d'autre  part, 
à  la  gare  du  chemin  de  fer  de  Gray  à  Gy  dont  la  ligne  aboutit  directement  à  la  rivière. 

Les  quais  de  Gray  sont  bordés  de  vastes  magasins  dont  la  plupart  appartiennent  à  des  négo- 
ciants en  grains  et  en  vins.  La  Société  des  Magasins  généraux  possède  huit  bâtiments  d'une 
superficie  totale  de  8,4oo  mètres  dans  lesquels  elle  se  charge  de  conserver  les  marchandises, 
et  dont  elle  loue  une  partie  soit  au  commerce  local ,  soit  à  l'autorité  militaire  qui  y  a  établi  une 
station-magasin  pour  le  ravitaillement  de  Tannée;  des  voies  ferrées  mettent  en  communication 
les  bâtiments  avec  la  rivière  et  la  gare  de  la  Compagnie  de  l'Est. 

Il  existe  cinq  grues  servant  à  la  manutention  des  marchandises,  savoir  :  une  grue  à  treuil  d'une 
puissance  de  6  tonnes  appartenant  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Gray  à  Gy  ;  trois  grues 
à  vapeur  installées  sur  le  bassin  des  chemins  de  fer  de  l'Est,  dont  deux  d'une  puissance  de 
6  tonnes  et  une  de  1  o  ;  enfin  une  grue  à  treuil  de  2  tonnes  montée  sur  un  bateau  de  la  Compagnie 
générale  H.-P.-L.-M. 

L'Etat  ne  possède  aucun  outillage. 

Modes  de  traction.  —  Les  diflférents  modes  de  traction  employés  par  la  batellerie  ainsi  que 
la  proportion  de  chacun  d'eux  et  les  tonnages  effectifs,  kilométriques  et  moyens  correspondants 
sont  indiqués  dans  le  tableau  suivant  : 


MODK    DE    TUACTIOiN. 

NOMBRE 

Dl    BAT* AUX 

PROPORTION 
sur 

TONNAGE 

OBSERVATIONS. 

OU  radeaux. 

• 

L'BMSBMBLB. 

BrrBCTir. 

KILOMKTBIQCK. 

MOTBJf. 

p.  0,0. 

tonne*. 

tonoei. 

tonnes. 

i"  Bateaux, 

Porteurs  à  vapeur  à  hélices 

18 

0.6 

2,831 

461,453 

2,831 

• 

Bateaux  remoroués 

698 

25.1 

119.865 

10,348,193 

63.486 

Bateaux  halés  par  chevaui 

1,698 

61.0 

311,622 

34.306,354 

210,468 

Bateaux  haies  par  hommes 

221 

7.8 

1 '1,247 

214,811 

1,318 

2*  Radeaux, 

Radeaux  remoroués ^ 

1 

146 

Radeaux  halés  par  chevaux y 

5.5 

21,566 

96.676 

593 

1 
Radeaux  halés  par  hommes ^ 

• 

• 

Totaux  

2,781 

470,131 

45,427.487 

278,696 

518  MOUVEMENT    DE    LA    NAVIGATION. 

Comparaison  du  trafic  de  1 898  avec  celui  des  années  précédentes.  —  Le  tableau  suivant 
est  un  résumé  comparatif  de  la  fréquentation  pendant  les  années  1 883  à  1 898. 


ANNEES. 


l883 
1884. 

i885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1890 
1894 

1895 

1896 
1897 
1898 


TONNAGE 


s  F  F  F.  C  T  I  r. 


302,030 
3'i3,32l 
421,907 
301,080 
475,208 
471,834 
350,280 
359.202 
404,240 
372,352 
378,431 
389,108 

238,192 

395,445 
39i>,560 
470,131 


DIFFERENCE 

ENTRE    DEDX    ANNSES 

con«écn(ives 


en  pla^. 


4 1 ,285 
78,040 

84,122 
a 

K 

8,922 

45,044 

a 

0,079 
10,077 


157,253 

1,115 

73,571 


en  moins. 


n 

30,881 

a 

3,374 

121,554 

a 

a 

31,894 
// 
a 

150,910 

a 
a 


TONNAGE 

KILOMÉrRIQtE. 


7,301,400 
14,295,100 
22,259,280 
27,132,002 
31,087,034 
31,307,899 
21,100,870 
22,470,570 
30,259,390 
31,138,051 
33,850,580 
38.531,232 

15,090.216 

37,249,129 
39,124,750 
45,427,487 


TONNAGE 

À    I>I!ITA^CB 

entière. 


'15.162 
87,700 
136,560 
106,454 
190,718 
192,073 
129,735 
137,850 
185,037 
191,034 
207,072 
230,388 

92,614 

228,522 
240,029 
278,096 


DIFFERENCE 

F.  >TRB    DEUX    AURÉBS 

consécnt'iTei 


•n  plut. 


'i2.538 
48.860 
29,894 
24,264 

1,355 
a 

8,121 
47,781 

5,397 
16,038 
28,710 

a 

135,908 
11,507 
38.067 


«n  moins. 


a 

a 
a 
62.338 
a 
a 


OBSERVATIONS. 


Ouverture  du  ctBtl  de  l'Est* 


143,774. 


Interruption  de  la  navigation 
sur  le  caaal  de  l'Est  pen- 
dant une  grande  partie  d« 
l'année  et  augmentation  des 
chômages. 


DE  LA  NAMGATION  ET  DES  MINES. 
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